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UCHWALA NR ..........
RADY MIASTA KRAKOWA

w sprawie ustalenia kierunkéw dziatania dla Prezydenta Miasta Krakowa dotyczgcych umozliwienia
zakupu biletéw komunikacji miejskiej, ktérych cena uzalezniona bytaby od liczby przejechanych przez
pasazera przystankdw

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym (tekst
jednolity Dz. U z 2020r. poz. 713 z pdin. zm.) Rada Miasta uchwala co nastepuje:

§1

Ustala sie kierunki dziatania dla Prezydenta Miasta Krakowa polegajace na podjeciu wszelkich
mozliwych i dopuszczalnych prawem dziatai, zmierzajagcych do umozliwienia zakupu biletéw
komunikacji miejskiej, ktérych cena uzaleiniona bytaby od liczby przejechanych przez pasazera
przystankow.

§2
W przypadku zaistnienia jakichkolwiek watpliwosci natury interpretacyjnej zapisy zawarte
w niniejszej uchwale nalezy rozumie¢ wytgcznie oraz jedynie jako wytyczna, zalecenie, sugestig, cel,
priorytet czy tez wskazéwke o charakterze ogdlnym, skierowane przez Rade Miasta Krakowa do
Prezydenta Miasta Krakowa, co niezaleznie od innych form interpretacji stanowi wyktadnie

autentyczna, posiadajgca formalng moc wigzaca co do norm przez siebie uchwalonych, dokonang
przez Rade Miasta Krakowa jako organ stanowigcy Gminy Miejskiej Krakdw.

§3
Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Krakowa.
§4

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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UZASADNIENIE

W ostatnim czasie nastgpito wiele zmian w systemie komunikacji zbiorowej w Krakowie,
obejmowaty one przede wszystkim cene biletdéw. Optaty za bilety jednorazowe znacznie wzrosty,
uderzajgc najmocniej w tych, ktérzy z transportu publicznego korzystajg sporadycznie, czesto
rezygnujac z przejazdu samochodem. Ciekawym rozwigzaniem funkcjonujgcym miedzy innymi w
Poznaniu czy Londynie jest umozliwienie pasazerom komunikacji zbiorowe]j uiszczania opfaty za
przejazd, ktorej wysokos$¢ ustalana jest na podstawie liczby przejechanych przystankéw. Powyzszy
system przez jego uzytkownikéw uwazany jest za bardziej sprawiedliwy, poniewaz ptacimy tylko za
tyle, ile faktycznie zdotalismy przejechaé. Co wiecej, czesto zdarza sig, ze zakupiony bilet czasowy ze
wzgledu na wydtuzony czas podrézy, nie pozwala zrealizowad przejazdu, ktdry wedtug rozktadu
powinien by¢ mozliwy, tym samym kupujacy ponosi odpowiedzialnosé miedzy innymi za korki,
chociaz sam korzysta z transportu zbiorowego. W Poznaniu mieszkaricy moga korzysta¢ z kart
imiennych typu PEKA, zblizajg karte do kasownika przy wsiadaniu i wysiadaniu z pojazdu, a optata
automatycznie pobierana jest z ich konta. Obowigzuje taryfa degresywna, czyli cena za kolejne
przystanki maleje wraz z dtugoscia podrozy. Przyktadowo za pierwszy przystanek pasazer uiszcza
optate w wysokosci 72 groszy, za dwa kolejne 60 groszy i tak stopniowo optaty maleja. Powyzej odmiu
przystankdw pasazer zaptaci juz tylko 8 groszy za kazdy kolejny. Dodatkowo, jeéli w ciggu jednego
dnia pasazer korzystajgcy z karty wyda na przejazdy kwote stanowigcg réwnowartosé ceny biletu
jednorazowego czasowego 24-godzinnego, dalsze optaty nie sg juz naliczane.

Niewatpliwie powyzsze rozwigzanie bedzie wymagato zmiany obecnego systemu, dlatego tez
projekt uchwaty ma charakter kierunkowy. Wzorem todzi mozna uruchomi¢ program pilotazowy nha
liniach, ktérymi podrdzuje znaczna czes$¢ pasazerdow komunikacji miejskiej, a nastgpnie stopniowo
poszerza¢ go o dodatkowe trasy.
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