boprawka nr 1 do druku nr 1475
F.ukasz Wantuch

1. W tabeli 1.1 zmienia si¢ lub wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany: /

1. W cze$ci Bilety Jednoprzejazdowe- Cena Biletu wprowadza si¢ Biléi’Mieszkarica W Cenie 4,60 71
normalny oraz 2,30 zt ulgowy

2. W czgéci Bilety Czasowe zmienia si¢ ,,60 min” na ,,50 min”

3. W czescei Bilety Czasowe- Cena Biletu wprowadza si¢ Bilet Mieszkanca:

1. 20 minutowy za 3,40 zt normalny i 1,70 zt ulgowy
2. 50 minutowy za 4,60 zt normalny i 2,30 zt ulgowy

2. W tabeli 1.2 w czeéei ,,Bilet Mieszkanca” dodaje si¢ ,,Bilet Uprawniajacy” wazny jeden rok w strefach I, IT i
II1. Bilet jest bezptatny, koszt wydania biletu wynosi 10 zt, tak samo jak przedtuzenie o kolejny rok.

3. Zmienia si¢ tresé:

f) Mieszkarica — uprawniajgcy do wielokrotnych przejazdéw wszystkimi liniami, we wszystkie dni tygodnia w
okresie waznosci biletu:

- okresowy imienny (normalny i ulgowy).

-- na I strefe — wazny w strefie biletowej 1,

-- na li Il strefe — wazny w strefach biletowych I'i I,

—nalillilll strefe —wazny w strefach biletowych 11 11i 111,

-- Pélroczny (normalny i ulgowy) — nabywany na okres dowolnie wybranych kolejnych 6 miesiecy, wazny w
strefie biletowej I; 1i Il lub Ii 117 111

Do nabycia biletu Mieszkarica uprawnione sq osoby, ktére uzyskaty uprawnienia okreslone w uchwale Nr
XCIV/2450/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 7 lutego 2018 r. w sprawie wprowadzenia realizacji programu pn.
Karta Krakowska (z pozn. zm.).”

Na

/) Mieszkarica — uprawniajgcy do wielokrotnych przejazdow wszystkimi liniami, we wszystkie dni tygodnia w
okresie waznosci biletu.

- jednoprzejazdowe i czasowe, wazne w strefach biletowych 1i I1 i Il pod warunkiem posiadania Biletu
Uprawniajgcego

- okresowy imienny (normalny i ulgowy):

-- na I strefe — wazny w strefie biletowej 1,

-~ na 1i Il strefe —wazny w strefach biletowych I'i 1],

-—-nalillilll strefe —wazny w strefach biletowych Ii 1l'i I1],

- Pélroczny (normalny i ulgowy) — nabywany na okres dowolnie wybranych kolejnych 6 miesigcy,

Do nabycia biletu Mieszkarica uprawnione sq osoby, ktére uzyskaly uprawnienia okreslone w uchwale Nr

XCIV/72450/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 7 lutego 2018 r. w sprawie wprowadzenia realizacji programu pn.
Karta Krakowska (z pozn. zm.).”

4. Po stowach ,, oplata dodatkowa za przejazd pasazera bez waznego dokumentu poswiadczajgcego
uprawnienie do przejazdu ulgowego”

dodaje si¢




»lub przejazd na podstawie Biletu Mieszkanca jednoprzejazdowego lub czasowego bez posiadania Biletu

Uprawniajgcego.”

Uzasadnienie xS

Ok. 1/3 mieszkancéw Krakowa korzysta gldwnie z samochodu do przemieszczania si¢ po miescie 1 kupuje
bilety komunikacji miejskiej jednorazowe od czasu do czasu. Przy cenie 4 zt i 6,60 zt takie korzystanie stanie
sie nieoplacalne 1 wigkszo$¢ takich 0sob, w tym ja, wybierze wylgcznie samochdd.

Bazujac na poprzednich doswiadczeniach, zapewne docelowo zostanie zaproponowana cena ok. 3,80 zt za bilet
20 minut i ok. 6 zt za 60 minut. Jest jednak inne, lepsze rozwigzanie, dzigki ktéremu wzrosng przychody miasta
a jednoczes$nie mieszkancy Krakowa nie bgdg narazeni na podwyzki w czasach pandemii.

Mamy wprowadzony podziat na mieszkancoéw i nie-mieszkancéw przy biletach miesiecznych, wiec dlaczego
nie mozna wprowadzi¢ takiego systemu przy biletach ,,papierowych” (taki system obowigzuje na przyktad w
Wenecji)? Nie ma przeszkdd natury prawnej (nie ma zakazu ustawowego albo wyroku sadu w takiej sprawie),
tylko raczej mentalnej- nie robilismy tego wczesniej, wiee jest ek przez nieznanym.

W praktyce system wygladalby nastepujaco:

1. Istnieje domniemanie, ze nie jeste$ mieszkancem Krakowa i podczas kontroli biletow kazdy musi
udowodnié, ze ma uprawnienie do przejazdu na podstawie Biletu Mieszkanca.

2. Kontrola bedzie nie przy zakupie biletu, gdyz jest to niemozliwe, ale podczas kontroli w autobusie przez

tzw , kanaréw”.

Pokazujgc bilet za 4 zt lub 6,60 zt nie musisz nic robi¢ dalej.

4. Jezeli jednak masz bilet za 3,40 z lub 4,60 zt to po prostu przyktadasz karte do czytnika, ktéry ma
kazdy kontroler i urzadzenie sprawdza czy masz ,, uprawnienia okreslone w uchwale Nr XCIV/2450/18
Rady Miasta Krakowa z dnia 7 lutego 2018 r. w sprawie wprowadzenia realizacji programu pn. Karta
Krakowska (z pozn. zm.).”

5. Jezeli nie masz uprawnien do Biletu Mieszkanca, to wtedy placisz kare jak za podrézowanie na bilecie
ulgowym bez uprawnien.

W

Wadg takiego rozwigzania jest, ze wydtuzy si¢ kontrola w autobusie o minutg lub dwie (cze$¢ osob bedzie
miata ,,normalne” bilety, cz¢$¢ mieszkanca™). Zalet jest jednak o wiele wigcej. Moim zdaniem nowa
konstrukcja da wyzsze dochody dla miasta niz obecnie planowane 4,00 zt 1 6,60 zt 1 wynika to z trzech
powodow:

1) Te nowe ceny sa tak naprawde wyjsciowe 1 bedg podlegaé negocjacjom, zapewne skonczy si¢ na 3,80 zt
za 20 min i 6 zt zamiast 6,60 zt. W przypadku wprowadzenia Biletu Mieszkanca utrzymujemy ceny dla
mieszkancow ale od reszty mozemy pobieraé 4 zt i 6,60 zt. Dodatkowo pozostawiamy 50 minut zamiast
60 minut, co moze stanowi¢ impuls do zakupu drozszego biletu 90 min- jego ceng utrzymujemy
wedtug propozycji urzedu.

2) Impuls do ptacenia podatkéw w Krakowie. W interesie naszego miasta jest posiadanie jak najwigkszej
liczby podatnikow, gdyz PIT stanowi najwazniejsze zrdédlo dochoddéw Krakowa. Mimo recesji,
wprowadzenia zerowej stawki podatku dla os6b mtodych, odlozenia w czasie wplywow od nowych
podatnikow 1 tak bardziej nam si¢ optaca mie¢ nowego podatnika niz zarabiaé kilkadziesiat groszy
wiecej na jego podrozy komunikacjg miejskg. Obecnie z biletéw pokrywamy 53% kosztéw komunikacji
miejskiej, moim zdaniem nie ma problemu, aby to bylo tylko 25-30% , ale pod jednym warunkiem- ze
prawie wszyscy podrozujacy komunikacjg miejska sg podatnikami PIT-u w Krakowie. Zlozytem dzisiaj
interpelacj¢ z prosbg o podanie danych sprzedazy biletow za wrzesien 2020 i przedstawi¢ te dane na
nastepnej sesji przy II czytaniu ale bazujge na wezesniejszych miesigcach, nadal co najmniej 20 tysigcy
0s0b nie kupuje biletdéw mieszkanca miesigcznych w I strefie (czyli nie placg podatkéw w Krakowie,
mimo ze nie trzeba by¢ zameldowanym w naszym miescie aby to robic). Trudno jest okreslié, ile 0s6b
kupujgcych bilety jednorazowe to mieszkancy Krakowa a ile nie, ale mozna zatozyé, ze nie-



mieszkancow jest na pewno kilkadziesigt tysiecy os6b miesiecznie. Obecnie nie majg oni Zzadnego
powodu do ptacenia podatkéw w Krakowie. Wprowadzenie Biletu Mieszkanca w wersji ,,papierowe]”
daje taki impuls.

3) Krzywa Laffera. W ekonomii istnieje tzw Krzywa Laffera, ktora mowi, ze podwyzszanie podatkéw daje
wzrost przychodéw tylko do okre§lonego momentu, pdzniej nastepuje spadek ze wzgledu na zbyt duze
obcigzenie fiskalne i szukanie przez podatnikéw ,,drég ucieczki”. W przypadku Krakowa bedzie to po
prostu porzucenie komunikacji miejskiej przez okazjonalnych uzytkownikéw na rzecz samochodu.
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Aby system dziatal sprawnie, musi istnie¢ prosty sposob kontroli. W tym celu zostaje stworzony Bilet
Mieszkanca, wazny jeden rok i kosztujgey 10 zt (chociaz optata moze wynosi¢ 0 zt i 10 z} jest pobierane za
wydanie biletu. Bilet ten beda mogly naby¢ tylko osoby majace Karte Krakowska, tak jak przy zakupie biletow
za 45 z1 1 69 zt.  Przy kontroli najpierw pokazujemy Bilet Mieszkanca za 3,40 zt lub 4,60 zt a potem
przyktadamy karte do czytnika, tak jak przy kazdym innym bilecie. Bedzie to zatem swego rodzaju przejazd
,,hybrydowy W ten spos6b bez wydawania milionéw mozna stworzy¢ system weryfikacji, gdyz i tak urzad
musi wprowadzi¢ zmiany zwigzane z nowym biletem poirocznym.

Mam nadziej¢, ze ZTP i dyr. Franek nie bgdg traktowaé takiego rozwigzania jako wrogiego. Tak naprawde
zwigkszy on dochody z tytulu biletow jednorazowych. Nie kazdemu bedzie si¢ chcialo wyrobi¢ Bilet
Uprawniajgcy i duza cze$é osob ,,machnie rgkg” oraz kupi bilet za 4,00 zt i 6,60 zI. Taka konstrukcja bedzie
jednak stanowi¢ potezny bodziec do ptacenia podatkéw w Krakowie. Stworzylismy Karte Krakowska, ktéra
miata zapewni¢ dziesigtki znizek a tak na dobrg sprawe tylko przy biletach miesigcznych odgrywa ona wigksza
role. Moim zdaniem trzeba szuka¢ nowych pdl do zastosowania KK i takim powinny by¢ bilety jednorazowe.

Reasumujgc, uwazam, ze wprowadzenie Biletu Mieszkaica jest lepszym rozwigzaniem niz podwyzszanie cen
biletow jednorazowych dla wszystkich.




Poprawka nr 2 do druku nr 1475 .
.ukasz Wantuch l [ e
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Dodaje sie paragraf 6 (oraz wprowadza si¢ wynikajaca z tego zmieﬁl’oﬂsrmlmer.agj@)”é ffé'é'éii g

W zalgczniku Nr 1 do uchwaty Nr XX1/231/11 Rady Miasta Krakowa z dnia 6 lipca 2011 r. (z
p6zn. zm.) dodaje si¢ kolejng jednostke redakcyjng o tresci:

SuperBilet Miesigczny

1. Wprowadza si¢ bilet miesigczny mieszkanca na I strefe :

1. na wszystkie linie w cenie 69 zI normalny 1 34,50 zI ulgowy
2. najedng linie w cenie 45 zt normalny i 22,50 zt ulgowy

(O8]

Warunkiem nabycia SuperBiletu jest podpisanie 24 miesigcznej umowy terminowe;j

4. Istnieje mozliwos¢ cesji umowy na inng osobg bez wydtuzenia terminy umowy.
Pierwsza cesja jest darmowa, drugie i nastgpne kosztuja 50 z1.

5. Cena SuperBiletu nie moze ulec podwyzszeniu przez czas trwania umowy.

)

Uzasadnienie:

Do tej pory cata dyskusja w kwestii biletéw koncentrowata sig¢ tylko na ich cenie. Moim
zdaniem réwnie waznym elementem jest STABILNOSC systemu, czyli zapewnienie
poréwnywalnych przychoddow miasta z tego tytutu co miesigc.

24 lipca 2019, czyli ponad p6t roku przed epidemig koronawirusa zostal zlozony druk nr 562,
ktory wprowadza tzw Superbilet, czyli bilet z umows na 2 lata. Gdyby zostal wprowadzony,
to mozna by bylo podpisa¢ umowe na dwa lata, tak jak w przypadku sieci komérkowej. W tej
sytuacji, mimo epidemii koronawirusa, przychody z biletéw nie ulegtby zmianie.



Poprawka nr 3 do druku nr 1475 ' LA 32 5, A Y

Pod tabelg 1.2 dodaje si¢ jednostke redakcyjng o tresci

1. Uprawnienie do kupna biletu na I, II i IIT strefe w cenie biletu rriies%’kaﬁéaipﬁzys}uguj‘e:'féWﬁié—'Z%sobom
zamieszkatym w strefie II i TII, ktére nie majg uprawnien okreslonych w uchwale Nr XCIV/2450/18
Rady Miasta Krakowa z dnia 7 lutego 2018 r. w sprawie wprowadzenia realizacji programu pn. Karta
Krakowska (z p6zn. zm.).”, ale nie miaty od poczatku lub dokonaty wymiany pieca weglowego (lub
réwnowaznego, na przyktad na drewno czy kominka) na ekologiczne zrédito ogrzewania budynku.

2. Szczegblowe zasady uzyskania uprawnienia okresli umowa migdzy gming Krakow a dang gming.

S7

1. Skresla si¢ ust 2 w par 3 dotyczacy darmowych przejazdow dla Zastuzonych Dawcédw Przeszczepu
2. Dodaje si¢ paragraf 6 (oraz wprowadza si¢ wynikajacg z tego zmieniong numeracj¢) o tresci:

Poprawka nr 4 do druku nr 1475

W zatgczniku Nr 1 do uchwaty Nr XX1/231/11 Rady Miasta Krakowa z dnia 6 lipca 2011 r. (z péZzn. zm.)
dodaje si¢ kolejng jednostke redakcyjng o tresei:

SuperBilet Roczny Ulgowy

1. Wprowadza si¢ bilet roczny ulgowy w cenie 99 zt na wszystkie linie w strefie I, I i I1I dla Zastluzonych
Dawcow Przeszczepu

2. Warunkiem kupna biletu jest posiadanie legitymacji potwierdzajgcej nadanie oznaki ,,Zastuzony Dawca
Przeszezepu” wraz z dokumentem umozliwiajgcym potwierdzenie tozsamosci osoby uprawnione]

Uzasadnienie

Nasze miasto oferuje bardzo rozbudowany system darmowych i ulgowych przejazddéw komunikacja miejsks.
Tylko cze$¢ z nich wynika z ustaw, reszta to uchwaty rady miasta Krakowa. Szacowany koszt ulg ,,miejskich”
w okresie 2019-2020 wynosi ok. 14 mln ztotych (odpowiedz na mojg interpelacje z lipca 2020 roku). Jest to
system naczyf polaczonych- im wigcej damy ulgowych i darmowych przejazdéow, tym mocniej musimy
podnies¢ cene normalnych biletow, aby wplywy bilansowaly sig.

Osobiscie uwazam, ze nie powinno by¢ zadnych biletow darmowych. Jestem zwolennikiem jak najtanszej,
deficytowej komunikacji miejskiej, nawet w 75% utrzymywane]j przez dotacje z gminy, ale nie darmowe;j.
,Darmowe” znaczy ,,bezwartoSciowe”. Nie rozumiem tez, dlaczego Parlament Polski ustanawia, kto ma jezdzi¢
za darmo a kto ulgowo, skoro nie doptaca ani ztotéwki do komunikacji miejskiej. To powinna by¢ wytgcznie
domena rady gminy- jezeli chce, moze daé czesci osdb czy wszystkim za darmo lub ulgowo, ale to ona
powinna decydowac.

Samo ustanowienie Superbiletu Ulgowego dla jednej grupy, w dodatku bardzo malej, nic nie zmieni, ale moze
by¢ sygnatem, ze warto rozwazy¢ przeniesienie wszystkich darmowych grup do Superbiletu Ulgowego, w
szczegblnosei osdb po 70 roku zycia czy dzieci. Mozna nawet wprowadzi¢ zapis, ze mozna roztozy¢ ceng
Superbiletu Ulgowego na 12 miesiecy po 10 zt. Nawet dla emeryta czy rodzica z rodziny wielodzietnej 10 zi
miesigcznie to nie sa duze pienigdze, ale dla miasta mogg to by¢ wpltywy liczone w milionach ztotych rocznie.
W ten sposob znacznie rowniez poprawi si¢ postrzeganie krakowskiej komunikacji, gdyz nawet mata kwota

sprawia, ze co$ staje si¢ ,,wartosciowe”. /
Taki tak naprawde jest sens tej poprawki. m
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