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UCHWALA NR ....ccoocueuerrereerernnens
RADY MIASTA KRAKOWA
Z dNIA eeveererrenerenerenesssnns 2019 roku

w sprawie konsultacji w przedmiocie Trasy Pychowickiej

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie
gminnym (Dz.U. z 2018 r. poz. 994, 1000, 1349 i 1432 i 2500) Rada Miasta Krakowa

uchwala, co nastepuje:

§ 1. Zobowigzuje si¢ Prezydenta Miasta Krakowa do przeprowadzenia konsultacji
przedprojektowych Trasy Pychowickiej opisanych w kolejnych paragrafach, ktére beda
uwzgledniaty postanowienia Uchwaly nr XXXVII/626/16 Rady Miasta Krakowa z dnia 17
lutego 2016 w sprawie ustalenia kierunkéw dzialan dla Prezydenta Miasta Krakowa
dotyczacej parametrow i wykonania Tras Lagiewnickiej, Pychowickiej oraz Zwierzynieckie;j.

§ 2. Zobowigzuje si¢ Prezydenta Miasta Krakowa do wyznaczenia na bazie opinii ekspertow
oraz konsultacji optymalnego formatu Trasy Pychowickiej zapewniajacego:

- zgodno$¢ z Planem Ochrony Bielansko-Tynieckiego Parku Krajobrazowego,

- brak kolizji z ewentualnym przebiegiem Kanalu Krakowskiego,

- uwzglednienie planéw Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w zakresie
organizacji zeglugi w tym rejonie,

- uwzglednienie potrzeb i oczekiwan mieszkancow,

- zapewnienie ciaglosci korytarzy ekologicznych Bielansko-Tynieckiego Parku
Krajobrazowego. '

§ 3. 1. Zobowiazuje si¢ Prezydenta Miasta Krakowa do przeprowadzenia konsultacji do dnia
30 wrzesnia 2019 pod warunkiem uchwalenia przez Sejmik Wojewddztwa Maltopolskiego
Planu Ochrony Bielansko-Tynieckiego Parku Krajobrazowego przed 31 maja 2019.

2. W przypadku uchwalenia przez Sejmik Wojewodztwa Matopolskiego Planu Ochrony
Bielansko-Tynieckiego Parku Krajobrazowego po 31 maja 2019, zobowigzuje si¢ Prezydenta
Miasta Krakowa do wydluzenia terminu konsultacji o okres 4 miesiecy od dnia przyjecia
przez Sejmik Planu Ochrony Bielansko-Tynieckiego Parku Krajobrazowego.

3. W przypadku nie uchwalenia przez Sejmik Wojewodztwa Matopolskiego Planu Ochrony
Bielanisko-Tynieckiego Parku Krajobrazowego do 31 sierpnia 2019, zobowigzuje si¢
Prezydenta Miasta Krakowa do ustanowienia terminu konsultacji do 30 listopada 2019
i uwzglednienia w procesie konsultacji projektu Planu Ochrony Bielansko-Tynieckiego Parku
Krajobrazowego w wersji przedstawionej przez Zespét Parkéw Krajobrazowych
Wojewddztwa Malopolskiego.
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§ 4. 1. Zobowigzuje si¢ Prezydenta Miasta Krakowa do powotania Rady Konsultacyjnej
Trasy Pychowickiej (dalej skrétowo: Rada Konsultacyjna) jako organu doradczego
Prezydenta Miasta Krakowa o charakterze eksperckiego zespolu zadaniowego, w sklad ktorej
wchodzié¢ beda:

- przedstawiciele mieszkancow,

- radni Miasta Krakowa,

- czlonkowie wszystkich Rad Dzielnic Miasta Krakowa zainteresowanych pracg

w Radzie Konsultacyjnej (maksymalnie jednego, w szczegélnie uzasadnionych

przypadkach dwdch z kazdej dzielnicy),

- przedstawiciel Zespotu Parkéw Krajobrazowych Wojewodztwa Matopolskiego,

- przedstawiciel Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej,

- przedstawiciel Zarzadu Zieleni Miejskiej,

- przedstawiciel spétki Trasa Lagiewnicka,

- przedstawiciele Zarzadu Drég Miasta Krakowa, Zarzadu Transportu Publicznego

i innych jednostek miejskich,

- przedstawiciele organizacji ekologicznych,

- przedstawiciele organizacji i inicjatyw nieformalnych zrzeszajgcych kierowcow,

- architekci krajobrazu, urbanisci,

- przedstawicieli krakowskich wuczelni wyzszych, autorytetéw naukowych

i spolecznych.
2. Zobowiazuje si¢ Prezydenta Miasta Krakowa do ustalenia osobowego skladu Rady
Konsultacyjnej we wspdtpracy z Komisjg Dialogu Obywatelskiego Rady Miasta Krakowa.

§ 5. Niezaleznie od posiedzen Rady Konsultacyjnej i réwnolegle do nich, zobowigzuje sig
Prezydenta Miasta Krakowa do zorganizowania konsultacji spolecznych, polegajacych na
szeregu spotkafi z mieszkancami, podczas ktérych przedstawione zostang pomyst i zatozenia
dotyczace Trasy Pychowickiej, oraz zebrane zostang uwagi i opinie mieszkancow w tej
kwestii.

§ 6. 1. Zobowigzuje si¢ Prezydenta Miasta Krakowa do zobowigzania Rady Konsultacyjnej
Trasy Pychowickiej do zebrania i zaopiniowania wnioskéw mieszkancéw zebranych podczas
konsultacji spotecznych oraz poddania ich ocenie eksperckiej, w zakresie swoich kompetencji
i wiedzy poszczegdlnych cztonkéw Rady.

2. Zobowigzuje si¢ Prezydenta Miasta Krakowa do zapewnienia jawnosci i dostepnosei dla
mieszkancéw posiedzei Rady Konsultacyjnej. Przede wszystkim mieszkancy beda
zawiadamiani o posiedzeniach w sposéb umozliwiajacy dotarcie z ta informacjg do
szerokiego grona odbiorcow. Mieszkancy bgda mogli zabiera¢ glos na posiedzeniach Rady
Konsultacyjnej i formutowa¢ wnioski, odnetowane w protokole z posiedzen.

3. Zobowigzuje si¢ Prezydenta Miasta Krakowa do wyznaczenia Przewodniczacego Rady
Miasta Krakowa jako osoby odpowiedzialnej za organizacj¢ pierwszego posiedzenia Rady
Konsultacyjnej,

§ 7. 1 Zobowigzuje si¢ Prezydenta Miasta Krakowa do nakazania Radzie Konsultacyjnej
stworzenia raportu, ktéry na podstawie przeprowadzonych analiz, dyskusji i ekspertyz,
wskaze optymalny wariant poprowadzenia Trasy Pychowickiej, zgodny z oczekiwaniami
mieszkancOw i spdjny z celami ochrony Bielansko-Tynieckiego Parku Krajobrazowego
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polityka zeglugows, rozsagdnym gospodarowaniem $rodkami budzetowymi, zbalansowaniem
potrzeb i oczekiwan kierowcoéw, pieszych i rowerzystow, zasadami zréwnowazonego
transportu oraz unikaniem mozliwych sytuacji konfliktowych.

2. Raport, o ktérym mowa w ust. 1 zostanie stworzony do 31 marca 2020 roku.

3. Raport zostanie poddany pod dyskusj¢ w komisjach i sesji Rady Miasta Krakowa.

4. Raport bedzie zawieral przede wszystkim informacje, czy trasa zostanie poprowadzona
w tunelu oraz ktore tereny zielone muszg zosta¢ zachowane podczas budowy trasy.

§ 8. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Krakowa.

§ 9. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjgcia.
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UZASADNIENIE

Budowa Tras Fagiewnickiej i Pychowickiej od poczatku budzi olbrzymie
kontrowersje wsréd mieszkancéw i ekspertow. O ile niemal nikt nie kwestionuje samej
zasadno$ci powstania trasy odcigzajacej Aleje Trzech Wieszczoéw, to powszechnie
krytykowana jest kolejno$¢ budowy tras i ich koszt. Budzet ma swoje ograniczenia, dlatego
decydujac sie na wydanie kilku miliardéw ztotych na budowe Trzeciej Obwodnicy robimy to
kosztem odlozenia w czasie innych niezwykle potrzebnych inwestycji transportowych, takich
jak tunele tramwajowe w centrum miasta, nowe linie tramwajowe (np. na Azory, wzdluz
Stella-Sawickiego), budowe przystankéw kolei miejskiej na Malej i Duzej Obwodnicy,
budowe chodnikéw i kanalizacji na obszarach peryferyjnych, sieci drég rowerowych
w catlym miescie, czy tez postulowanego od dawna zwigkszenia srodkéw dla Rad Dzielnic.

Podczas podejmowania decyzji o przystapieniu do budowy Trasy PLagiewnickiej
i Pychowickiej kilka lat temu zabraklo rzetelnej debaty publicznej nad priorytetami
wydatkowania $rodkow budzetowych. Mieszkancy nie mieli okazji do wypowiedzenia sig,
czy w pierwszej kolejnosci nalezy domkngé Trzecia Obwodnicg a inwestycje w tunele
tramwajowe i kolej miejskg zrealizowaé dopiero po 2030 roku, czy odwrotnie. Zignorowano
réwniez opinie ekspertow, ktérzy proponowali, by domknigcie III obwodnicy zaczaé¢ od
budowy Trasy Zwierzynieckiej wraz ze skierowaniem jej na Most Zwierzyniecki. Takie
rozwigzanie pozwolitoby stworzy¢ alternatywe dla przejazdu przez Aleje Trzech Wieszczow
w sposOb znacznie tanszy i szybszy, niz w przypadku rozpoczgcia budowy trasy od jej
najmniej potrzebnego fragmentu. Trasy Lagiewnicka i Pychowicka same w sobie nie
rozwigzujg problemu ominiecia Alej, mimo wydania na ten cel kilku miliardéw ztotych, ktére
mogly p6j$¢ na podziemny transport szynowy zgodnie z realizacja postanowien
referendalnych.

Budowa Trasy Lagiewnickiej i sposob jej procedowania — w pospiechu, bez
nalezytego wystuchania opinii mieszkancow i ekspertéw narazila budzet miasta na olbrzymie
zadluzenie: trase bedziemy sptacaé az do 2042 roku. Efektem beda wieloletnie opdznienia w
budowie podziemnych tuneli tramwajowych w centrum miasta, ktére powinny by¢
priorytetem ze wzgledu na wynik referendum z 2014 roku i potrzebe ograniczania ruchu
samochodowego poprzez zapewnienie sprawnej komunikacji szynowej. Co wigcej,
procedujagc Tras¢ Lagiewnicka wladze miasta kompletnie zignorowaly opinie mieszkancow
Lagiewnik oraz ekspertow wyrazone podczas spotkania, zorganizowanego na poczatku 2016
roku. Zlekcewazone zostaly rowniez postanowienia uchwaty nr XXXVII/626/16 Rady Miasta
Krakowa z dnia 17 lutego 2016 w sprawie ustalenia kierunkéw dziatan dla Prezydenta Miasta
Krakowa dotyczacej parametrow i wykonania Tras PLagiewnickiej, Pychowickiej oraz
Zwierzynieckiej. Przyktadem dziatania wbrew mieszkancom byla takze wycinka
zabytkowego debu Jacek, mimo publicznej obietnicy zachowania lub przeniesienia tego
cennego drzewa. Taki sposOb dzialania spétki Trasa Lagiewnicka jest nie do przyjecia
i wyciagajgc wnioski z przesztosci, nie powinni$my dopusci¢ do powtdrzenia tych bledéw
podczas procedowania projektu Trasy Pychowickie;.

Zgodnie z wypracowanym na przetomie 2015 i 2016 roku kompromisem pomigdzy
urzednikami a mieszkancami, postanowiono iz Trasa Pychowickapowstanie w tunelu wraz
z przeprawg tunelows pod Wistg. Jak informowaly media powolujac si¢ na opinie ekspertow,




wariant ten niekoniecznie bedzie drozszy od wariantu nadziemnego. Pozwoli on zachowaé
cenne tereny Bielansko-Tynieckiego Parku Krajobrazowego, w tym okolice postulowanego
uzytku ekologicznego ,,Jaskinia Wislana” i Lasu Le¢gowego w Przegorzatach. Sg to jedne z
najcenniejszych i najpickniejszych terenéw przyrodniczych Krakowa, nazywane ,,Krakowska
Amazonka”. Ich przeciecie ruchliwg trasag na estakadach bedzie stalo w sprzecznosci z
zasadami, dla ktérych powolano Bielansko-Tyniecki Park Krajobrazowy i moze wywolaé
miedzynarodowy skandal podobny do sprawy Doliny Rospudy. Nalezy nadmieni¢, ze w
bezposrednim  sgsiedztwie planowanej Trasy Pychowickiej znajduje si¢ unikalny
w ogdlnopolskiej skali Park Skaty Twardowskiego wraz z planowanym Parkiem Zakrzowek,
na powstanie ktérego wydamy kilkadziesigt milionéw ztotych. Oba parki sa niezwykle cenne
dzieki ich dzikiemu charakterowi — jest to oaza spokoju niedaleko centrum miasta,
pozwalajgca sie wyciszyéi poczué¢ niemal jak w gorach. Ze wzgérz Skat Twardowskiego
rozposdciera si¢ piekny widok na lezgca ponizej Doling Wisty wraz ze wspomniang juz
,Krakowska Amazonkg” (Las Le¢gowy w Przegorzalach) i Lasem Wolskim. Tymczasem
budowa Trasy Pychowickiej w wariancie naziemnym doprowadzi do zniszczenia tego
widoku, a najcenniejsze tereny rekreacyjne Krakowa zostang rozcigte na pot trasg drogowg
mocno ingerujgca w otoczenie i generujacg hatas, czego mozna unikngé projektujgc te trase
madrze, zgodnie z wolg mieszkancéw i opiniami ekspertow.

Jak informowaly pod koniec stycznia lokalne media spétka Trasa Lagiewnicka na
przelomie marca i kwietnia ma oglosi¢ przetarg na przygotowanie projektu przebiegu trasy,
dlatego koniecznym jest podjecie uchwaty, ktéra spowoduje, ze projekty beda przygotowane
po wypracowanym w szerokim gronie kompromisie. Budowa Trasy Pychowickiej rozpocznie
sie dopiero za kilka lat, okoto 2023-25 roku, dlatego nieuzasadniony jest pospiech w
konsultowaniu tak kosztownej inwestycji. Proces konsultacji Trasy Pychowickiej wymaga
powaznego potraktowania i spokojnego, rzetelnego wyshuchania wszystkich opinii oraz
wypracowania optymalnego rozwiazania. Szerokie konsultacje Trasy s potrzebne ze wzglgdu
na elementarny szacunek dla mieszkancow Krakowa. Sa takze konieczne, aby unikngé
marnotrawstwa  §rodkéw publicznych w przypadku przygotowania projektu bez
uwzglednienia mozliwej kolizji z Planem Ochrony Bielansko-Tynieckiego Parku
Krajobrazowego czy rzadowymi planami dotyczacymi budowy Kanatu Krakowskiego. Bez
wydluzenia terminu i zakresu konsultacji narazamy si¢ na protesty i zaskarzenie przebiegu
trasy, czego efektem bedzie konieczno$¢ wydania dodatkowych $rodkéw i op6znienie tej
inwestycji, ktérego mozna unikngé przygotowujac projekt porzadnie, w oparciu o rzeczowg
dyskusje i analizy.
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