ZACA LaNwe Ne 2.

pruk R 2 0 80

Projekt uchwaly inicjatywy uchwalodawczej mieszkanecéw ,,Nic o nas bez nas”

w sprawie powotania Komisji ds. Zbadania Nieprawidlowosci w Zwiazku z Realizacja Zmian w
Organizacji Ruchu w Strefach Platnego Parkowania, Projektu ,Mobilny Krakéw” oraz Polityki

Transportowej Rady Miasta Krakowa

Na podstawie art. 21 ust. | ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2017 r.
poz. 1875) oraz § 47 ust. 1 i 2 w zwiazku z art. 27a ust. | Statutu Miasta Krakowa (t.j. zalgcznik do
Uchwaly nr CXX1/1934/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 5 listopada 2014 r.) Rada Miasta Krakowa

uchwala, co nastepuje:

§ 1. Powoluje si¢ Komisj¢ ds. Zbadania Nieprawidtowosci w Zwigzku z Realizacja Zmian w Organizacji
Ruchu w Strefach Platnego Parkowania, Projektu ,,Mobilny Krakéw” oraz Polityki Transportowej Rady
Miasta Krakowa.

§ 2. Ustala sig nastgpujacy przedmiot dzialania Komisji:
Kontrola polityki transportowej, zmian w organizacji ruchu w strefach platnego parkowania i
funkcjonowania projektu ,,Mobilny Krakow” w zakresie:
a) komunikacji w miescie, w tym lokalnego transportu zbiorowego,
b) utrzymania gminnych drég, ulic, mostéw, placéw oraz organizacji ruchu drogowego,
¢) wydatkowania $rodkéw w ramach zmian w organizacji ruchu oraz inwestycji
infrastrukturalnych,
d) zawieranych uméw i procesu prowadzenia zaméwien publicznych,
e) zgodnosci dzialaf wladz Gminy w zakresie obowiazujacych przepiséw,
f) audytu wydawanych zezwoleri do strefy B,

g) audytu mienia Gminy w zakresie taboru samochodowego oraz zasad jego gospodarowania.

§ 3. Ustala si¢ nastepujacy sktad Komisji:
1)....2)....3)....4)....5)....6)....7).....

Uzasadnienie:

Ogloszony przez Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w dniu 11 sierpnia 2017 roku
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projekt ,korekty strefy platnego parkowania”, ktéry doprowadzil do likwidacji kilku tysiecy miejsc
postojowych w SPP wzbudzit ogromne emocje spoleczne wérdd krakowian. Argumenty przedstawiane
przez projektodawcéw — ZIKiT — méwiace o koniecznosci wyznaczenia nowych szerokosci miejsc
postojowych oraz szerokosci chodnikdw dla pieszych wynikajacych jakoby z obowiazujacych przepiséw
prawa stojg w sprzecznodci z wykladnia tychze przepiséw przez Ministerstwo Infrastruktury i
Budownictwa, z praktyka w innych miastach, a na dodatek ignorujg mozliwosci takiej interpretacji prawa
— na co wskazywal Wojewoda Matopolski — ktéra umozliwialaby zastosowanie wyjatkéw celem
pozostawienia jak najwigkszej ilodci miejsc postojowych. Wszystkie te rozbieznosci powoduja, ze
forsowana likwidacja miejsc postojowych wzmaga niezadowolenie i rosnace protesty krakowian, ktérzy
obawiajg si¢ o codzienng egzystencj¢ oraz mozliwodcei sprawnego funkcjonowania w miescie zwiazanego
z pelnieniem swoich 16l spolecznych; rodzicow dzieci, czy opiekunéw starszych cztonkéw rodzin, oséb
niepetnosprawnych lub wypelnianiem obowiazkéw zawodowych oraz prowadzeniem dziatalnodci
gospodarczej.

Program ,,Mobilny Krakéw”, ktérego czgscia jest projekt likwidacji miejsc postojowych zakladal

tworzenie tzw. stref zielonych, ktére mialy byé rozszerzeniem istniejgcej strefy B, czyli ograniczenia
wjazdu na drogi publiczne. Radykalne rozszerzenie obszaréw o ograniczonym wijezdzie dla wybranych
grup mieszkafcow stoi w sprzecznosci do Ustawy o drogach publicznych, ktéra nie przewiduje tego typu
ograniczen. Brak zgodnoéci z przepisami programu ,Mobilny Krakéw” kaze zakwestionowaé caly
projekt. Dlatego znamienna jest w tym kontekécie wypowiedZz Dyrektora ZIKiT Pana Andrzeja
Mikotajewskiego opublikowana w dniu 12 wrzesnia 2017 roku na tamach Gazety Krakowskiej ,, Przepisy
méwiq, ze drogi publiczne sq dla wszystkich nie tylko dla ich mieszkaricow szukamy wiee orzecznictwa,
ktére umozliwialoby wprowadzié takg zmiang " (mowa o strefach zielonych).
Niestety pomimo jednoznacznego stanowiska Wojewody Malopolskiego w tej sprawie, wyrazonego
pismem z dnia 12 pazdziernika 2017 roku do Prezydenta Miasta Krakowa, oraz negatywnej opinii
mieszkancow wyrazonej w trakcie konsultacji spolecznych tzw. strefa zielona zostala utworzona 5 grudnia
2017 roku na czesci Kazimierza a kolejne strefy ograniczonego ruchu sg lub majg byé wprowadzane.
Kluczowe w tej sytuacji jest pismo z dnia 8 grudnia 2017 roku Matopolskiego Urzedu Wojewédzkiego w
Krakowie do Stowarzyszenia Stare Podgérze, z ktérego wynika, ze w zwigzku z nie zastosowaniem sie
Prezydenta Miasta Krakowa do wskazain Wojewody Malopolskiego, czyli wprowadzeniem rozwigzan
niezgodnych z obowigzujgcymi przepisami prawa, Wojewoda Matopolski wystosowal pisemng prosbe do
Prokuratora Okrggowego w Krakowie o wlaczenie si¢ w postepowanie.

Kolejnym bardzo waznym problemem, jest fakt, ze w przedstawionym w dniu 11 sierpnia 2017
roku przez ZIKiT projekeie korekty organizacji ruchu w strefach platnego parkowania w Krakowie nie

zostal spetniony parytet minimum 4% miejsc postojowych, prawidlowo wyznaczonych dla pojazdéw
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zaopatrzonych w kartg parkingowa (osoby niepelnosprawne), co wedlug Wojewody Malopolskiego bedzie
ewentualng podstawa do stwierdzenia, Ze strefa platnego parkowania w Krakowie nie spelnia
podstawowych wymagan dla jej istnienia.

Dodatkowym czynnikiem budzacym zaniepokojenie o stan zgodnodci dzialan Gminy Miejskiej
Krakéw z istniejgcymi przepisami prawa, w szczegélnosci Ustawy o ochronie zabytkéw jest naruszenie
opinii Malopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw z dnia 30 wrzeénia 2016 roku w zakresie
ingerencji w nawierzchnig zaréwno chodnikéw, jak i jezdni w ukladach urbanistycznych wpisanych do
rejestru zabytkéw. O istotnosci tej decyzji dla procesu zmian oznakowania strefy platnego parkowania w
Krakowie $wiadczy pismo Dyrektora ZIKiT w Krakowie Pana Marcina Korusiewicza z dnia 21 lipca
2016 roku, w ktérym wspomniana jednostka zwraca si¢ o wyrazenie opinii w sprawie proponowanych
rozwigzan. W odpowiedzi, w dniu 30 wrze$nia 2016 roku Malopolski Wojewddzki Konserwator
Zabytkéw nie wyrazil zgody na wykonanie oznakowania poziomego w ukladach urbanistycznych
wpisanych do rejestru zabytkow w Krakowie. Potwierdza to kolgjne pismo Matopolskiego
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw z dnia 8 listopada 2017 roku do ZIKiT o udzielenie w trybie
pilnym informacji, czy ZIKiT realizuje zalecenia z 30 wrzesnia 2016 roku.

W dniu 12 wrzeénia 2017 roku mial miejsce legalny i pokojowy protest mieszkancoéw Krakowa
przeciwnych skali likwidacji miejsc postojowych w strefach platnego parkowania w Krakowie. Tego
samego dnia na oficjalnej stronie ZIKiT prowadzonej na portalu spolecznos$ciowym facebook pojawil sie
komunikat — obecny do dzi$ - zamieszczony przez administratora lub redakcje miejskiej jednostki o tresci
informujacej, ze zgromadzenie publiczne obywateli przeciwnych likwidacji migjsc postojowych jest
whawolywaniem do tamania prawa”. Za niedopuszczalne uznajemy takie wypowiedzi oséb i instytucji
publicznych, ktére podwazajg ideg¢ demokratycznego paristwa prawa i kwestionuja mozliwosé
swobodnego wyrazania pogladéw przez obywateli, Prawo zgodnego z przepisami publicznego
manifestowania i wyrazania swoich pogladéw w zakresie zmiany i/lub kwestionowania procedowanych
lub obowigzujacych przepiséw jest podstawa obywatelskiego spoleczeristwa demokratycznego. Brak
zrozumienia tego faktu przez osoby i instytucje publiczne §wiadezy o powaznym kryzysie w jakim
znalazlo sig nasze Miasto.

W ramach zmian w organizacji ruchu w strefach platnego parkowania czynione sa znaczace
wydatki infrastrukturalne. Jak podata lokalna prasa — Gazeta Krakowska — $rodki przeznaczone wylacznie
na montowanie stupkéw drogowych przekraczajg kwote miliona zlotych. Kontrowersyjne decyzje
wydatkowania srodkéw publicznych stojg w razacej sprzeczno$ei do opinii mieszkaficéw oraz sa watpliwe
co do zasadnosci ich wydatkowania w $wietle przedstawionych powyzej licznych argumentéw.

Opinia publiczna jest informowana przez wladze Miasta o koniecznoéci ograniczenia ruchu

pojazdéw mieszkancow w centrum Krakowa. Jednoczesnie Urzgd Miasta Krakowa/ZIKiT co roku

TP{LM& e LJ;_\,u_ \&\AQLB%

G




przekazuje ponad tysigc zezwoleni na wjazd do $cistego centrum tzw. strefy B w sposob, ktéry jest
nigjasny i odbywa si¢ poza kontrolg spoleczng. Gmina Migjska Krakéw posiada liczny tabor pojazdéw
osobowych, ktérego sposéb wykorzystania i zasady uzytkowania nie s3 znane opinii publicznej.
Ograniczanie prawa wyboru srodka transportu mieszkaicom Krakowa przy jednoczesnym
uprzywilejowywaniu wybranych oséb i instytucji zwigzanych z wladzami Miasta budzi coraz wieksze
oburzenie spoleczne i wymaga skrupulatnego wyja$nienia mechanizméw patologicznego zjawiska.
Przywolane przez nas przyklady oraz fakt katastrofalnej sytuacji komunikacyjnej na krakowskich
drogach, ktéra mozemy obserwowaé od kilku tygodni §wiadcza o koniecznosci wykonania doglebnej
kontroli poswigconej kierunkom zmian oraz metodom, ktérymi Gmina Miejska Krakéw realizuje zadania
w abszarze polityki transportowej Miasta oraz zgodno$ci wyzej wymienionych dziatan z obowigzujacymi

przepisami, jak rowniez istotnym interesem publicznym mieszkaficow i krakowskich podatnikéw.
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