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UCHWALA NR
RADY MIASTA KRAKOWA
Z dNIA coveeeerieerenarenneeceseienee r.

Uchwatla w sprawie ustalenia kierunkow dzialan dla Prezydenta Mias rakowa dotyczaca
parametréw i wykonania Tras Lagiewnickiej, Pychowickiej oraz Zwierzynieckiej

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j.: Dz U.z
2015 r. poz. 1515) Rada Miasta Krakowa uchwala, co nastgpuje:

§1.

1.Ustala si¢ kierunki dzialania dla Pana Prezydenta zwigzane z przeanalizowaniem i wprowadzeniem
nastepujacych korekt projektu Tras Lagiewnickiej i koncepcji Tras Pychowickiej i Zwierzynieckiej na
dalszych etapach ich procedowania.

§2.
1.W kwestii Trasy Lagiewnickiej wnosi si¢ o rozwaznie mozliwosci:
a) Zawezenia przekroju Trasy Lagiewnickiej z GP2x3 do GP2x2 z jednoczesnym pozostawieniem

linii tramwajowej bez zmian i uzyskania dla tej decyzji koniecznych dokumentéw (odstgpstwa od
decyzji srodowiskowej badz nowej decyzji ZRID).

b) Budowy skrzyzowan skanalizowanych w ciggu Trasy Lagiewnickiej w jednym poziomie z ul.
Zakopianska, 8 Pulku Utanéw i Grota-Roweckiego, z pozostawieniem linii tramwajowej bez zmian i
uzyskania dla tej decyzji koniecznych dokumentéw (odstgpstwa od decyzji srodowiskowej badz
nowej decyzji ZRID).

c) Realizacji pofowy inwestycji, czyli jednej komory tunelu na catej dtugosci przebiegu trasy.
§ 3.
1.W kwestii Trasy Pychowickiej i Zwierzynieckiej wnosi si¢ o rozwazenie mozliwoscei:

a) Zawezenia przekrojow Tras: Zwierzynieckiej i Pychowickiej na catym odcinku z GP2x3 do
GP2x2.

b) Przyspieszenia pozyskania gruntéw i przygotowanie dokumentacji dla Trasy Zwierzynieckiej
(pbzniej takze Pychowickiej) w rozmiarze GP2x2 ze skanalizowanymi skrzyzowaniami zamiast
weztow (opcjonalnie ze skrzyzowaniami pod ziemig).

¢) Poprowadzenia w tunelu Trasy Pychowickiej wraz z przeprawa przez Wiste celem ochrony Lasu
Eegowego, Zakrzéwka oraz krajobrazu Parku Tyniecko — Bielanskiego.

d) Uwzglednienie podczas projektowania ochrony Jaskini Wislanej




§ 4.

1. Wnosi sie ujecie w statucie, iz Spotka powstaje w celu realizacji catej 1II obwodnicy, a nie tylko
Trasy Lagiewnickiej i ma obowigzek przeprowadzenia szerokich i profesjonalnych konsultacji
spotecznych co do ksztaltu oraz rozwigzan technicznych, zweryfikowania prognoz ruchu, w
kontekscie mozliwosci ograniczenia przekroju i redukcji kosztow, a takze réwnolegltego
przyspieszenia prac nad pozostatymi odcinkami.

§ 5.

1.Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Krakowa.
2. Prezydent Miasta Krakowa przedtozy Radzie Miasta Krakowa sprawozdanie z realizacji
przedmiotowej uchwaty w terminie do dnia 31.03.2016, a p6zniej co kazde kolejne pét roku.

UZASADNIENIE:

Ograniczenie Tras Fagiewnickiej z 3 do 2 pasoéw, oraz budowa skrzyzowan zamiast weztéw, byltby
najpowazniejszym czynnikiem marginalizujacym wykorzystywanie III obwodnicy (po realizacji takze
Tras: Pychowickiej i Zwierzynieckiej) jako alternatywy dla ruchu tranzytowego z IV obwodnicy przy
jednoczesnym zachowaniu parametréw wystarczajacych do obstugi ruchu migdzydzielnicowego.
Niepotrzebne koszty realizacji przewymiarowanej inwestycji sa dodatkowym argumentem jej
ograniczenia. Zaréwno zbedne poszerzenie przekroju jak tez budowa weztéw zamiast skrzyzowan —
to znaczace koszty inwestycyjne, ale takze utrzymaniowe w przyszlosci. Sama redukcja wezlow
oznacza (wedtug ostroznych szacunkéw) okoto 10-20% oszczgdnosci. Alternatywnie wobec budowy
dwdch nitek mozna rozwazyé budowe jednej nitki na poczatek co zarowno ograniczy koszty jak i
ograniczy mozliwosé absorpeji ruchu z autostrady.

Realizacja Tras Pychowickiej i Zwierzynieckiej jest absolutnie konieczna do wykorzystania
potencjatu Trasy Lagiewnickiej do odcigzenia Alej Trzech Wieszczéw, stad pilna potrzeba by miasto
przyspieszyto proces wykupu dzialek w ciggu tych tras — inaczej inwestycja traci duza czesé
zasadnosci.

Kolejne postulaty dotyczg ochrony walordw Bielansko - Tynieckiego Parku Krajobrazowego,
walorow Zakrzowka, niepowtarzalnego dziedzictwa w postaci jaskin i kawern (m.in. Wislanej). To
unikatowe dziedzictwo Krakowa lezace na trasie badZ w poblizu projektowanej trasy nie moze zostaé
unicestwione przez przewymiarowang tras¢. Koniecznym jest wzigeie tego pod uwage i jak
najmniejsza ingerencja w Srodowisko naturalne nawet kosztem zwigkszenia nakladéw na inwestycje.
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