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1. Cele i zasady tworzenia planu zrownowa zonego rozwoju
transportu publicznego

1.1. Cele planu zréwnowa zonego rozwoju transportu
publicznego

Cel gtéwny Planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego (Planu
transportowego) to zaplanowanie do roku 2022 przewozéw o charakterze
uzytecznoéci publicznej, realizowanych na obszarze Miasta Krakowa i gmin
sgsiednich zgodnie z zasadami zrGwnowazonego rozwoju transportu, ktére wynikajg
z potrzeby zapewnienia odpowiedniego poziomu mobilnosci spoteczenstwa
I negatywnych nastepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualnej.
Udziat transportu zbiorowego w przewozach os6b na rozpatrywanym obszarze
winien by¢ na poziomie nie mniejszym niz 60%.

Plan zrébwnowazonego rozwoju transportu publicznego ma wytyczy¢ gtéwne
kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Krakowie i przylegtych
gminach (z ktérymi wiladze Krakowa — jako organizator transportu — podpisaty
porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbiorowego) w latach 2013 — 2022
majac na wzgledzie ograniczanie negatywnych nastepstw rozwoju motoryzaciji
indywidualne,;.

Cele uzupetniajgce planu sg nastepujace:

1. Wyznaczenie sieci i obszaru funkcjonowania komunikacji pasazerskiej, na
ktorej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej w ramach publicznego transportu zbiorowego.

2. Zapewnienie dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla osob
niepetnosprawnych, wedtug zasad wymaganych i okreslonych w dyrektywach
Unii Europejskiej i przepisach krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

3. Funkcjonowanie transportu publicznego w sposéb tworzacy z tego
podsystemu transportu miejskiego realng alternatywe dla realizacji podrozy
samochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug
i uprzywilejowanie pojazdow transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

4. Integracja transportu publicznego, obejmujgca transport miejski i transport

regionalny — przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji



rozktadow jazdy, informacji o ustugach — oraz budowa weztoéw
integracyjnych.

5. Zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu na $rodowisko —
poprzez utrzymanie zalozonego udziatlu transportu  publicznego
w przewozach miejskich, rozwoj trakcji elektrycznej i sukcesywna wymiana
autobusow na spetniajgce coraz wyzsze normy czystosci spalin.

6. Utrzymanie zalozonej efektywnosci ekonomiczno-finansowej komunikaciji

miejskiej w ramach okreslonej polityki transportowe;j.

W ramach przyjetej w niniejszym Planie zasady zrownowazonego rozwoju,
podstawowe znaczenie ma dagzenie do racjonalnego zakresu ustug swiadczonych
przez transport zbiorowy na obszarze Krakowa i gmin o$ciennych.

Racjonalnosc¢ te determinuje:

» koniecznos¢ zapewnienia ilosci i jakosci ustug swiadczonych przez transport
zbiorowy w dostosowaniu do preferencji i oczekiwan pasazerow, w tym do
oczekiwanej dostepnosci dla os6b niepetnosprawnych;

* koniecznos¢ koordynacji planu rozwoju transportu lokalnego z planami
rozwoju transportu w regionie i w kraju oraz z planami rozwoju
przestrzennego miasta,;

* dazenie do zapewnienia wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego,
tworzacych realng alternatywe dla podrézy whlasnym samochodem
osobowym;

* redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

» efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzah w zakresie

ksztattowania oferty przewozowej i infrastruktury transportowej.

Przyjety w niniejszym Planie cel jest zgodny z Politykg transportowg Miasta
Krakowa, ktorej generalnym celem jest stworzenie warunkow dla sprawnego,
bezpiecznego, ekonomicznego i ograniczajgcego ucigzliwos¢ dla srodowiska

przemieszczania 0séb i towaréw’.

! Uchwata Nr XVI11/225/07 Rady Miasta Krakowa z dnia 4 lipca 2007 zmieniona uchwatg Nr
LVI/727/08 w sprawie przyjecia Polityki Transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2007 - 2015



Cele szczego6towe niniejszego planu transportowego obejmuja:

* wyznaczenie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej;

» zidentyfikowanie i ocene potrzeb przewozowych;

» okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

» okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkow transportu;

» ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

e okreslenie pozadanych standardéw ustug przewozowych uzytecznosci
publicznej;

e organizacje systemu informacji dla pasazerow.

1.2. Wizja transportu publicznego w mie  scie

Wizja transportu publicznego w Krakowie i w sasiednich gminach, objetych
obstugg organizatora transportu, zaklada funkcjonowanie oraz rozwogj
nowoczesnego i chronigcego s$rodowisko naturalne publicznego transportu
zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerow — w sposob tworzacy z tego
transportu realng alternatywe dla podrézy realizowanych wlasnym samochodem

osobowym.

1.3. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura Planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. Ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz
z rozporzadzeniem ministra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegoOtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:
» Koncepcje Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (KPZK 2030) przyjetg
uchwalg przez Rade Ministrow w dniu 16.01. 2013 r.;
» plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa,;
e studium uwarunkowan i Kkierunkbw zagospodarowania przestrzennego

miasta;



miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego gmin sgsiadujgcych,
z ktérymi Gmina Miejska Krakéw zawarta porozumienie w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego - tj. Miasta i Gminy
Niepotomice, Miasta i Gminy Skawiny, Miasta i Gminy Skata, Miasta i Gminy
Swiatniki Goérne, Miasta i Gminy Wieliczka, Gminy Czernichéw, Gminy
Iwanowice, Gminy Kocmyrzow - Luborzyca, Gminy Liszki, Gminy
Michatowice, Gminy Mogilany, Gminy Wielka Wie$, Gminy Zielonki, Gminy
Zabierzéw i Gminy Stomniki;

sytuacje spoteczno-gospodarczg;

wptyw transportu na srodowisko;

potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
w szczegolnosci potrzeby osbéb niepethosprawnych i oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej, w zakresie ustug przewozowych;

potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii
komunikacyjnych w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich;

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujgce zrodta danych i informaciji:

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Krakowa na lata
2007-2013;

Kompleksowe Badania Ruchu z 2003 roku;

Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw strefy podmiejskiej
Krakowa z 2007 roku;

Badania ankietowe zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowa —
weryfikacja z 2010 roku;

Weryfikacyjne badania ankietowe zachowan komunikacyjnych mieszkancow
Krakowa w 2013 r. oraz strefy podmiejskiej z 2007 r. w ramach prac nad
niniejszym Planem Transportowym,;

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej

w Krakowie i w gminach osciennych;



» dane statystyczne Gioéwnego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego
Urzedu  Statystycznego w  Krakowie, charakteryzujgce  sytuacje
demograficzng, gospodarczg i spoteczng Krakowa i gmin o$ciennych;

» dokumenty strategiczne i programowe, takie jak:

Strategia Rozwoju Miasta Krakowa;

Strategie i plany rozwoju gmin objetych Planem Transportowym;

Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta Krakowa,

Polityka Transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2007 — 2015;

Program obstugi parkingowej dla Miasta Krakowa;

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa;

Program ochrony srodowiska dla Krakowa na lata 2012 - 2019;

O O O o o o o o

Studia uwarunkowan i kierunkOw zagospodarowania przestrzennego

Miasta Krakowa, wojewddztwa oraz gmin objetych  Planem

Transportowym;

* publikacje I1zby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

o ksigzki 1 podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu
zbiorowego i polityce transportowej;

e strony internetowe.

W Planie przywotano niektére z wymienionych dokumentow zrodtowych, wskazujac

na zgodno$¢ Planu transportowego z ich ustaleniami.



2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transport u
zbiorowego

2.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraj  u

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (KPZK 2030) cel
strategiczny polityki przestrzennego zagospodarowania kraju okresla jako
.efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych
potencjaltbw rozwojowych dla osiggania ogoélnych celow rozwojowych —
konkurencyjnosci, zwiekszenia zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa
oraz spéjnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym i terytorialnym w diugim
okresie”.

W odniesieniu do diagnozy sytuacji, uwarunkowan oraz trendow rozwojowych
sformutowano sze$¢ wzajemnie powigzanych celéw polityki przestrzennego
zagospodarowania kraju w horyzoncie roku 2030:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkédw miejskich Polski
w przestrzeni europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy
zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej
spéjnosci,

2. Poprawa spojnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju
poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla
rozprzestrzeniania sie czynnikbw rozwoju, wielofunkcyjny rozwdéj obszaréw
wiejskich oraz wykorzystanie potencjatlu wewnetrznego wszystkich terytoriow,

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roéznych skalach przestrzennych
poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej,

4. Ksztaltowanie  struktur  przestrzennych  wspierajgcych  osiggniecie
i utrzymanie wysokiej jakosci $rodowiska przyrodniczego i walorow
krajobrazowych Polski,

5. Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej kraju na zagrozenia
naturalne i utraty bezpieczehstwa energetycznego oraz Kksztattowanie
struktur przestrzennych wspierajacych zdolnosci obronne panstwa,

6. Przywrdcenie i utrwalenie tadu przestrzennego.
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Trzy pierwsze cele odnoszg sie do dziatalnosci transportowej i winien je
rowniez uwzgledniaé Plan Transportowy. Plan Transportowy winien przewidywacé
wzrost konkurencyjnosci miasta poprzez poprawianie dostepnosci transportowej
i rozwgj funkcji metropolitarnych, w tym integracje obszarowa. Winien okres$la¢
dziatania prowadzace do integracji wewnetrznej i zewnetrznej miasta, nawigzywac
do powigzan transportowych Krakowa z innymi osrodkami miejskimi.

Miasto Krakow wraz z jego otoczeniem jest traktowane w KPZK 2030 jako
osrodek metropolitarny, wchodzacy w sktad podstawowych weztdw sieci powigzan
funkcjonalnych w kraju.

Zarysowang w KPZK 2030 wizje ksztaltowania podstawowych elementow

sieci transportowej kraju przedstawiono na rysunkach 2.1 2.2.

a -
» 1060 n'\_\,' =
Shet gltawnych miast Siat dvogowa 2030 Skt lobrisk 2030
—_— Esrely * .
304 ] & wrupeimages
" —  drogl skaphesowe
ISRk, il FOFPSH DAASEZONS Porty marskis
O WOz EEEE  prefusoenis dn shepretiwyh qL"" @ podstawowym maciang
b wybdowarno nowe: auoatrody diia goapodarki | inne
napwAIOrEnY s snabeodia] | e Odrraraha a Wodnn
> feguane whspremych ova Pobshy Dee
w LF § o gl prara LI E Tormingl LNG
Sraugdce Doz Ars

IayraT e

" FGAIZACiE POSICICOOINYCH nwESyCH DOODD ZaMIEE 00 DOblyi Iransphriowd; Rzadu

Rys. 2.1. Wizja ksztatltowania podstawowych elementé6  w sieci drogowej 2030:
autostrady i drogi ekspresowe, lotniska, porty mors kie, Odrza hska Droga Wodna
Zrodto: Ministerstwo Rozwoju Regionalnego przy wspéitpracy IGiPZ PAN
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Rys. 2.2. Wizja ksztattowania podstawowych elementdé  w sieci kolejowej 2030:
koleje du zych pr edko sci, kolej konwencjonalna, lotniska, porty morskie,
Odrzanska Droga Wodna

Zrédto: Ministerstwo Rozwoju Regionalnego przy wspotpracy IGiPZ PAN

2.2. Strategia rozwoju transportu w Polsce do 2020  roku

22 stycznia 2013 roku Rada Ministréw przyjeta w drodze uchwaty? Strategie
Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku). Strategia ta
wyznacza najwazniejsze kierunki dziatan oraz ich koordynacje w obszarze swojego

funkcjonowania. Jej wdrozenie pozwoli nie tylko usung¢ aktualnie istniejgce bariery,

% Uchwata Nr 6 Rady Ministrow z dnia 22 stycznia 2013 r. w sprawie Strategii Rozwoju Transportu do
2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) — Monitor Polski z 14 lutego 2013 poz. 75
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ale takze stworzy¢ nowag jako$¢ zaréwno w infrastrukturze transportowej oraz
zarzadzaniu, jak i systemach przewozowych.

Wskazano w niej cele oraz kierunki rozwoju transportu w taki sposob, aby
etapowo - do 2030 r. - mozliwe bylo osiggniecie celéow zatozonych
w Diugookresowej Strategii Rozwoju Kraju (DSRK) oraz Sredniookresowej Strategii
Rozwoju Kraju (SRK 2020). Transport stanowi bowiem jeden z najistotniejszych
czynnikdw wplywajacych na rozwoOj gospodarczy kraju, a dobrze rozwinieta
infrastruktura transportowa wptywa korzystnie na wzrost ekonomiczny.

Rysujac wizje rozwoju transportu stwierdzono, ze przyszly polski transport
bedzie systemem spetliajgcym wymogi zréwnowazonego rozwoju, a wiec
gwarantujgcym:

* racjonalne korzystanie z zasobow w naturalnych (tak by nie
ograniczac zdolnosci przyrody do regeneraciji);

» zwiekszanie sprawnosci technologicznej wytwarzania débr i ustug;

» poprawe efektywnosci ekonomicznej produkcji i dystrybucji (eliminacja
marnotrawstwa, obnizenie kosztow);

» realizacje zasady sprawiedliwosci spotecznej poprzez dazenie do
wyréwnania poziomu dostepnosci komunikacyjnej do débr i ustug dla
wszystkich regionow;

» tworzenie tadu przestrzennego (uksztalttowanie przestrzeni, ktéra
tworzy harmonijng catos$c).

Podstawowym celem krajowej polityki transportowej jest zwiekszenie
dostepnosci  terytorialnej, poprawa bezpieczeAstwa  uczestnikbw  ruchu
i efektywnosci  sektora transportowego przez utworzenie  spodjnego,
zrownowazonego, i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim i globalnym.

Poprawa dostepnosci terytorialnej w Polsce wymaga integracji gtownych
gatezi transportu (kolejowego, drogowego, morskiego, lotniczego i wodnego-
$rodlgdowego), rozumianych jako zintegrowany system transportowy. Zasadniczym
zadaniem takiego systemu jest przezwyciezenie barier geograficznych, aby mozliwa
byta interakcja miedzy obywatelami, przedsiebiorcami, a takze miedzy catymi
gospodarkami. Jest to rowniez krok w kierunku lepszego wykorzystania potencjatu

gospodarczego regionow.
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Realizacja gtdwnego celu transportowego w perspektywie 2020 r. i dalszej,
wigze sie z realizacjg nastepujacych pieciu celow szczegdtowych, wtasciwych dla
kazdej z gatezi transportu:

1. Stworzenie nowoczesnej i spojnej sieci infrastruktury transportowej;

2. Poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;

3. Poprawa bezpieczenstwa uzytkownikbw ruchu oraz przewozonych

towarow;

4. Ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

5. Zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji

infrastrukturalnych.

W odniesieniu do transportu miejskiego i sformutowanego celu stworzenia
nowoczesnej i spojnej sieci infrastruktury transportowej wskazuje sie w Strategii na:

» przeksztatcenie sieci transportowej miasta w spojny i funkcjonalny element
infrastruktury regionu i systemu transportowego Kkraju, zapewniajacy
dogodne powigzania z innymi regionami i z europejskim systemem
transportowym;

* zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancow
przemieszczania 0sOb wewnagtrz miasta i utatwienie przemieszczania
do i z obszarow zewnetrznych;

e zorganizowanie sprawnego przemieszczania samochoddéw ciezarowych,
w jak najmniejszym stopniu zaktécajacego ruch w miescie;

* zapewnienie rownowagi pomiedzy zdolnoscig transportu do stuzenia
rozwojowi ekonomicznemu, a poszanowaniem srodowiska naturalnego
I poprawg jakosci zycia w przysziosci.

Stwierdzono, ze wg prognoz w ciggu najblizszych kilkunastu lat najbardziej
intensywnie rozwija¢ sie bedg dwa podsystemy przewozow pasazerskich:

* przewozy miedzyaglomeracyjne;

* przewozy aglomeracyjne.

Te pierwsze obejmujg potaczenia najwiekszych miast w kraju i za granica.
W segmencie rynku przewozow aglomeracyjnych zaklada sie wzrost
znaczenia transportu kolejowego, przede wszystkim z uwagi na wystepujace

problemy ruchu drogowego, tj. kongestie czy brak miejsc do parkowania, duzg
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zdolno$¢ przewozowg kolei i jej relatywnie atrakcyjng predkos¢ handlowg. Poprawie
pozycji konkurencyjnej kolei na obszarach aglomeracyjnych bedzie stuzyto
zapewnienie jej peilnej integracji z innymi $rodkami transportu miejskiego.
Konieczne bedzie réwniez pozyskanie odpowiedniej ilosci taboru dostosowanego do
specyfiki przewozow aglomeracyjnych.

Oprocz przewozéw aglomeracyjnych i miedzyaglomeracyjnych beda istniaty
przewozy regionalne (wojewodzkie) i miedzyregionalne (miedzywojewddzkie), ktore

moga wymagac¢ dofinansowania ze zrédet publicznych.

2.3. Plan zréownowa zonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w  zakresie sieci komunikacyjne} -
miedzywojewodzkie [ mi edzynarodowe przewozy
pasazerskie w transporcie kolejowym

Przyjety 22 maja 2012 r. dokument formutuje podstawowe zasady
funkcjonowania miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozéw pasazerskich
w transporcie kolejowym wykonywanych jako przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej w ramach publicznego transportu zbiorowego na rynku objetym zasadami
konkurencji regulowanej, jak rowniez ich finansowanie ze srodkéw publicznych,
sposob $wiadczenia, prognozowane zapotrzebowanie oraz potencjalne kierunki
rozwoju.

Plan opracowany przez Ministra zajmuje najwyzsze miejsce
w hierarchicznym systemie Planéw pozostatych organizatorow publicznego
transportu zbiorowego.

Sie¢ komunikacyjna, na ktérej na podstawie obowigzujgcych Umow
ramowych o $wiadczenie ustug publicznych w przewozach miedzynarodowych
z dnia 2 czerwca 2006 r. oraz Umowy ramowej o0 $wiadczenie ustug publicznych
w  zakresie miedzywojewddzkich  kolejowych przewozéw pasazerskich
z dnia 25 Ilutego 2011 r. zaplanowane jest wykonywanie przewozow

organizowanych przez Ministra okreslono na rysunku 2.3.
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Sie¢ potaczen miedzywojewoédzkich wykonywanych w ramach uzytecznosci
publicznej, na tle pozostatych polaczen o charakterze dalekobieznym™
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Rys. 2.3. Kolejowe pot aczenia mi edzywojewoddzkie funkcjonuj ace w ramach
uzyteczno $ci publicznej — stan na 22 maja 2012 r.

Zrodlo:  Plan  zrownowazonego rozwoju  transportu  zbiorowego —  miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 22 maja 2012, s.11.

Jak wskazuje rysunek przewidziane jest kursowanie z Krakowa pociggow
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych w czterech podstawowych kierunkach -
w kierunku Warszawy, Rzeszowa, Katowic i Zakopanego. W tabeli 2.1 zestawiono
potaczenia komunikacyjne na liniach kolejowych wychodzacych z Krakowskiego
Wezta Kolejowego, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy,
zaplanowany obecnie przez organizatora, jakim jest Minister Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Oprocz tych pociggéw kursujg pociggi
miedzywojewddzkie uruchamiane przez samych przewoznikéw kolejowych na

wiasne ryzyko.
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Tabela 2. 1. Potaczenia Krakowa w ramach kolejowych pasa zerskich przewozéw
miedzywojewodzkich i mi edzynarodowych dofinansowywane przez Pa Astwo

Relacja przewozu Liczba par Stopie n Czas przejazdu
poci agow wykorzystania trasy [godz.]
na dob e przepustowo Sci
(Srednia) na trasie [%]
Krakow Gt. - Warszawa 4,544 11-78 2:51-3:23
Krakow Gt. — Kielce 7,538 11 - 100 1:40 - 1:57
Krakéw Gt. — Przemysl| 7,698 14 -76 4:27 — 4:56
Krakow Gt. — Katowice 13,527 9-52 2:01-2:26
Krakow Gt. — Zakopane 1,055 12-76 3:26 —4:18
Krakéw Plaszow - Krynica 0,742 11-76 5:14 — 5:58
Krakow Gt. — 1,000 14 -76 3:06 — 3:35
Zebrzydowice (Praga)

Zrédio: opracowanie wasne w oparciu o Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego —
miedzywojewodzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 22 maja 2012, s.11.

W  Planie zrbwnowazonego rozwoju transportu  zbiorowego -
miedzywojewddzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie
kolejowym, Krakow scharakteryzowano jako kolejowy punkt handlowy, w ktérym
wystepujg powigzania transportu kolejowego z innymi formami transportu i ktory
moze w zwigzku z tym petni¢ funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego.

W grupie 83 dworcéw kolejowych w Polsce o charakterze strategicznym
znalazty sie dwa krakowskie dworce: Krakow Gtowny i Krakdéw Ptaszow.

Prognoza kolejowych przewozow miedzywojewddzkich w wariancie
najbardziej prawdopodobnym przewiduje najpierw tagodny wzrost przewozéw do
roku 2020 (z poziomu 50,3 min os6b w roku 2010 do 55,0 min oséb w 2020 roku),
po czym powolny spadek popytu na przewozy do poziomu 53,8 min os6b w 2025
roku.

Zasadg w realizacji przewozéw miedzywojewodzkich powinno byc¢
w zaleznos$ci od mozliwosci technicznych infrastruktury i finansowych organizatora:

» dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggdw (co najmniej 2 pary
w dobie) pomiedzy Warszawg, a pozostatymi miastami wojewddzkimi;
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» dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw (co najmniej 2 pary
w dobie) pomiedzy jak najwiekszg liczbg miast wojewodzkich;

» dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw (co najmniej 1 para
w dobie w sezonie, poza nim — w wybrane dni tygodnia)
w potgczeniach z miastami uzdrowiskowymi i rekreacyjnymi;

» dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw (co najmniej 1 para
w dobie) w potaczeniach pomiedzy Warszawg (lub innymi miastami
wojewddzkimi, w zaleznosci od istniejacych cigzeh gospodarczych
i wtasciwosci organizatorow), a obszarami o najnizszej dostepnosci
transportowej, okreSlonymi w  Krajowej Strategii Rozwoju

Regionalnego: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie.

2.4. Strategia  rozwoju  transportu w  wojewodztwie
matopolskim

Strategia rozwoju transportu w wojewodztwie maitopolskim na lata 2010 -
2030 jest dokumentem okre$lajgcym wizje, cele i zalozenia strategiczne dla
dlugookresowego rozwoju systemu transportowego Matopolski. Jako cel
strategiczny dla rozwoju infrastruktury przyjeto: wysokg zewnetrzng i wewnetrzng
dostepnos¢é komunikacyjng regionu dla konkurencyjnosci gospodarczej i spojnosci
przestrzenne,j.
Gospodarka Matopolski jest gospodarkg rozwijajgca sie dynamicznie
I intensywnie, w zwigzku z tym niezbedne jest posiadanie systemu transportowego
spetniajgcego dwa podstawowe warunki:
e nowoczesnos¢ i efektywnos¢ w zaspokajaniu potrzeb rozwoju
gospodarczego;
» adekwatnos¢ do potrzeb spoteczenstwa charakteryzujgcego sie wysokim
stopniem wyksztalcenia oraz zatrudnionego w intensywnie rozwijanej

gospodarce.

Z punktu widzenia przewozow pasazerskich, oznacza to koniecznos$é
zapewnienia takiej jakosci infrastruktury drogowej, potgczen kolejowych i lotniczych,
ktéra przyciggataby wysoko wykwalifikowanych pracownikédw oraz umozliwiata im

zaspokojenie potrzeb zyciowych, kulturalnych i turystycznych.
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Z przeprowadzonej analizy czynnikbw spoteczno-gospodarczych plynie
istotny wniosek o koniecznosci intensywnego rozwoju potgczen transportowych
wspierajgcych rozwoj turystyki w Matopolsce. Matopolska ma jeden z najwiekszych
zasobow i potencjatow rozwojowych turystyki w skali kraju. Moze on by¢ w pelni
wykorzystany tylko przez tworzenie odpowiednich potgczen transportowych,
stuzacych zarbwno mieszkancom regionu jak tez turystom krajowym
i zagranicznym.

Analizy obcigzenia ruchem infrastruktury kolejowej w wojewodztwie
matopolskim wskazujg, ze stopien wykorzystania linii kolejowych w Matopolsce jest
niewielki i istniejg istotne rezerwy przepustowosci. Na okoto 70% linii kolejowych
Matopolski ruch pociggdéw nie przekracza 20 pociggdéw na dobe (jeden pocigg na
godzing), w tym na ok. 15% linii ruch pocigagow jest catkowicie wstrzymany.
Wykorzystanie istniejgcej infrastruktury kolejowej jest jednak uzaleznione od
poprawy jej stanu technicznego oraz dostosowania swiadczonych ustug do

wielkosci i struktury popytu.

Formutujgc wizje systemu transportowego Matopolski przyjeto, Zze zostanie
stworzony do 2030 roku nowoczesny, wielogateziowy, zrownowazony,
odpowiadajgcy potrzebom wynikajgcym z szybkiego rozwoju gospodarczego
i spotecznego system transportowy sprzyjajgcy petnemu wykorzystaniu zasobow
ludzkich,  naturalnych i  przyrodniczych, oraz  zwiekszeniu  krajowej
i miedzynarodowej konkurencyjnosci gospodarczej Matopolski, wspierajgcy
wspoitprace regionalng, zwiekszajgcy dostepno$¢ transportowg regionow
Matopolski, oraz zapewniajgcy spojnosc¢ przestrzenng wojewodztwa. W ramach
docelowego systemu transportowego dojazd z Tarnowa, Nowego Sgcza i Nowego
Targu do Krakowa nie przekraczatby 2 godzin, a czas dojazdu do najblizszego
z tych osrodkéw z kazdego miejsca w Matopolsce nie przekraczatby jednej godziny.

Wizja systemu transportowego Matopolski zostanie zrealizowana przez
realizacje okreslonych celow.

Celem ogo6lnym rozwoju transportu drogowego w odniesieniu do ustug
transportowych jest stworzenie efektywnego i bezpiecznego systemu transportu
pasazerébw i towardw, odpowiadajgcego trendom w rozwoju spoteczno-
gospodarczym wojewodztwa i zwiekszenie dostepnosci transportowej regionow

Matopolski.
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Wsréd celow bezposrednich przewidzianych do realizacji, a zwigzanych

blisko z subregionami krakowskim i centralno-wschodnim objetymi w znacznej skali

niniejszym Planem transportowym, mozna wskazaé¢ nastepujace:

Wsrod

przeniesienie ruchu tranzytowego z centrOw miejscowosci na ich obrzeza
przez budowe obwodnic miast;

budowa i modernizacja drog dojazdowych do Krakowskiego Osrodka
Metropolitalnego;

budowa i modernizacja drog dojazdowych do MPL Balice;

budowa parkingbw Park and Ride, jako elementéw zintegrowanych
centrow przesiadkowych;

wdrozenie systemoOw zarzgdzania ruchem, w tym inteligentnych systemow
transportowych oraz systemow zarzgdzania popytem na transport.

elementow planowanego systemu drogowego wojewodztwa do

podstawowych elementow naleze¢ bedg m.in.:

obwodnica Krakowa, do ktorej beda prowadzi¢ drogi w ukladzie
gwiazdzistym z wielu kierunkow;
potgczenie w centralnym prostokacie drogowym igczacym drogami

szybkiego ruchu Krakéw, Brzesko, Nowy Sacz i Nowy Targ.

Celem ogdélnym dla rozwoju transportu kolejowego Malopolski jest rozwdj

infrastruktury i taboru tak, aby zapewni¢ podaz ustug odpowiednig do istniejgcego

popytu, a przez podniesienie ich jakosci, przyczyni¢ sie do wzrostu udziatu

transportu kolejowego w przewozie towarOw i pasazeréw, a takze zwiekszenia

dostepnosci transportowej regionow Matopolski.

W $rod celéw posrednich i bezposrednich zwigzanych blizej z subregionem

krakowskim, a zwlaszcza z  przewozami pasazerskimi, znajdujg sie m.in.

nastepujace:

rozwoj regionalnych przewozow pasazerskich;

poprawa systemu potaczen kolejowych pomiedzy Krakowskim Obszarem
Metropolitarnym a catym wojewddztwem;

poprawa dostepnosci kolejowej do infrastruktury innych gatezi transportu
w szczegolnosci transportu drogowego i lotniczego - szczegdlnie wazne

bedzie podejmowanie dziatan majacych na celu stworzenie
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miedzygaleziowego systemu przewozow pasazerskich na terenie catego
wojewodztwa, na przyklad przez zapewnienie howoczesnego potaczenia
kolejowego z lotniskiem w Balicach oraz terminalami autobusowymi;

» zwiekszenie czestotliwosci  kursowania  pociggébw  regionalnych
i aglomeracyjnych;

 modernizacja infrastruktury i stworzenie szybkich potgczen kolejowych
laczacych Krakoéw i Tarndw z Nowym Sgczem i Nowym Targiem.

Docelowy system transportu kolejowego bedzie oparty o modernizacje (do
wyzszych parametréw technicznych) lub rehabilitacje (do pierwotnych parametrow
technicznych) istniejgcych linii, w matym stopniu przez budowe nowych linii.

Krakow bedzie gtbwnym centrum transportu kolejowego. Zbiega¢ sie bedg
w nim gtéwne linie kolejowe obstugujgce wojewddztwo matopolskie. Dotyczy to
zarowno pasazerskich przewozow miedzywojewddzkich i miedzynarodowych,
a takze regionalnych (wewnatrz wojewddzkich). Krakow bedzie takze wojewddzkim
weztem dla kolejowych przewozow towarowych.

Bardzo wazne znaczenie dla rozwoju Krakowa i wojewddztwa matopolskiego
bedzie stworzenie dostepu do sieci szybkiej kolei (w ramach VI europejskiego
korytarza transportowego wzdtuz linii E65). Stanie sie to w wyniku modernizacji linii
kolejowej CMK oraz linii PL/AD106 Psary — Kozibw — Krakow umozliwiajacej

przejazd pociggow pasazerskich z szybkoscig maksymalng 250 km/h.

Celem ogoinym dla transportu lotniczego Matopolski na okres do 2030 roku
jest rozwgj zaréwno infrastruktury jak i ustug transportu lotniczego, polegajgcy na
stworzeniu konkurencyjnego systemu transportu lotniczego opartego na porcie
lotniczym w Balicach i kilku mniejszych lotniskach oraz heliportach potozonych
w innych regionach Matopolski.

Celem ogolnym w odniesieniu do transportu publicznego bedzie zwiekszenie
jego roli w przewozach pasazerskich w wojewddztwie. Ten cel bedzie osiggniety
przez:

» realizacje niektorych celéw zdefiniowanych dla innych gatezi transportu

takich jak poprawa standardu i atrakcyjnosci regionalnych przewozow
kolejowych, rozwoj metropolitalnego systemu transportowego Krakowa,

tworzenie zintegrowanych intermodalnych weztow przesiadkowych

21



obejmujacych gtéwne stacje kolejowe w Tarnowie, Nowym Saczu
I Nowym Targu;
» realizacje celéw specyficznych dla transportu publicznego takich jak:
0 integracja srodkow transportu publicznego;
0 integracja taryfowg srodkow transportu publicznego;

0 budowa systemu parkingéw Park and Ride.

2.5. Zasady polityki transportowej miasta Krakowa

Dokument ,Polityka transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2007 — 2015”

wskazuje nastepujace cele dziatania wladz w zakresie ksztaltowania systemu

transportowego:

wzmacnianie roli i poprawa jakosci transportu zbiorowego;

stworzenie  warunkéw dla  sprawniejszego i  bezpieczniejszego
przemieszczania 0sob i towaréw, przy spetieniu wymogoéw ograniczenia
ucigzliwosci transportu dla srodowiska, a przez to poprawa dostepnosci
komunikacyjnej w obrebie miasta oraz z terendéw obszaru metropolitalnego,
wojewddztwa i kraju;

zapewnienie sprawnos$ci funkcjonowania systemu transportu miasta jako
zrOwnowazonego W sensie gospodarczym, srodowiskowym i spotecznym;
wyksztatcenie zintegrowanego systemu metropolitalnego, zapewniajgcego

dostepnos¢ w ukitadzie regionu, kraju i Europy.

Realizacja tych celdw ma zmierza¢ do osiggania zrOwnowazonego systemu

transportu miasta i obszaru metropolitalnego. Cele takie zastugujg na ich

podtrzymanie rowniez po roku 2015.

Sformutowano nastepujgce zasady stuzgce do realizacji powyzszych celow polityki

transportowej Miasta:

1)

2)
3)
4)

Wspoitdziatanie i integracja roznych podsysteméw transportowych w obrebie
metropolii;

rozwoj wysokiej jakosci podsystemu transportu zbiorowego;

rozwoj infrastruktury szynowej (z priorytetem szybkiego tramwaju);

rozwoj sieci drogowo — ulicznej i parkingowej z priorytetem budowy

elementoéw obwodowych;
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5) zorganizowanie systemu przeptywéw tadunkoéw w oparciu o system
logistyki miejskiej (budowa centréw logistycznych i optymalizacja
tancuchow logistycznych);

6) rozwoj uktadu drog rowerowych (z priorytetem ciggow wigzacych ze
srodmiesciem);

7) dostosowanie infrastruktury i sSrodkéw transportu do wymogow 0séb
niepetnosprawnych;

8) wydatkowanie srodkéw na miekkie elementy infrastruktury transportu
samochodowego (w tym na zaawansowane systemy sterowania ruchem

indywidualnym i zbiorowym z wykorzystaniem nowoczesnych technologii).

Egzekwowanie powyzszych zalozen winno prowadzi¢ do wysokiego udziatu
transportu zbiorowego oraz ruchu niezmotoryzowanego (pieszego i rowerowego)
w 0golnej liczbie podrézy, szczegodlnie w strefie srodmiejskiej i eliminacji ruchu

tranzytowego z tego obszaru.

2.6. Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publiczne go
w Krakowie na lata 2007 - 2013

Plan ten podporzadkowany jest w duzym stopniu realizacji Polityki
Transportowej Miasta Krakowa. Podlegat on kilkakrotnie aktualizacji, ostatnio
w lutym 2013 roku®. Pozostaje aktualny kierunek dziatan przyjety w ZPRTP.

Analizujac realizacje licznych zadan szczegotowych wyznaczonych w tym
Planie, nalezy stwierdzi¢ zrealizowanie juz zdecydowanej wiekszosci z nich.
Z istotnych zadan wskazanych w ZPRTP, ktére do kohca 2013 roku konczacego
czasookres obowigzywania Planu nie doczekajg sie petnej realizacji, nalezy
wskazac¢ nastepujgce:

e Szybka Kolej Aglomeracyjna,

* przebudowa wezia ,Mistrzejowice” wraz z linig tramwajowg KST ,Stella

Sawickiego”,
* budowa potgczenia tramwajowego ul. Lipska — ul. Wielicka w ramach
KST, linia N — S.

% Uchwata Nr LXVI1/972/13 Rady Miasta Krakowa z dnia 13 lutego 2013 r.
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2.7. Program  dostosowywania  systemu  komunikaciji
miejskiej do obstugi 0s6b niepetnosprawnych

Rada Miasta Krakowa Uchwatg Nr LX/775/08 z dnia 17 grudnia 2008 roku
przyjeta ,Program dostosowywania systemu komunikacji miejskiej do obstugi osob
niepetnosprawnych”.

Program ma na celu stworzenie osobom niepetnosprawnym warunkow
umozliwiajgcych korzystanie z komunikacji miejskiej na terenie Krakowa. Przewiduje
on rozne dziatania dostosowujgce komunikacje miejskg do obstugi oséb w ré6znym
wieku i z roznymi dysfunkcjami. Skupiajg sie one na dwdch kierunkach — zmiany
w infrastrukturze transportowej oraz zmiany w konstrukcji i wyposazeniu taboru.
Zatozono planowe i systematyczne dostosowywanie infrastruktury przystankow
komunikacji miejskiej i dojs¢ do nich do potrzeb oséb o réznych rodzajach
niepetnosprawnosci, a takze stosowanie taboru ulatwiajgcego przejazdy osob

niepetnosprawnych.

2.8. Studium uwarunkowa n ikierunkdbw zagospodarowania

przestrzennego Miasta Krakowa

Studium uwarunkowarn i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
Miasta Krakowa przyjete zostalo Uchwatg Nr Xl11/87/03 z dnia 16 kwietnia 2003 r.,
a nastepnie zmienione Uchwatg Nr XCIII/1256/10 z dnia 3 marca 2010 r. w sprawie
uchwalenia zmiany Studium uwarunkowan ikierunkédw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Krakowa w rejonie Sanktuarium Bozego Mitosierdzia
w tagiewnikach oraz przyjecia tekstu jednolitego Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa wynikajacego ztej zmiany

Studium. Aktualnie przygotowywany jest projekt zmiany Studium.

2.8.1. Zasady zrébwnowa zonego rozwoju przestrzennego Miasta

i uwarunkowania przeksztatce n struktury przestrzennej

Wg ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Miasta Krakowa” w rozwoju przestrzennym Krakowa obowigzujg nastepujace
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zasady zrOwnowazonego rozwoju przestrzennego i ksztaltowania fadu

przestrzennego:

nienaruszalno$é, ochrona 1 ksztattowanie najcenniejszych elementéw
systemu przyrodniczego;

ochrona zasobdéw dziedzictwa kulturowego, w tym sylwety Miasta dla
zachowania jego tozsamosci;

intensyfikacja istniejgcego zainwestowania w strefie miejskiej, a poza nig
zapobieganie rozpraszaniu zabudowy i tworzenie zwartych zespotéw
zabudowy, a takze dazenie do integralnosci rozwoju zabudowy terendéw oraz
infrastruktury drogowej i technicznej;

ksztattowanie zréwnowazonej wielofunkcyjnej struktury przestrzennej
uwzgledniajgce radykalng rehabilitacje obszaréw zdegradowanych (w tym
obszaru strefy ochronnej kombinatu metalurgicznego), realizacje sprawnego
systemu transportowego i réwnomierny dostep mieszkancow do
podstawowych ustug publicznych;

utrzymanie i podnoszenie waloréw Miasta dla tworzenia warunkow jego
konkurencyjnosci w dziedzinie nauki, kultury, turystyki oraz wysokich

technologii.

Podstawowe uwarunkowania przeksztatcen struktury przestrzennej Miasta

sformutowane w wyzej wspomnianym dokumencie to:

wysoki wptyw zasobow dziedzictwa kulturowego na range i strukture Miasta;
duze walory krajobrazowe terendw zielonych i otwartych, majgce znaczenie
dla specyfiki catego Miasta i poszczegolnych dzielnic;

istniejgca monofunkcyjna budowa ukladu przestrzennego Miasta, wyraznie
réznicujgca charakter poszczegolnych jego obszarow (tereny mieszkaniowe,
tereny przemystowe);

istnienie gtdbwnych barier przestrzennych: na osi N-S bariera naturalna rzeki
Wisty, na osi E-W bariera kombinatu ArcelorMittal, bariera linii kolejowej
szczegolnie w potudniowo-wschodniej czesci Miasta;

dysproporcje pomiedzy dynamikg proceséw rozwojowych poszczegdlnych
rejonébw Miasta: czes¢ wschodnia charakteryzuje sie powolnym rozwojem

i niewielkg skalg przeobrazeh (szczegdlnie w obszarze kombinatu
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metalurgicznego i jego strefy ochronnej), pozostate czesci Miasta cechujg sie
wiekszg dynamika przeksztatcen;

wysoki udziat trwatych struktur wielkoblokowej zabudowy o niskich
standardach przestrzennych, wymagajgcych modernizacji i przeksztatcen
jakosciowych;

zagrozenie dla trwatosci i ciggtosci systemu przyrodniczego oraz krajobrazu
spowodowane brakiem wystarczajgcych regulacji prawnych przy
rownoczesnej presji inwestycyjnej (szczegolnie silnej w obszarach
zachodniego kompleksu zieleni);

przypadkowos¢é powstawania zespotow koncentracji ustug (w zakresie
lokalizacji i skali) uniemozliwiajgca harmonijng i kontrolowang aktywizacje
przestrzeni publicznych i wywotujgca niekontrolowane obcigzenia ukfadu
komunikacyjnego;

przeksztalcenia tkanki Miasta w oparciu o0 pojedyncze, niekiedy
przypadkowe, lokalizacje inwestycji, nie oparte na koncepcjach ksztalttowania
kompozycji i krajobrazu Miasta.

Nalezy tez bra¢ pod uwage przy ksztattowaniu rozwoju Miasta Krakowa i jego

otoczenia:

petnienie przez Miasto roli stolicy wojewddztwa;

funkcjonowanie jednego z najwiekszych osrodkéw szkolnictwa wyzszego
w Polsce;

petnienie roli osrodka gospodarczego;

petnienie roli wezta komunikacyjnego w potudniowym makroregionie Polski;
petnienie roli znaczacego os$rodka turystycznego, dzieki zgrupowaniu
istotnych dla kultury Polski i Europy zabytkow.

2.8.2. Ksztaltowanie przestrzeni Miasta Krakowa

W ,Studium uwarunkowarn ikierunkébw zagospodarowania przestrzennego

Miasta Krakowa” przyjeto zatlozenie o kreowaniu dwdéch stref:

1. Strefy miejskiej — Kktorg stanowig obszary centralnie potozone,

zurbanizowane obszary rozlokowane wokot historycznego centrum miasta,
obszary dzielnic potudniowych intensywnej zabudowy mieszkaniowej
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i produkcyjnej oraz intensywnie zainwestowane obszary dzielnic wschodnich
tacznie z Centrum Administracyjnym ArcelorMittal — sg to obszary zwartej
zabudowy, wielofunkcyjnej struktury, dobrze rozwinietych ustug, ktorym
nalezy zapewni¢ dobrg dostepnos¢ komunikacyjna,

Akcentuje sie szczegdlne miejsce w tej strefie Srédmiescia (Stare Miasto,
Kazimierz, Podgérze), w ktdrym wazne jest utrzymanie mieszkaniowo -
ustugowego charakteru zabudowy ze szczegoélnym uwzglednieniem ochrony
zasobow mieszkaniowych decydujgcych o zywotnos$ci obszaru, intensyfikacja
wykorzystania przestrzeni, dbanie o wysoki standard i jakos¢ urbanistyczno -
architektoniczng nowej, modernizowanej i przeksztatcanej zabudowy, a takze
zachowanie przestrzeni publicznych i podnoszenie ich jakosci poprzez
komponowanie wnetrz urbanistycznych.

W zakresie transportu wazne jest zapewnienie uzytkownikom strefy
wilasciwych  standardow  komunikacyjnych, szczegdlnie  dojazdéw

komunikacjg zbiorowg oraz warunkéw parkowania.

Strefy przedmie $é — obejmujacej tereny miedzy granicg strefy miejskiej
a granicg administracyjng miasta — sg to obszary z ukladem przestrzennym
typowym dla terenéw podmiejskich i wiejskich i zabudowg  gtdwnie
mieszkalng rozmieszczong wzdiuz ulic oraz obszary otwarte o walorach

przyrodniczych i krajobrazowych (otulina przyrodnicza miasta).

Realizacja gtdbwnego celu rozwoju - wzrostu konkurencyjnosci i atrakcyjnosci

Miasta jako europejskiego osrodka kultury, nauki i sztuki, turystyki, a takze

nowoczesnej technologii - wymaga przede wszystkim wykorzystania tych

uwarunkowan Miasta, ktore juz dzis stanowig jego najsilniejsze walory, a takze

podjecia dziatan na rzecz rozwoju funkcji metropolitalnych, ktére w przysziosci

przesadzac beda o jego znaczeniu.

Do najwazniejszych kierunkow dziatan w tym zakresie zaliczy¢ nalezy:

wspieranie rozwoju wyzszych uczelni i osrodkéw naukowych w powigzaniu
z osrodkami wysokich i czystych technologii;

wspieranie rozwoju instytucji kultury;

wspieranie rozwoju turystyki oraz bazy rekreacyjnej, uzdrowiskowej

i pielgrzymkowej;
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» wspieranie rozwoju funkcji administracyjnych oraz funkcji gospodarczo-
finansowych;

» pozyskiwanie inwestorow i realizacja inwestycji 0 znaczeniu metropolitalnym.

W tym kontekscie kontynuowane bedg inwestycje:

1. Na terenie kampusow uczelnianych:
» w Pychowicach — gtéwnie UJ;
e w MydInikach — AGH;
* w Czyzynach — PK i AWF;
* w Prokocimiu — Collegium Medicum UJ.

2. Na terenach Krakowskiego Parku Technologicznego (w kampusach
uczelnianych, w Parku Branice).

3. Duze obiekty uzytku publicznego:
* Wielofunkcyjna Hala Widowiskowo — Sportowa w Czyzynach;

* Centrum Koncertowo — Kongresowe przy Rondzie Grunwaldzkim.

Do kluczowych obszarow rozwoju kulturowego zalicza sie:
« Sanktuarium Bozego Mitosierdzia wraz z Centrum Jana Pawifa Il ,Nie
lekajcie sie”;
* cigg terenow wzdtuz ulicy Monte Cassino od Ronda Grunwaldzkiego
w kierunku Zakrzowka;

e Bulwary Wisly.

Rozwdj gospodarczy Miasta powigzany jest w pierwszym rzedzie z obszarami
aktywizacji gospodarczej, do ktorych zalicza sie:

» obszar i otoczenie kombinatu metalurgicznego ArcelorMittal,

» otoczenie Portu Lotniczego Krakéw Balice,

» Zabtocie.

Stanowig one niewykorzystany potencjat i szanse dla lokalizacji inwestycji
i przedsiewzie¢ wptywajacych znaczaco na rozwoj ekonomiczny miasta. Tu powinna
nastgpi¢ koncentracja dziatalnosci gospodarczej, zwigzanej ze specyfikg
poszczegdlnych obszaréw, wspierana i stymulowana przez wiladze miasta za
pomocg programow operacyjnych i projektow miejskich, wykorzystujacych udziat

kapitatu prywatnego w przeksztatceniach i rozwoju obszaréw.
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Najwazniejsze miejskie centra wielofunkcyjne o istniejacej i projektowanej
koncentracji handlu i ustug, powstajgce w oparciu o zlokalizowane tu
wielkoprzestrzenne obiekty handlowe majg lokalizacje w nastepujacych obszarach:

» ,Zakopianka”;

* Dabie (Plaza);

* teg (M1, Selgros);

* Czyzyny,

* Prokocim;

» Bronowice Wielkie Wschod;

¢ Olsza.

Najwieksze tereny przewidziane na rozwOj budownictwa mieszkaniowego
w Krakowie to Gérka Narodowa i Bronowice Pasternik. Oczekiwa¢ nalezy
kontynuacji tendencji migracyjnej i rozwoju budownictwa mieszkaniowego

w gminach przylegtych, zwtaszcza w kierunku pétnocnym i potudniowym.

2.8.3. Ksztaltowanie systemu transportowego Miasta Krakowa

Wg ,Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego
Miasta Krakowa” w rozwijaniu systemu transportowego nalezy dazyé do
rownoprawnosci  uzytkownikédw ruchu: samochoddéw, transportu zbiorowego,
rowerdw oraz pieszych - tagodzac konflikty i chronigc interesy stabszego uczestnika
ruchu; w rownowadze powinny pozostawaé funkcja ruchu i parkowania.

W dziedzinie transportu dla spetnienia warunkéw zréwnowazonego rozwoju,
konieczne jest nakladanie ograniczen, osigganie kompromiséw, dokonywanie
wyboréw, a takze kontrolowanie dostepnosci ruchu samochodowego do centralnych
obszarow Miasta. Ograniczenia te powinny by¢ rekompensowane dobrg obstugg
Srodkami transportu zbiorowego oraz dogodnymi warunkami dla ruchu
niezmotoryzowanego. Ponadto rozwoj transportu zbiorowego stymuluje rownowage
struktur przestrzennych, gospodarczych i transportowych oraz ich zdolnos¢ do

rozwoju.
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Rekomenduje sie opcje rozwojowg o0 umiarkowanych ograniczeniach

w uzytkowaniu samochodu, posiadajgcg cechy:

udziat w podrézach: samochodéw 30 - 35%, komunikacja zbiorowa 65 -
70%;

konieczne  ograniczenia dla ruchu samochodbow, zwlaszcza
w srédmiesciu;

umiarkowany zakres rozbudowy sieci drogowo-ulicznej, zorientowany na
potrzeby komunikacji autobusowej oraz ruchéw docelowo-zrodiowych
I tranzytowych (obwodnice);

niewielki program rozbudowy parkingdbw w centrum;

wskutek uspokojenia ruchu w centrum wyeliminowanie kongestii
w $rodmiesciu; poprawa warunkow sSrodowiskowych i atrakcyjnosci
komunikacji zbiorowej (priorytety w ruchu);

dos¢ ucigzliwe warunki $rodowiskowe na trasach wylotowych ze
Srodmiescia;

na ogot bez zagrozen dla substancji kulturowe;.

Przyjete w Studium zasady rozwoju ukiadu transportowego kreujg model

systemu transportu, ktéry tworza:

sieC drogowo-uliczna, o strukturze mieszanej, jednakze z przewagq
elementow promienisto - obwodnicowych, z wiodaca rolg Il obwodnicy
(przenoszenie  powigzan miedzydzielnicowych ~ z  pominieciem
Srédmiescia) oraz zewnetrznym - takze o charakterze obwodnicowym -
ukladem autostrad i drog ekspresowych (przeprowadzenie ruchu
tranzytowego oraz rozrzadzanie ruchu docelowo-zrodtowego);

parkingi strategiczne P+R, zlokalizowane generalnie w sagsiedztwie Il i IV
obwodnicy, powigzane gtdwnie z liniami tramwajowymi i kolejg;

sieC szynowa - kolejowa i tramwajowa - 0 powigzaniach promienisto -
Srednicowych wraz z uktadem koncentrycznym,;

ukitady ciggow i stref ruchu pieszego oraz trasy ruchu rowerowego.

Studium rekomenduje powigzanie obowigzujacego obecnie modelu

strefowania podziatem zadan przewozowych, jako funkcji odlegtosci od centrum

miasta, z modelem pasmowym, opartym na zasadach dostepnosci do komunikacji
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zbiorowej wyrazonej funkcjg czasu. Giownym punktem weziowym systemu
transportowego jest Krakowskie Centrum Komunikacyjne, skupiajgce obok
Komunikacji Miejskiej kolejowy Dworzec Glowny i Regionalny Dworzec
Autobusowy, integrujgce rozne $rodki komunikacji zbiorowej (kolejowej,
tramwajowej, autobusowej, lotnicze])) o zasiegu kontynentalnym, krajowym,
regionalnym i lokalnym w powigzaniu z podstawowym uktadem drogowym.

Rozwo¢j uktadu drogowo - ulicznego Miasta Krakowa jest i bedzie w duzym
stopniu determinowany zamiejskim uktadem drog szybkiego ruchu - autostrady A4
i drogi ekspresowej S7. Obwodnice zwigzane z tymi drogami utworzg czwarty
pierscien ruchu obwodowego, odcigzajgcy Miasto od ruchu tranzytowego.

Pozostajg aktualne dotychczasowe zalozenia konstrukcji docelowego
uktadu trzeciej obwodnicy Miasta o parametrach drogi GP.

Podsystem transportu szynowego w koncepcji zrownowazonego rozwoju
transportu w miescie winien odgrywac jeszcze wieksza role niz dotychczas.

Planowany system tramwajowy zachowuje w calosci istniejgca sie¢ tramwaju
klasycznego i szybkiego. Z uwagi na standardy, jakie osiggane sg na sieci tramwaju
klasycznego, jego planowany rozwdj ogranicza sie do wydtuzenia lub potaczenia
istniejgcych odcinkdéw lub koncéwek tej sieci:

e Salwator - Trasa Pychowicka;

» Mistrzejowice — Rakowice;

» Petla Kurdwanow — Zakopianska;

* Maly Ptaszow - Christo Botewa do ul. Pottanki;

e ul. Mogilska - Rondo Kocmyrzowskie trasg od Mogilskiej w sgsiedztwie

terendéw PLIVA, pasem startowym b. lotniska w Czyzynach.

tacznie planowany przyrost sieci tramwaju funkcjonujgcego w tym systemie
wynosi ok. 17,6 km.

Zatozono, iz szkielet perspektywicznego uktadu tworzy¢ bedzie sie¢ tramwaju
szybkiego, ktoérego bezkolizyjnos¢ zagwarantujg wydzielone i trwale wygrodzone
torowiska oraz elektroniczny systemu sterowania udzielajgcy szybkiemu tramwajowi
priorytetu w ruchu. Zaktadane parametry funkcjonalne systemu tramwaju szybkiego,
to: predkos¢ komunikacyjna — 24 km/h, zdolnos¢ przewozowa - 15 tys. os6b/h

w jednym kierunku.
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Docelowy ukiad sieci Krakowskiego Szybkiego Tramwaju (KST) budowany
bedzie w oparciu o trzy osie:

* 08 poéinoc — potudnie - rozbudowa juz istniejgcej linii KST: na péinocy
w strone GoOrki Narodowej, przejscie wiaduktem nad stacjg Krakdéw
Ptaszow, ewentualne odgatezienie w kierunku os. Piaski i Biezanowa,

* 0$ wschod - zachdd — od CA HTS przez al. Jana Pawta Il, KCK, petle
Kamienna, al. Stowackiego, ul. Krolewskg do os. Widok;

e 08 potudniowy zachdéd — pétnocny wschod — z petli Czerwone Maki
przez ul. Kapelanka, ul. Dietla, wzdtuz al. Pokoju i ul. Stella-Sawickiego
do os. Piastéw, z przediuzeniem do przystanku kolejowego Krakdéw

Batowice.

Kierunkiem rozwoju komunikacji kolejowej w zakresie stuzacym realizacji
przewozow pasazerskich jest:

» uzyskanie szybkich kolejowych powigzah krajowych (powigzanie ze
stolicg i z centrami regionalnymi) oraz europejskich; w mysl umow AGC
i AGTC — w ruchu pasazerskim uzyskanie w wyniku modernizaciji
predkosci minimum 160 km/h;

* lepsze dostosowanie ukfadu kolejowego do obstugi strefy podmiejskie]
I Miasta (réwnoodstepowy ruch wahadlowy o stosunkowo duzej

czestotliwosci).

Przewiduje sie wielofunkcyjne wykorzystanie krakowskiego wezta kolejowego
dla ruchu dalekobieznego, regionalnego i aglomeracyjnego. Przewiduje sie
minimalizowanie prowadzenia ruchu towarowego przez centrum Miasta, a jedynie
jego wprowadzanie z zewnatrz przy wykorzystaniu zewnetrznej obwodnicy.

Funkcjonalnos¢ Krakowskiego Wezta Kolejowego wymaga budowy tgcznicy
pomiedzy przystankami Krakow Krzemionki oraz Krakow Zabtocie, umozliwiajacej
bezposredni przejazd z linii magistralnej na linie w kierunku Skawiny. Prace
przygotowawcze w tym zakresie trwajg. Niezbedne jest zwiekszenie przepustowosci
Srednicowej linii kolejowej miedzy stacjami Krakow Gtowny — Krakéw Ptaszow przez
dobudowanie przynajmniej trzeciego toru szlakowego.

Centralne miejsce w subsystemie kolejowym odgrywac¢ bedzie dworzec
Krakow Gtowny, ktorego modernizacja jest kontynuowana.
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Obecnie z dworca Krakdw Gtowny istniejg bezposrednie potaczenia kolejowe:

« w ruchu miedzynarodowym z: Czechami (Praga), Stowacjg (Zilina),
Ukraing (Lwow), Niemcami (Hamburg), Wegrami (Lokdshaza);

e W ruchu miedzywojewddzkim z: Warszawg, Gdynig, Helem, Olsztynem,
Suwaitkami, Terespolem, Lublinem, Przemyslem, Rzeszowem, Kielcami,
Czestochowa, todzig, Bydgoszczg, Kotobrzegiem, Stupskiem,
Swinoujéciem, Szczecinem, Gorzowem Wielkopolskim, Poznaniem,
Zielong Gorg, Jelenig Gorg, Wroctawiem, Opolem, Gliwicami, Katowicami;

e w ruchu regionalnym z: Sedziszowem, Koztiowem, Tarnowem, Str6zami,
Nowym Saczem, Krynica, Szaflarami, Zakopanem, Suchg Beskidzka,
Wadowicami, Zywcem, Bielsko Biala, Czechowicami Dziedzicami,
Oswiecimiem, Trzebinig;

e w ruchu aglomeracyjnym z: Balicami, Wieliczkg, Krzeszowicami.

W okresie objetym Planem Transportowym dworzec Krakow Gtéwny
przyjmowa¢  bedzie pociggi pasazerskie = wszystkich  zasiegdw, od
miedzynarodowego do aglomeracyjnego. Docelowo w przewozach pasazerskich
role uzupetniajgcg wobec Dworca Gtéwnego petni¢ bedg 4 dworce poddane w tym
celu modernizacji lub dopiero budowane: funkcjonujgcy juz Dworzec Plaszow
(Krakéw Wschodni - dla kierunku Tarnow), Dworzec Batowice (Krakéw Poétnocny -
dla kierunku Kielce i Warszawa), Dworzec Bronowice (Krakéw Zachodni - dla
kierunku Katowice), Dworzec Borek Fatecki (Krakéw Potudniowy - dla kierunku
Zakopane). Ich wilasciwg role w systemie zapewnig dobre powigzania z uktadem

miejskiego transportu zbiorowego.

Kolej w obecnym stanie wyposazenia i funkcjonowania nie moze by¢
traktowana jako srodek przewozowy w komunikacji miejskiej, czy aglomeracyjne;.
Przeprowadzone analizy wykazaty zasadnos$¢ i optacalnos¢ kreowania Szybkiej
Kolei Aglomeracyjnej (SKA) w Aglomeracji Krakowskiej, jako subsystemu
korzystajgcego z infrastruktury kolejowej, taczacego Krakow z gminami sgsiednimi,
okreslajac optymalny zasieg jego dziatania w szesciu kierunkach: Krakéw -
Miechow, Krakow - Krzeszowice, Krakéw - Balice, Krakow - Skawina, Krakow -
Wieliczka, Krakéw - Bochnia. SKA moze przeja¢ ok. 8% podrézy z komunikacji
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indywidualnej i ok. 52% podrozy z pozostatych srodkéw komunikacji zbiorowej
w relacjach z Krakowem.

System ten stanowi¢ bedzie element (podsystem) Zintegrowanego Systemu
Transportu Zbiorowego. Sie¢ Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej na terenie miasta wraz
z ukladem przystankéw stanowi¢ bedzie szkielet szynowego systemu
transportowego dla przewozow pasazerskich wewnatrzmiejskich.

Planowany system bazuje na istniejgcej infrastrukturze kolejowej, a jego
realizacja wigze sie z modernizacjg odcinkéw linii kolejowych, z modernizacjg
istniejgcych i budowg nowych przystankéw kolejowych oraz z zastosowaniem
lekkiego taboru.

Dla sprawnego i efektywnego funkcjonowania systemu w obrebie
przystankéw kolejowych konieczna bedzie realizacja elementow infrastruktury
transportowej towarzyszacej (wezty przesiadkowe, terminale autobusowe, parkingi,
w tym funkcjonujgce w systemie P+R) integrujgcej SKA z innymi podsystemami
transportowymi.

Istnieje ponadto potrzeba rozwoju struktury przestrzenno-uzytkowej miasta tak, aby
sprzyjata ona funkcjonowaniu SKA. Obszary wokét przystankéw SKA, bedacych
elementami krystalizujgcymi rozwd@j przestrzenny, stanowi¢ powinny nowe
przestrzenie publiczne, w ksztaltowaniu ktorych wykorzysta¢ nalezy mozliwosci
intensyfikacji zainwestowania i stworzenia lokalnych sieci przestrzeni publicznej

»Zorientowanych” na przystanek.

Aktualnie opracowywana jest zmiana Studium. Projekt jest na etapie
opiniowania i uzgodnien. W projekcie dokumentu podtrzymane zostaly zapisy
0 podstawowym uktadzie drogowym o charakterze obwodnicowo — promienistym.
Utrzymane zostaty roéwniez zapisy dotyczgce rozwoju sieci tramwajowej jako
gtdbwnego srodka transportu miejskiego.

Istotne zmiany dotyczg wprowadzenia jako rozwigzania kierunkowego
nowego systemu transportowego, jakim jest metro. Nalezy jednak zaktadac, ze jego
realizacja nastgpi po roku 2020.

Pozostatle zmiany mogace mie¢ wplyw na niniejszy dokument dotyczag
ewentualnych korekt przebiegu planowanych linii tramwajowych (np.: nowe

potaczenie do Mistrzejowic przez ulice Meissnera, a nie z Rakowic).
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Dodatkowo w projekcie dokumentu zaproponowano przeniesienie towarowej
stacji kolejowej na obszar zlokalizowany po wschodniej stronie kombinatu
metalurgicznego. Zwolnione w ten sposOb zostang tereny obecnego dworca
towarowego Krakow — Ptaszow, na ktérych zaktada sie rozwdj funkcji mieszkalnych
i ustugowych.

Poza obszarami wymienionymi w obowigzujgcym Studium, projekt wskazuje
obszar Ptaszowa i Rybitw jako teren intensywnego rozwoju funkcji mieszkaniowych

i ustugowych.

2.9. Usytuowanie i zagospodarowanie przestrzenne Mi  asta

Krakowa

Krakow jest stolicg wojewddztwa maltopolskiego, miastem potozonym
w potudniowej Polsce nad rzekg Wista, na styku czterech makroregionéw fizyczno -
geograficznych:  Bramy  Krakowskiej, Kotliny  Sandomierskiej,  Pogorza
Zachodniobeskidzkiego oraz Wyzyny Krakowsko - Czestochowskiej. Zajmuje
powierzchnie 327 km?.

Na obszarze Miasta znajdujg sie tereny o znacznie zréznicowanym uktadzie
topograficznym. Potozone w obrebie Wyzyny Krakowskiej wapienne pagory
zrebowe ksztattujg bogaty krajobraz zachodniej czesci Miasta. Nalezy tu zrab
Sowinhca, rozciggajacy sie miedzy doling Wisty i doling Rudawy, silnie urzezbiony
z wystepujgcymi malowniczymi skatami wapiennymi. W potudniowym skraju
Wyzyny Krakowskiej wystepujg izolowane zreby Bramy Krakowskiej. Sg to zreby
Kostrza, Pychowic, Skatek Twardowskiego, Wawelu i Krzemionek. Réwnoleznikowo
od Bramy Krakowskiej w kierunku wschodnim rozcigga sie Kotlina Sandomierska
z szerokim terasowanym dnem doliny Wisty, w wysokim stopniu zabudowanym
w centralnej czesci Miasta i otwartym w czesci wschodniej. Od poinocy Kotline
Sandomierskg zamykajg szerokie garby Pasternika, Witkowic, Mistrzejowic,
Krzestawic, oddzielone dolinami Pradnika, Sudolskiego Potoku, Dtubni. Od potudnia
do doliny Wisly przylegajg pagory: Skotnicki, Kobierzynski, tagiewnicki z doling
Wilgi.

Gtébwng o$ ukiadu terendédw otwartych w Krakowie stanowi dolina Wisty,

bedaca tez gtdwnymi kierunkami powigzan zewnetrznych.
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Krakow jest centralnym miastem Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego
(KOM), ktéry tworzy ponadto 13 gmin podmiejskich i 39 gmin tzw. strefy dojazdow
do pracy w Krakowie. W Krakowie skoncentrowane sg gtdwne funkcje gospodarcze,
spoteczne, edukacyjne i kulturalne KOM.

Krakéw graniczy z obszarami 13 gmin (miejsko-wiejskich lub wiejskich):
Skawina, Mogilany, Swiatniki Goérne, Wieliczka, Niepotomice, Igotomia -
Wawrzenczyce, Koniusza, Kocmyrzow — Luborzyca, Michatowice, Zielonki, Wielka
Wie$, Zabierzow, Liszki.

Krakow jest podzielony na 18 dzielnic samorzadowych (I - XVIII), ktére

przedstawiono na rys. 2.4 oraz w tabeli 2.2.

Rys. 2.4. Dzielnice Miasta Krakowa
Zrodto: www.bip.krakow.pl
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Tabela 2.2. Charakterystyka ogélna dzielnic Miasta Krakowa
N . LiCZb? . Powierzchnia Gestos¢
Nr Nazwa dzielnicy Obreb mieszka n(iow [km 2] saludnienia
w 2012 r*.

[ Stare Miasto Srédmiescie 42063 5,59 7712
1] Grzegorzki Srédmiescie 30773 5,86 5306
11 Pradnik Czerwony Srédmiescie 48972 6,39 7683
\Y Pradnik Biaty Krowodrza 70796 23,71 2962
\Y tobzéw Krowodrza 40480 5,38 7830
VI Bronowice Krowodrza 24038 9,58 2489
VII Zwierzyniec Krowodrza 21538 28,67 746
VI Debniki Podgérze 61662 46,71 1302
IX tagiewniki Podgérze 16513 5,74 2838
X Swoszowice Podgérze 22832 24,17 924
Xl Wola Duchacka Podgérze 54513 10,65 5102
Xl Prokocim - Biezanéw Podgérze 65337 18,47 3537
Xlil Podgérze Podgérze 34150 25,16 1349
XIV Czyzyny Nowa Huta 29832 12,29 2392
XV Mistrzejowice Nowa Huta 54608 5,48 10018
XVI Bienczyce Nowa Huta 44103 3,69 12058
XVII Grebatow Nowa Huta 20645 23,76 867
XVIII Nowa Huta Nowa Huta 58779 65,53 907

Zrédio: Urzad Miasta Krakowa, portal StatKrak (2012);

* zameldowanie state i czasowe

Lokalizacja poszczegoélnych elementow zagospodarowania przestrzeni w Krakowie

przedstawia sie nastepujgco:

1.

Zabytkowy obszar historycznego centrum i otaczaj aca go srodmiejska
zabudowa o uporzadkowanym i komponowanym uktadzie urbanistycznym -
skupiajgcy najwartosciowsze zespoly i obiekty zabytkowe. Wystepuje tu
najwyzsza, stale wzrastajgca, koncentracja ustug i administracji. Wysoki
prestiz tego rejonu utrwala sie pomimo powstawania nowych obszaréw
ustugowych. Tu zlokalizowane sg obiekty zwigzane z funkcjg metropolitalng
Miasta: wyzsze uczelnie, placowki dyplomatyczne, urzedy administracji,
obiekty kultury,

Obszar ,starej” Nowej Huty  jest dzielnica mieszkalno — ustugowg
0 wybitnie skoncentrowanej, zaprojektowanej strukturze. Sktadajg sie na nig
wszystkie ksztattujgce urbanistyke Miasta elementy: ulice, place, zwarte
pierzeje, pasaze i wypetnione zielenig wnetrza. Plac Centralny oraz kolejne
wnetrza placowe i skwery, zrealizowane na osi symetrii catlego zalozenia,

tworzg przestrzenie publiczne.
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. Zespoty osiedli zabudowy wielorodzinnej - sg dominujgcym terytorialnie
i gabarytowo skfadnikiem tkanki mieszkaniowej. W ich obrebie wyrdzniajg sie
zespoly koncentrujgce najwiekszg ilos¢ mieszkancow, 0 wyraznie
monofunkcyjnym charakterze, takie jak: Bienczyce, Mistrzejowice, Wzgorza
Krzestawickie, Wola Duchacka, Piaski Nowe, Koziéwek, Nowy Prokocim,
Nowy Biezandw, Ruczaj. Sg to z reguly osiedla zabudowy blokowej z lat 60-
80, zwtaszcza powstatych w systemie wielkoptytowym.

. Zespoty zabudowy jednorodzinnej -  obejmujg 70% wszystkich budynkow
mieszkalnych w Krakowie, jednak tylko 10% wszystkich mieszkan.
Zdefiniowany wyraz przestrzenny posiadajg miedzywojenne osiedla
jednorodzinne: Osiedle Oficerskie, ,Miasto ogrod” na Salwatorze, Cichy
Kacik, Legionowo na Debnikach, otoczenie placu Axentowicza. W strefie
podmiejskiej Krakowa utrzymaty sie ukltady dawnych wsi — ulicowek,
uzupetniane zespotami wspoitczesnej zabudowy jednorodzinnej.

. Obszary koncentracji przemystu - to gtdbwne skupiska miejsc pracy dla
mieszkancoéw Miasta i okolic. Zajmujg one znaczne powierzchnie Miasta.
Stanowig je tereny przemystowe HTS i wokot Kombinatu oraz takie zespoty
przemystowe jak: Bonarka, Zabtocie, Plaszow, tagiewniki, teg, Czyzyny,
Grzegorzki.

. Tereny zieleni i otwarte w Krakowie — ktérych o$ stanowi dolina Wisty,
bedaca tez gtownym kierunkiem zewnetrznych powigzan systemu
przyrodniczego. Od strony zachodniej, po obu stronach rzeki zwarty zespoét
zieleni tworzg obszary Tynca, Kostrza i Pychowic, oraz Bielany i Las Wolski.
Dalej, poprzez silne ograniczenie zaledwie do bulwaru nadrzecznego od
Skatki po Ptaszéw, az po szerokie otwarcie od Grabia i wsparcie sie o tereny
Puszczy Niepotomickiej na wschodzie.

Istniejg tez inne wazne pasma zieleni, przenikajgce zaréwno starg jak i nowg
zabudowe Miasta. W systemie terendw zielonych, w obszarach intensywnej
zabudowy znaczacg role odgrywa zielen parkéw miejskich.

. Tereny ukiadu komunikacyjnego i systemu transpor towego Miasta -
w ramach ktérych ukfad podstawowy sieci ulic cechuje rozkiad drog
promienisto — obwodnicowy, a w Podgoérzu i Nowej Hucie pasmowy. Wokot
centrum wytworzyly sie — zgodnie z rozwojem historycznym ukiadu -

pierscienie lub ich elementy, spinajgce promienisty ukiad drogowy. Uktad

38



drogowy charakteryzujgce sie brakami w podstawowym uktadzie
I niedostateczng hierarchizacjg. Obwodnice pierwsza i druga majg cechy

kompletnego obwodu, natomiast trzecia i czwarta sg fragmentaryczne.

2.10. Infrastruktura transportowa Miasta Krakowa

2.10.1. Wprowadzenie

Rozw¢j transportu publicznego wymaga koordynacji z  istniejgcym
zagospodarowaniem  przestrzennym miasta oraz przyleglych obszarow
i planowanymi kierunkami ich rozwoju.

System transportu Miasta, stanowigc szkielet obszaru zurbanizowanego,
determinuje jego funkcjonowanie i rozwoj. Petni przy tym role:

» ustugow a - umozliwiajgc funkcjonowanie obszaru decyduje o jakosci zycia
mieszkancoéw i wspomaga realizacje celow publicznych (gospodarczych,
kulturowych, bytowych);

» stymuluj acq rozwoj obszaru - udostepniajgc teren (tworzac tzw. klucz
do obszaru) oraz rozwijajgc podaz ustug transportowych - wyprzedzajgco
do aktualnych potrzeb - decyduje o aktywizacji obszarow;

» skiadnika kompozycji przestrzennej - elementy systemu transportu majg
istotny wptyw na strukture przestrzenng i jakos¢ krajobrazu miejskiego — ich
liniowy charakter powoduje, ze zasieg tego wptywu jest bardzo rozlegty;
aspekt kompozycyjny stawia go na réwni z przestrzennymi rozwigzaniami

architektoniczno-urbanistycznymi.

System transportowy w Krakowie obejmuje podsystemy:
e transportu drogowego,
e transportu szynowego,
» transportu lotniczego,
» transportu wodnego srédlagdowego,
« transportu przesytowego,

oraz podsystem pieszy i rowerowy.
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W ramach podsystemu transportu drogowego mozna rozréznia¢ subsystemy:
indywidualnego transportu o0so6b, zbiorowego transportu o0s6b oraz transportu
towarow.

Na podsystem szynowy skladajg sie subsystemy: tramwajowy i kolejowy.
Kazda galaz transportu ma w przestrzeni miejskiej swojg infrastrukture liniowg

I punktowa.

2.10.2. Infrastruktura transportu drogowego

Drogi kotowe wystepujgce na terenie miasta i gmin sasiednich, ze wzgledu
na funkcje w sieci drogowej, dzieli sie na nastepujgce kategorie: krajowe,
wojewodzkie, powiatowe oraz gminne. Tworzg one tez uktad podstawowy

i obstugujacy (tabela 2.3). Do tej gatezi mozna tez zaliczy¢ Sciezki rowerowe.

Tabela 2.3. Elementy sieci drogowo-ulicznej Krakowa w 2011 roku

Rodzaj elementu infrastruktury drogowej llo $¢
Uktad podstawowy: 312,2 km
ztego: drogi krajowe 38,6 km

drogi wojewddzkie 25,2 km
drogi powiatowe 248,4 km

Uktad obstugujacy:

ztego: drogi gminne 790,3 km

drogi wewnetrzne 284,4 km
Obiekty inzynierskie: mosty, estakady, tunele 170 szt.
Ktadki dla pieszych 37 szt.
Przejscia podziemne 22 szt.
Sciezki rowerowe 113,6 km

Zrédio: Raport o stanie Krakowa w 2011 roku

Krakow posiada sie¢ drogowo-uliczng o strukturze mieszanej, z przewagq
elementow promienisto - obwodnicowych. Wok6t centrum, zgodnie z rozwojem

historycznym, wytworzyly sie pierscienie lub ich elementy spinajgce promienisty
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uktad drogowy. Obwodnice | i Il sg juz kompletne, natomiast obwodnice Il i IV
wymagajq dalszych inwestycji.
Drogi krajowe przebiegajgce przez Gmine Miejskg Krakow sg nastepujace:

» autostrada A4 relacji granica panstwa/Jedrzychowice — Tarnow (w Krakowie
odcinek: Wezet Balice — Wezet Biezandw);

 droga krajowa nr 4 relacji granica panstwa/Jedrzychowice — Korczowa
/granica panstwa (w Krakowie odcinek: autostrada A4 na odcinku od Wezila
Balice do Wezta Wielicka — ul. Wielicka);

« droga krajowa nr 7 relacji Zukowo — Chyzne/granica panstwa ( w Krakowie:
al. 29 Listopada — ul. Opolska — ul. J. Conrada — ul. W. E. Radzikowskiego —
ul. Pasternik — Wezet Radzikowskiego — autostrada A4 na odcinku od Wezta
Balice do Wezta Zakopianskiego — ul. Zakopianska);

* droga krajowa nr 44 relacji Gliwice — Krakow (w Krakowie: odcinek
ul. Skotnickiej od Wezta Sidzina do granicy miasta);

» droga krajowa nr 75 relacji Krakow Branice — Muszynka/granica panstwa
(w Krakowie: odcinek ul. Brzeskiej od ul. Igotomskiej do granicy miasta);

* droga krajowa nr 79 relacji Warszawa — Bytom (w Krakowie: ul. Igotomska —
ul. T. Ptaszyckiego — al. Jana Pawia Il — Plac Centralny — al. Gen.
W. Andersa — ul. Gen. L. Okulickiego — al. Gen. T. Bora-Komorowskiego —
ul. Lublanska — ul. Opolska — ul. J. Conrada — ul. W. E. Radzikowskiego —
ul. Pasternik);

W realizacji przewozow 0s6b w miescie przez kazdag gatgz transportu istotne
sg elementy punktowe w postaci dworcow i przystankéw oraz zajezdni.

Regionalny Dworzec Autobusowy (RDA) zlokalizowany jest po wschodniej
stronie dworca kolejowego Krakow Gtowny i stanowi najistotniejszy punkt
poczatkowy dla linii dalekobieznych i regionalnych. Obstugujg je przewoznicy
wywodzacy sie z PKS oraz czes¢ przewoznikow prywatnych. Pozostali przewoznicy
prywatni majgq przystanki poczatkowe/koncowe dla linii zamiejskich realizowanych
przez tych przewoznikow zlokalizowane najczesciej w nastepujacych miejscach:

e strona zachodnia i wschodnia kolejowego Dworca Krakow Gtowny;
* ul. Pradnicka na odcinku za wyjazdem z petli autobusowej Nowy Kleparz;
e autobusowy Dworzec Czyzyny;

e ul. Bienczycka - wylot z Ronda Czyzynskiego;
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* Al Jana Pawia Il - wylot z Placu Centralnego w kierunku Ptaszyckiego na

wysokosci Centrum E;

+ ul. Barska.

W przewozach miejskich i podmiejskich operatorzy wykorzystujg ponad 150
petli autobusowych i przeszio 2600 przystankow. Dwie petle traktowane sg jako
dworce miejskie: Czyzyny Dworzec i Krowodrza Gorka. Autobusy MPK S.A. sg
obstugiwane przez 3 zajezdnie: Wola Duchacka, Ptaszow i Bienczyce.

Waznym problemem zwigzanym z warunkami ruchu drogowego w Miescie
jest tzw. strefa kongestii, czyli obszar, na ktérym przekroczone sg normatywne
wielkosci krytycznego natezenia ruchu na ulicach (powstajg "korki"). Jest to nie tylko
problem utrudnien w ruchu, ale réwniez problem zwiekszonej ucigzliwosci ruchu
w stosunku do otoczenia (spaliny i halas) oraz obnizonego poziomu

bezpieczenstwa.

2.10.3. Infrastruktura transportu tramwajowego

Dlugosc torowisk wynosi 190 km (pojedynczy tor), a tras 88 km. Schemat
uktadu sieci tramwajowej przestawia rysunek 2.7. Elementami punktowymi sg 24
petle tramwajowe i okoto 350 przystankow tramwajowych oraz 2 zajezdnie —
w Podgorzu i Nowej Hucie.

Schemat uktadu sieci tramwajowej przestawia rysunek 2.5.
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Rys. 2.5. Schemat sieci tramwajowej w Krakowie
Zrodto: ZIKiT, 2013 r.
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2.10.4. Infrastruktura transportu kolejowego

Sie¢ kolejowa na terenie Krakowa jest dobrze rozwinieta. Tworzy jg m.in.
okoto 143 km linii kolejowych (w tym: 20,304 km linii magistralnych i 122,739 km
pozostatych oraz 128,197 km linii zelektryfikowanych). Na liniach tych
rozmieszczone sg 3 stacje obstugujgce tylko ruch pasazerski (Krakéw Gtéwny,
Krakow Ptaszow, Krakéw Biezandéw), 8 przystankdbw osobowych (Krakow
Krzemionki, Krakow tagiewniki, Krakéw Sidzina, Krakéw Biezanow Drozdzownia,
Krakéw Prokocim, Krakéw Zabtocie, Krakéw tobzéw, Krakow Mydiniki Wapiennik),
4 stacje obstugujgce ruch pasazersko - towarowy (Krakéw Mydiniki, Krakéw
Batowice, Krakoéw Bonarka, Krakéw Swoszowice), 3 stacje towarowe (Krakow
Prokocim Towarowy, Krakéw Nowa Huta, Krakow Olsza), 1 stacja postojowa
(Krakéw Zachod) oraz 8 bocznic kolejowych.

W bezposrednim sasiedztwie granic Krakowa zlokalizowane sg przystanki
osobowe istotne dla Aglomeracji, jak Krakéw Balice, Krakow Business Park,
Wieliczka Bogucice i Wieliczka Rynek.

Zarys uktadu Krakowskiego Wezta Kolejowego przedstawiono na rys. 2.6,
a w tabeli 2.4 zestawiono linie kolejowe zbiegajgce sie w tym wezle.
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Rys. 2.6. Krakowski W ezet Kolejowy
Zrodto: Chyba A.: Logistyka miejska — centrum logistyczne w Krakowie, Transport miejski
i regionalny, nr 5/2007
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Tabela 2.4. Charakterystyka linii kolejowych tworz  gcych Krakowski
Wezet Kolejowy

Nr linii Przebieg linii kolejowe]

8 Warszawa Zachodnia — Krakow Gtowny Osobowy

91 Krakow Gtowny Osobowy — Medyka

94 Krakéw Plaszéw — Oswiecim
95 Krakow MydIniki — Podteze
100 Krakow MydIniki — post. odg. Gaj

109 Krakéw Biezanow — Wieliczka Rynek
118 Krakow MydIniki — Krakow Balice

133 Dabrowa Goérnicza Zgbkowice — Krakéw Gtéwny

Zrédio: opracowanie wiasne, 2013 .

Nowym elementem systemu transportu kolejowego Miasta i otaczajgcych go gmin
jest powstajgca Szybka Kolej Aglomeracyjna, omawiana juz w podrozdziale 2.8.3.
Inwestycje stuzgce koncepcji SKA juz sg realizowane, m.in.:

» zmodernizowano linie kolejowg nr 109 do Wieliczki Rynek zwiekszajgc
dopuszczalng predkosé pociggow, tworzac nowe przystanki osobowe
i parkingi P&R?,

e przygotowywano projekt modernizacji linii nr 118 do Balic obejmujacej
budowe drugiego toru szlakowego oraz nowych przystankéw osobowych
(Uniwersytet Rolniczy, Zakliki, Krzyzéwka),

* przygotowywano projekt budowy tgcznicy miedzy przystankami Krakow
Zabtocie i Krakow Krzemionki, wraz z przebudowg przystankow.

Nastgpi takze przebudowa przystanku osobowego Krakéw tagiewniki

i przeksztatcenie go jednoczesnie w miedzygateziowy wezet przesiadkowy.
Gotowosc¢ dla otwarcia pierwszego potgczenia w ramach SKA (Krakéw Balice —

Wieliczka Rynek-Kopalnia) powinna by¢ osiagnieta w 2015 roku® °.

* Program PKP PLK ,Zintegrowany System Transportu Zbiorowego w Aglomeracji Krakowskiej”

® Zesp6t Doradcow Gospodarczych TOR ,Aktualizacja Wstepnego Studium Wykonalnosci SKA
w Aglomeraciji Krakowskiej” XI11.2011 r.

® Ustalenia Komitetu Sterujgcego ds. wdrozenia SKA — Kurier Kolejowy z 03.04.2013
(www.kurierkolejowy.eu)
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2.10.5. Infrastruktura transportu lotniczego

Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakow — Balice Sp. z o.0.
(MPL) nalezy do najwiekszych i najstarszych portéw lotniczych w Polsce. Jest
obiektem wspétuzytkowanym przez lotnictwo wojskowe i cywilne. Miedzynarodowy
Port Lotniczy im. Jana Pawia Il Krakow — Balice Sp. z 0.0. zarzadza cywilng czescig
portu lotniczego. Ogolna powierzchnia lotniska wynosi 426 ha, w tym w zarzadzie
MPL znajdujg sie okoto 24 ha. Obszarem swego bezposredniego oddziatywania
MPL obejmuje okoto 7,9 min mieszkancéw w promieniu 100 km od Krakowa.

Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakow — Balice posiada ogromne znaczenie
dla zwiekszenia dostepnosci Krakowa oraz rozwoju jego metropolitalnych funkciji.
Zaktada sie, ze Port lotniczy bedzie systematycznie rozbudowywany o niezbedne
obiekty techniczne i nowy terminal dla obstugi pasazerow (przepustowos¢ 7 — 8 min
pas. rocznie) oraz zwiekszenia przewozow cargo. Dla zwiekszenia znaczenia portu
duzg role bedzie miata aktywizacja obszaru i rozbudowa funkcji towarzyszacych,

a takze zapewnienie komunikacji portu z-centrum Krakowa.

2.10.6. Infrastruktura transportu wodnego  $rodl gdowego

W zakresie transportu wodnego srodlgdowego na terenie Krakowa zeglowna
jest jedyne rzeka Wista. Gorna Wista miedzy OsSwiecimiem a Krakowem
przystosowana jest do transportu wodnego dzieki budowie kaskady ze stopniami
wodnymi (Dwory, Smolice, taczany oraz trzy stopnie wodne w Krakowie:
Kosciuszko, Dabie i Przewdz). W rejonie Krakowa, tj. od km 57.800 (ujscie Kanatu
taczanskiego) do 92.000 (stopien wodny Przewdz), Wista zakwalifikowana jest do
srodladowych drég wodnych 1l klasy. Infrastruktura portowa zwigzana
z wykorzystaniem krakowskiego odcinka Wisty dla ruchu towarowego ogranicza sie
do niewielkiego nabrzeza przetadunkowego ponizej stopnia Dabie.

Pasazerski transport wodny dotyczy tylko ruchu turystycznego. W okresie od maja
do wrzesnia odbywajg sie przewozy pasazerow na trasie od Wawelu po Tyniec
statkami i todziami turystycznymi, w tym Krakowski Tramwaj Wodny.

W rejonie Krakowa odbywa sie takze lokalna zegluga, zwigzana z robotami
regulacyjnymi i udroznieniowymi na Wisle oraz z transportem materiatow

budowlanych.
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2.10.7. Infrastruktura parkingowa

Istotnym elementem systemu transportowego Miasta i przylegtych gmin,
zZwigzanym tez z transportem zbiorowym, sg parkingi. Szczegdlnie istotne sg
parkingi P&R (Park & Ride) budowane w otoczeniu stacji kolejowych i przystankow
osobowych, jak rowniez przystankow i petli tramwajowych. Wspottworzg one wtedy
wezty przesiadkowe.

Dla rozwoju parkingdbw w Krakowie Rada Miasta Krakowa podjeta uchwate
Nr LIN/723/12 z 29 sierpnia 2012 w sprawie przyjecia programu parkingowego dla
miasta Krakowa. Przedmiotowy dokument bardzo obszernie analizuje potrzeby
i mozliwosci zapewnienia miejsc parkingowych, zwtaszcza w obszarze srédmiescia.

W zakresie rozwoju parkingdbw P&R propozycje lokalizacyjne skupiajg sie na
zapewnieniu takich parkingbw przy gtdbwnych drogach wlotowych do Miasta,
w otoczeniu Il i IV obwodnicy. Kontynuacja podrézy do centrum odbywataby sie
Srodkami transportu zbiorowego.

W tabeli 2.5 i narys. 2.7 zestawiono propozycje utworzenia parkingdbw P&R
do roku 2020 i do roku 2030. Z wymienionych parkingdbw oddany do uzytku jest juz
parking Czerwone Maki. Uzupetnieniem bedg parkingi przy duzych hipermarketach.

Tabela 2.5. Lokalizacje parkingow typu P&R planowan e do realizacji do roku 2020
i 2030

L.p. Parkingi P&R Pojemno §¢ | L.p. Parkingi P&R Pojemno §¢
zrealizowane do 2020 roku [m.p.] zrealizowane do 2030 [m.p.]
roku

1 | Czerwone Maki 200 1 | Ksiecia Jozefa 520
2 | Olszanica 100 2 | Bronowice 300
3 | MydIniki Wapiennik 50 3 | Pradnik Czerwony 550
4 | Krowodrza Gérka 200 4 | Wzg6rza Krzestawickie 200
5 | Gérka Narodowa 250 5 | Mogita 100
6 | Nowy Plaszow 300 6 | Biezanow 150
7 | Ztocien 50 7 | Malborska 100
8 | Sanktuarium 100 8 | Opatkowice 200
9 | Swoszowice 200 9 | Batowice 100

Zrédto: Program obstugi parkingowej dla miasta Krakowa, 2012 r.
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Rys. 2.7. Propozycje lokalizacji parkingdw P&R w Kr  akowie do 2030 roku
Zrodto: Program obstugi parkingowej dla miasta Krakowa, 2012 r.

Parkingu typu P&R przewidziane sg tez przy stacjach i przystankach
poszczegolnych linii SKA poza obszarem Krakowa. Powstang m.in. przy stacjach
kolejowych w Trzebinii (na 470 samochodéw), Krzeszowicach (na 320
samochodéw), w Bochni (na 350 samochodéw)’.

W ramach uktadu ulic w miescie istotna jest Strefa Platnego Parkowania,
ktérej obecny ksztatt reguluje Uchwata Nr XXI/229/11 Rady Miasta Krakowa z dnia
6 lipca 2011 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, ustalenia optat za
parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego
parkowania, wprowadzenia optaty abonamentowej dla niektérych uzytkownikow
drég oraz sposobu pobierania tych optat, z pdzniejszymi zmianami. Wielkos¢ strefy
okresla rysunek 2.8.

" Ustalenia Komitetu Sterujgcego ds. wdrozenia SKA — Kurier Kolejowy z 03.04.2013r.

(www.kurierkolejowy.eu)
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Rys. 2.8. Lokalizacja Strefy Ptatnego Parkowania w Krakowie
Zrodto: www.zikit.krakow.pl, 2013 r.

W dniu 24.04.2013 roku Rada Miasta uchwalita poszerzenie od 01.02.2014
roku Strefy Ptatnego Parkowania o trzy nowe podstrefy (rys. 2.9): P4 — miedzy
ulicami Lubicz i Powstania Warszawskiego, P5 — Stare Podgorze oraz podstrefe P6
obejmujaca 5 sektorow buforowych na Zwierzyncu, Krowodrzy i Grzegoérzek.
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Nowa Strefa Platnego Parkowania
"N 0d 01.02.2014 r-

Opftaty jednorazowe:
- pierwsza godzina: 3zi
- druga godzina: 3,5zt

- trzecia godzina: 4,1 z¢
- kazda kolejna: 3 zt

—

Miesieczna optata abonamentowa dla mieszkancow podstrefy:
- pierwszy i drugi samochéd: 10 zt

- trzeci samochod: 100 zt

- kazdy kolejny 250 zt

Rys. 2.9. Lokalizacja poszerzonej Strefy Ptatnego P arkowania w Krakowie
Zrodto: www.zikit.krakow.pl, 2013 r.

2.11.  Czynniki demograficzne i rozwoj motoryzacji

Czynnikami, ktore determinujg wielkos¢ popytu na ustugi transportowe
w Krakowie sa:
* liczba mieszkancow;
» struktura wiekowa mieszkancow;
» aktywnos¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancoéw, w tym liczba uczniéw
i studentow;

» wielkosc¢ i kierunki migracji,
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a takze czynniki pochodne takie jak liczba zarejestrowanych samochodéw
osobowych.

Na dzien 31 grudnia 2011 roku komunikacja miejska w Krakowie obstugiwata
obszary, na ktorych zameldowanych byto okoto 1.042.699 oso6b, w tym 759.137
zamieszkujgcych w granicach administracyjnych Miasta Krakowa, co stanowito 73%
przedstawionej populacji.®

Strukture ludnosci Krakowa przedstawia tabela 2.6.

Tabela 2.6. Struktura ludno s$ci Krakowa w latach 2007 — 2011

Rok Dynamika
Liczba i struktura mieszka ncow 2007:2011
2007 2008 2009 2010 2011 [%]

_ Ogodtem 756 583 754 624 755 000 757 740 759 137 100,34

rl}:ic,:sbziahcéw Kobiety 402661 | 401618| 402111| 404087 | 404918 100,56

Mezczyzni 353 922 353 006 352 889 353 653 354 219 100,08

= Przedprodukcyjny 118 505 117 326 116 859 116 876 116 768 98,53

‘;-8;, Produkcyjny 501 634 497 942 495 365 492 857 491 437 97,97

% © Poprodukeyjny 136444 | 139356| 142776| 146450| 150932 110,62
X

.GEJ % Przedprodukcyjny 57 812 57 206 56 932 56 919 56 745 98,15

I g Produkcyjny 251 143 248 410 246 612 244 608 244 091 97,19

% * Poprodukcyjny 93 706 96 002 98 567 101 302 104 082 111,07

7 li Przedprodukcyjny 60 693 60 120 59 927 59 957 60 023 98,90

§ Produkcyjny 250491 | 249532| 248753| 248249| 247 346 98,74

= Poprodukcyjny 42 738 43 354 44 209 45 148 46 850 109,62

Zrédio: Urzad Miasta Krakowa, portal StatKrak,, 2011 r.

Dane zawarte w tabeli 2.6 przedstawiajg niekorzystng strukture aktywnosci
zawodowej mieszkancow Krakowa na przestrzeni lat 2007 - 2011.
W przedstawionym okresie czasu zmniejszyta sie liczba mieszkancéw w wieku
produkcyjnym (spadek o okoto 2%), wzrosta natomiast grupa mieszkancow w wieku
poprodukcyjnym (wzrost o ponad 10%). Spadkiem odznaczyta sie réwniez grupa
ludnosci w wieku przedprodukcyjnym (spadek o okoto 1,5%).

Gestos¢ zaludnienia na terenie Krakowa przedstawiona zostata w tabeli 2.7.
W tym zakresie obserwuje sie prawie stabilnos¢, z bardzo tagodng tendencjg

wzrostu w ostatnich latach.

8 Raport o stanie miasta 2011.
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Tabela 2.7. Gesto$¢ zaludnienia Miasta Krakowa w latach 2007 - 2011

Rok [Oséb/km?
2007 2315
2008 2308
2009 2309
2010 2312
2011 2323

Zrédio: Raport o stanie miasta 2011

Prognoza demograficzna® (tab. 2.8) zaktada utrzymanie przedstawionych
tendencji. Do 2020 roku zwieksza¢ sie bedzie liczba os6b w wieku poprodukcyjnym
(wzrost o blisko 10%), zmniejszaC sie bedzie natomiast liczba oséb w wieku
produkcyjnym (spadek o ponad 3%). Optymistycznym akcentem jest utrzymanie
zwiekszajacej sie liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym (wzrost o ponad 5%).
W roku 2030 przewiduje sie zrownanie liczby os6b w wieku produkcyjnym (wzrost
0 0,5% w stosunku do roku 2025) oraz wieku poprodukcyjnym (wzrost o 1%
w stosunku do roku 2025). Prognoza na rok 2035 wskazuje na spadek liczby oséb
w wieku przedprodukcyjnym (spadek o 6,5%), utrzymanie liczby os6b w wieku
produkcyjnym (spadek o 0,5%) oraz wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym
(wzrost o ponad 4%).

W konsekwencji nalezy spodziewac sie zmniejszenia liczby osob kupujgcych
bilety normalne, pelnoptatne oraz zwiekszenia liczby o0s6b korzystajgcych
z bezptatnych Ilub ulgowych przejazdéw komunikacjg miejskg (nie wliczajgc
w to uczniow i studentow).

W latach 2007 — 2011 (tab. 2.9) odnotowane zostato dodatnie saldo migraciji,
za wyjatkiem roku 2008, kiedy byto ono ujemne i wyniosto — 62. Najwieksza liczba
ludnosci naptywowej pochodzi z innych miast. Réwnoczesnie najwiecej 0soOb
wymeldowujgcych sie z Krakowa migruje na wies. Tendencje migracji determinujg
zmiany w ukfadzie komunikacyjnym miasta i aglomeracji, ze szczegOlnym

uwzglednieniem tras i czestotliwosci kursowania pojazdow.

o www.stat.gov.pl stan na dzien 12.04.2013
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Tabela 2.8. Prognoza liczby ludno $ci Krakowa w latach 2015 — 2035

Rok
Przedzial wiekowy 2015 2020 2025 2030 2035
0-4 38137| 36556| 33106| 30247| 29707
5-9 35308| 38007| 36649| 33286| 30372
10-14 29548 | 34587| 37382| 36076| 32729
15-19 33953| 33863| 38917| 41676| 40360
20-24 49754 | 44420| 44298| 49448| 52253
25-29 54084| 44593| 38486| 38086| 43811
30-34 72041 | 58088| 48292| 41767| 40946
35-39 70846| 72110| 58687| 49083| 42368
40 - 44 58864| 69140 70872| 57962| 48562
45 - 49 44734 57185| 67495| 69412 56962
50 - 54 41992| 43342 55615| 65761| 67822
55-59 51020 40653| 42211| 54166| 64162
60 - 64 53173| 48497| 39012| 40656| 52273
65 - 69 44 426| 49586| 45637| 37022 38750
70-74 28851| 40130| 45193| 41978| 34396
75-79 24439| 24401| 34416| 39189| 36783
80 -84 18999 | 18334| 18689 26840 31013
85 i wiecej 15500| 17806| 18636| 19601| 25826
RAZEM 765669 | 771298| 773593| 772256| 769 095

Zrodto: GUS, 2011 .

Tabela 2.9. Saldo migracji ludno $ci dla Krakowa w latach 2007 - 2011

Rok

Migracje 2007 2008 2009 2010 2011
Naptyw ludno$ci 7478 6 070 6 852 7 355 7801
* Z miast 4423 3483 4011 4 389 4416
* ze wsi 2628 2128 2 327 2382 2712
* 7 zagranicy 427 459 514 584 673
Odptyw ludnosci 7120 6132 6 440 6 939 6 826
* do miast 2342 2193 2070 2 259 2209
* na wies 4442 3642 4107 4402 4274
* za granice 336 297 263 278 343
Saldo migraciji 358 -62 412 416 975

Zrodio: GUS, 2011 r.

W okresie | — XII. 2011 roku w Grodzkim Urzedzie Pracy w Krakowie
zarejestrowaty sie 28.702 osoby, t. o 11,3% mniej niz rok wczesniej
(w analogicznych okresach w 2010 roku byto 32,4 tys. oséb, 0 6,9% wiecej niz rok

wczesniej). Jednoczesnie, w omawianym okresie, z ewidencji wyrejestrowano
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28.024 osoby, wobec 29.675 oséb w 2010 roku. Na koniec 2011 roku
zarejestrowanych byto 19.400 bezrobotnych, w tym 9.928 kobiet, ktGre stanowity
51,2%. W ciggu roku wzrosta liczba zarejestrowanych bezrobotnych o 3,6%, czyli
0 678 0sob.

Prawa do zasitku nie posiadato 81,1% bezrobotnych, podczas gdy w koncu
grudnia 2010 roku odsetek ten byt wyzszy o 0,2 punkty proc. Stopa bezrobocia
rejestrowanego w Krakowie w ciggu roku wzrosta z 4,7% do 4,9%. Najwyzszg stope
bezrobocia odnotowano w okresie od lutego do kwietnia (po 5,0%). W kolejnych
miesigcach udziat oséb bezrobotnych w ogdlnej liczbie oséb aktywnych zawodowo
obnizyt sie do poziomu 4,6%. W koncu grudnia wskaznik ten wynosit 4,9%.

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsiebiorstw
w okresie styczeh - grudzien 2012 r. bylo 0 2,9% wieksze niz w analogicznym
okresie roku poprzedniego. Wyniosto 3.774,48 zi, co stanowito 111,2% $rednie]
ptacy w wojewddztwie. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w sektorze
publicznym w omawianym okresie uksztaltowato sie na poziomie 3.841,52 zi
(t. o 0,7% wyzszym niz w 2011 r.). W sektorze prywatnym przecietne
wynagrodzenie wyniosto 3.770,73 zt i wzrosto o 3,1% w ujeciu rocznym, a jego
relacja w stosunku do Sredniej ptacy brutto w sektorze publicznym zwiekszyta sie
z 95,8% do 98,2%"".

W 2015 r. i w 2020 r. Ministerstwo Finansow prognozuje wzrost PKB
o odpowiednio 3,7 i 3,1%. W 2015 r. $srednie wynagrodzenie w Polsce ma wyniesc
4 tys. z}, natomiast wskaznik bezrobocia — 7%".

Analiza struktury wiekowej mieszkancow Krakowa przedstawiona na rysunku
2.10, wskazuje, ze na dzieh 31 grudnia 2011 roku 37% populacji stanowili
mieszkancy uprawnieni do przejazdéw ulgowych Ilub bezptatnych. Prognoza
demograficzna przewiduje, iz do roku 2035 srednio o 2% zmniejszy sie liczba osob
z przedziatu wiekowego 25 — 70 lat, a wiec korzystajgcych z biletu petnoptatnego.
Jednocze$nie w przedstawionym okresie o okoto 10% wzro$nie liczba osob po 70

roku zycia, czyli tych, ktorym przystuguijg bilety ulgowe lub przejazdy bezptatne.

19 Raport o stanie miasta 2011
1 Biuletyn statystyczny Miasta Krakowa na rok 2012
12 10-letnia prognoza rozwoju Polski, www.mf.gov.pl
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Rysunek 2.10. Struktura wiekowa mieszka ncow Krakowa - stan na 31 grudnia
2011 roku
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wedlug danych Wydzialu Rozwoju Miasta Urzedu Miasta Krakowa w 2011
roku w Krakowie wskaznik motoryzacji wyniést 480 pojazdow na 1000
mieszkancéw.

Z danych prognostycznych wynika, ze wielkos¢ wskaznika motoryzacji
bedzie ksztaltowala sie na nastepujgcym poziomie:

* 540 s.0./2 000 mieszkancow w 2020 roku,
* 600 s.0./2 000 mieszkancow w 2030 roku.

W roku szkolnym 2011/2012 w Krakowie funkcjonowato 773 szkot i placéwek
edukacyjnych, w ktérych w 4.616 oddziatach uczyto sie 104.081 uczniéw i 23.932
przedszkolakéw. W Krakowie funkcjonujg réwniez 24 uczelnie wyzsze, na ktérych
studiowato 188.414 studentdw, z czego 119.005 to studenci stacjonarni,.

Roczna liczba uczniéw i studentow (tab. 2.10, 2.11 i 2.12) okresla liczbe os6b

uprawnionych m.in. do ulgowych przejazdoéw komunikacjg miejska w Krakowie.
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Tabela 2.10. Statystyka przedszkoli i szk6ét w Krako — wie
Rodzaj Liczba Liczba L|cz_b,a
. Typ . . uczniow
placowki placowek | oddziatow .
ogotem
Samorzadowe 116 661 15 810
Dotowane publicznie 17 a7 1153
Dotowane niepublicznie 107 310 4 995
Oddziaty przy
Przedszkola | samorzadowych szkotach 58 77 1 854
podstawowych
Oddziaty przy szkotach
podstawowych 9 10 120
dotowanych
Szkol Samorzgdowe 98 1393 31434
ZKoty Dotowane publicznie 10 100 2273
podstawowe , .
Dotowane niepublicznie 22 154 2 253
Samorzadowe 56 594 14 675
Gimnazja Dotowane publicznie 9 72 1916
Dotowane niepublicznie 26 87 1312
>
>2 . _'5 Licea ogolnoksztatcgce 33 517 16 103
S | 2N
=8 |aoo —
NN © | Szkoty zawodowe i licea 51 513 12 901
@ E S profilowane
c
E "3 . § Licea ogolnoksztalcace 2 19 517
Ss |88
o 9 =
o S Szkoty zawodowe 21 62 1583
2 . .
=2 | _ | Licea ogolnoksztatcace 18 - 1591
0 = 2N
X8 | Qo _—
NN © | Szkoty zawodowe i licea 11 i 1156
o E S profilowane
c
(-U . —
% "3 . § Licea ogolnoksztatcgce 47 - 3725
85 |08
0o S Szkoty zawodowe 62 - 12 642
Razem 773 4616 128 013

Zrédio: Raport o stanie miasta 2011
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Tabela 2.11. Studenci uczelni publicznych w Kr akowie
i Studenci
Nazwa uczelni - - - , - .

Ogotem | Stacjonarni | Niestacjonarni
Uniwersytet Jagiellonski 46 121 33 886 12 126
Akademia Gorniczo Hutnicza 34 248 25 997 8 251
Uniwersytet Ekonomiczny 20 945 11 120 9825
Uniwersytet Pedagogiczny 16 899 10 161 6 738
Politechnika Krakowska 17 101 12 827 4274
Uniwersytet Rolniczy 12 097 9 287 2810
Akademia Wychowania Fizycznego 3990 2651 1339
Akademia Sztuk Pieknych 1314 1014 300
Akademia Muzyczna 691 639 52
Panstwowa Wyzsza Szkota Teatralna 183 183 0
Razem 153 589 107 765 45 715

Zrédio: Raport o stanie miasta 2011
Tabela 2.12. Studenci uczelni niepublicznych w Krakowie
L : Studenci

Uczelnie niepubliczne — - - - - -

Ogotem | Stacjonarni | Niestacjonarni
Krakowska Akademia 12 908 4530 8 378
Wyzsza Szkota Zarzgdzania i Bankowo$ci 5814 754 5060
Uniwersytet Papieski Jana Pawia Il 2 669 2 316 353
,\,/I\gf:t?;nirzrlﬁqa Filozoficzno-Pedagogiczna 2791 1625 1096
Wyzsza Ekonomii i Informatyki 1 556 208 1348
Szkota Wyzsza im. B. Janskiego 1346 121 1225
Wyzsza Szkota Europejska 1097 444 653
Matopolska Wyzsza Szkota Zawodowa 2522 398 2124
;rjarllg\cl)v\;\;ska Wyzsza Szkota Promociji 1708 588 1120
Wyzsza Szkola Zarzadzania 1641 241 1399
Wyzsza Szkota Handlowa 173 15 158
Wyzsza Szkota Ubezpieczen 255 0 225
e ws | o
Wyzsza Szkota Gospodarki i Zarzadzania 0 0 0
Razem 34 825 11 240 23554

Zrédio: Raport o stanie miasta 2011




W tabeli 2.13 zestawiono podstawowe dane o liczbie mieszkancéw i gestosci

zaludnienia w grudniu 2011 roku w gminach otaczajgcych Krakdéw, objetych

niniejszym Planem. Na

poszczegolnych gmin.

rysunku 2.12

zilustrowano gestosé

zaludnienia

Tabela 2.13. Sytuacja demograficzna gmin otaczaj acych Miasto Krakéw, obj etych
Planem Transportowym — grudzie n 2011 r.
Liczba Powierzchnia Gestosé
Gmina mieszka Acow [km?] zaludnienia
[os6b/km ?]
Niepotomice 24.589 96,3 256
Wieliczka 53.677 99,7 539
Swiatniki Gérne 9.402 20,4 462
Mogilany 12.663 43,6 290
Skawina 42.813 99,8 429
Czernichéw 13.731 84,2 163
Liszki 16.267 72,1 226
Zabierzow 24 475 99,4 246
Wielka Wies 10.517 48,3 218
Zielonki 19.042 48,6 392
Skata 10.163 74,8 136
Michatowice 9.356 51,1 183
lwanowice 8.640 71,1 122
Kocmyrzow — Luborzyca 14.319 80,8 177
Stomniki 13.808 113,0 122

Zrédio: www.stat.gov.plivademecum/vademecum_malopolskie/ .., 2011

Najwiecej osOb zamieszkuje w gminach miejsko-wiejskich potozonych na

potudnie od Krakowa, takich jak: Wieliczka, Skawina i Niepotomice, co jest gtownie

zastugg miast stanowigcych siedzibe gminy. Z gmin wiejskich graniczacych

z Krakowem najwiecej os6b zamieszkuje w gminach Zabierzow i Zielonki, w ktérych

dynamicznie rozwija sie budownictwo mieszkaniowe.

llos¢ mieszkancéw w gminie przektada sie w duzym stopniu na gestosc

zaludnienia. Najwiecej mieszkancéw przypada na km? we wszystkich gminach
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potozonych na potudnie od Krakowa — do 500 os6b/km?. Druga grupe stanowia
gminy sasiadujgce bezposrednio z Krakowem - okoto 200 oséb/km?. Najmniejsza
gestos¢ zaludnienia wystepuje w gminach o charakterze rolniczym, bardziej
oddalonych od Krakowa. Nawet miasteczka takie jak Skata czy Stomniki nie

poprawiajg gestosci zaludnienia w skali catej gminy

Gesto $¢€ zaludnienia [0s./km2]
600
500
400 A
300 A
200 -
100 -
O .
& L ® B Ve R NP N
I @ WP P ¥ @ AN P S L o
L T ST AP @ RS ES
5 P
N
&
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Rysunek 2.11. G esto$¢ zaludnienia gmin otaczaj acych Krakoéw, objetych Planem
Transportowym
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych z tabeli 2.13

2.12.  Czynniki spoteczne

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wiadz
publicznych. Jej gtbwnym celem jest zapewnienie wszystkim mieszkancom,
niezaleznie od statusu spotecznego i materialnego, oczekiwanego przez nich
poziomu mobilnosci.

Podstawowym narzedziem realizacji okre$lonej polityki spotecznej za
posrednictwem transportu miejskiego, sg uprawnienia do przejazdéw ulgowych
i bezptatnych. Korzystanie z przejazdéw ulgowych i bezptatnych w Krakowie oraz

inne czynniki spoteczne rzutujgce na przewozy osob przedstawiono w tabeli 2.14.
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Tabela 2.14. Czynniki spoteczne determinuj gce ksztalt oferty przewozowej

Roczna liczba przejazdéw na podstawie uprawnien do przejazdéw

ulgowych 55 823 039
Roczna liczba przejazdéw na podstawie uprawnien do przejazdéw

bezptatnych 26 776 334
Liczba bezrobotnych 19400
Liczba rodzin (wielodzietnych) objetych pomocg spoteczng — zasitki

celowe 217
Liczba os6b objetych pomoca spoteczng — zasitki celowe 37 234
Przecietne wynagrodzenie brutto [zi] 3668

Zrédto: Raport o stanie miasta 2011, GUS

2.13. Czynniki gospodarcze

W Krakowie dominujg mate i $rednie przedsiebiorstwa. Szczegotowg

strukture przedsiebiorstw przedstawiono w tabeli 2.15. Najwiekszym udzialem na

poziomie 95% odznaczajg sie przedsiebiorstwa zatrudniajgce do 9 o0so6b.

Przedsiebiorstwa sredniej wielkosci stanowig 4%, natomiast duze firmy do 250

stanowig okoto 1%. Najwieksze podmioty gospodarcze zatrudniajgce powyzej 250

0s6b stanowig 0,2% wszystkich podmiotow gospodarczych.

Tabela 2.15. Struktura wielko s$ci podmiotow gospodarczych w Krakowie

— stan 31.12.2012 r.

Liczba
zatrudnionych _iczba przedsi ebiorstw
Ogotem, z tego: 121 208
9i mniej 115 457
10-49 4 628
50-249 927
250 i wiecegj 196

Zrédio: Biuletyn statystyczny Miasta Krakowa, Krakéw luty 2013

W kolejnych tabelach przedstawione zostaty podzialy podmiotow

gospodarczych w dzielnicach ze wzgledu na ich ilos¢ i liczbe zatrudnianych oséb.
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Tabela 2.16. Struktura

dzielnicach Krakowa

typobw podmiotéw gospodarczyc

h w poszczegélnych

Ustugi

Ustugi

Nr Dzielnica Ogotem rynkowe | nierynkowe Przemyst | Budownictwo
1 Stare Miasto 14823 10124 1882 860 875
2 Grzegorzki 6200 4052 1010 419 384
3 Pradnik Czerwony 6419 4343 764 466 576
4 Pradnik Biaty 9651 6420 1270 653 849
5 tobzow 7197 4633 1077 542 524
6 Bronowice 4382 2873 558 348 407
7 Zwierzyniec 4183 2709 522 339 349
8 Debniki 7708 4852 1120 522 752
9 tagiewniki 2630 1713 302 219 287
10 Swoszowice 2912 1772 2901 339 368
11 Wola Duchacka 5910 4074 609 419 565
12 Prokocim - Biezanow 6085 4116 556 521 643
13 Podgorze 8797 5994 715 960 808
14 Czyzyny 3441 2241 436 278 350
15 Mistrzejowice 4582 3057 470 268 557
16 Bienczyce 3883 2618 362 246 432
17 Grebatow 2223 1352 123 234 297
18 Nowa Huta 6067 3635 675 427 682
Ogotem 107093 70578 12742 8060 9705

Zrodho: StatKrak, 2011 r.
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Tabela 2.17. Zatrudnieni w poszczegélnych typach po

w rozbiciu na dzielnice — stan 2011 r.

dmiotéw gospodarczych

Ustugi

Ustugi

Nr Dzielnica Ogotem rynkowe | nierynkowe Przemyst | Budownictwo
1 Stare Miasto 89995| 40803 37621 3956 3033
2 Grzegbrzki 39277| 18597 14948 2810 1787
3 Pradnik Czerwony 24975| 14593 5489 1896 2238
4 Pradnik Biaty 40979| 21527 9879 3966 4092
5 tobzow 36439| 15053 13161 3204 3397
6 Bronowice 18632| 10561 2069 2957 2640
7 Zwierzyniec 16430 8485 2742 2798 1589
8 Debniki 27127| 14229 5418 3564 2884
9 tagiewniki 8986 4533 985 2023 1184
10 Swoszowice 7729 4080 940 1131 1260
11 Wola Duchacka 15626 9448 2190 2128 1342
12 Prokocim - Biezan6w 17291 8131 4463 2684 1566
13 Podgérze 50394| 25143 5357 12920 6192
14 Czyzyny 19287 9142 1900 5439 2518
15 Mistrzejowice 10702 5908 1945 1135 1311
16 Bienczyce 12793 6156 4393 770 994
17 Grebatow 9152 4846 974 1257 1483
18 Nowa Huta 30327 9842 6703 9488 2580
Ogodlem 476141 | 231077 121177 64126 42090

Zr6dto: StatKrak, 2011 r.

Dominujacym rodzajem dziatalnosci gospodarczej w miescie sg ustugi, ktore

wg stanu na 31 grudnia 2011 r. $wiadczyto 66% firm. Wsréd wszystkich podmiotéw

gospodarczych az 99% podmiotéw gospodarczych stanowity przedsiebiorstwa

prywatne,

a tylko 1%

nalezat

Przedstawione zostato to w tabeli 2.18.

do sektora przedsiebiorstw publicznych.

Tabela 2.18. Struktura wtasno $ci przedsi ebiorstw w Krakowie

Rodzaj przedsi ebiorstwa Liczba przedsi ebiorstw

Ogoblem, z tego: 116 153
sektor publiczny 1470
sektor prywatny 114 683

Zrédio: Raport o stanie miasta 2011
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W tabeli 2.19 przedstawiono dla roku 2011 liczbe podmiotow gospodarki
narodowej w poszczegoélnych gminach objetych Planem Transportowym oraz liczbe
takich podmiotow przypadajgcych na 10 tys. mieszkahncow, a takze liczbe osob
prywatnych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza przypadajgcg réwniez na 10
tys. mieszkancéw. Dane pochodzg z rejestru REGON, w ktorym podmiot
gospodarki narodowe] jest tozsamy z pojeciem jednostki majgcej osobowosc
prawng — stagd dodatkowe przedstawienie liczby oséb fizycznych prowadzacych

dziatalnos¢ gospodarcza.

Tabela 2.19. Podmioty gospodarcze wg rejestru REGON w gminach otaczaj acych
Miasto Krakéw, obj etych Planem Transportowym — grudzie n 2011 r.

Liczba Podmioty Osoby
. podmiotow gospodarki fizyczne
Gmina :
gospodarczych | narodowej na prowadz ace
ogo6tem wg 10 tys. dziatalno s¢
rejestru mieszka ncow | gospodarcz g
REGON na 10 tys.
mieszka ncow
Niepotomice 2553 1034 814
Wieliczka 6166 1149 928
Swiagtniki Gérne 1046 1113 944
Mogilany 1526 1205 973
Skawina 4358 1018 793
Czernichow 1187 864 717
Liszki 1525 937 803
Zabierzéw 2653 1084 830
Wielka Wie$ 1146 1090 865
Zielonki 2472 1298 1053
Skata 837 824 683
Michatowice 912 975 839
Iwanowice 672 778 675
Kocmyrzow — Luborzyca 1044 729 610
Stomniki 1245 902 749

Zrédito: www.stat.gov.plivademecum/vademecum_malopolskie/ .., 2011 r.
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Bezwzgledna liczba podmiotow gospodarki narodowej posiada bliski zwigzek
z liczbg mieszkancow poszczegolnych gmin, przedstawiong wczesniej w tabeli 2.13.
W czotéwce sg ponownie gminy miejsko-wiejskie potozone na potudnie od Krakowa
ze znaczacym osrodkiem miejskim oraz majagce wielu mieszkancéw gminy wiejskie

Zabierzow i Zielonki.

Liczba podmiotow gospodarki narodowej i oséb fizycznych
prowadzacych dziatalnos¢ gospodarcza - na 10 tys. mieszkancéow

W Podmioty gospodarki narodowej B Osoby fizyczne prowadzace dziatn gospod

Rysunek 2.12 . Liczba podmiotow gospodarki narodowej i oséb prow adzacych
dziatalno §¢é gospodarcz g przypadaj aca na 10 tys. mieszka AcOw w gminach
otaczajacych Miasto Krakéw - grudzie n 2011 r.

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie tabeli 2.19

Odniesienie liczby podmiotéw gospodarki narodowej czy oséb fizycznych
prowadzacych dziatalnos¢ gospodarczg do 10 tys. mieszkancéw mozna
potraktowa¢ jako miare poréwnawczg rozwoju gospodarczego gmin. Uzyskany
obraz jest zblizony do uzyskanego z analizy bezwzglednej liczby podmiotéw
gospodarki narodowej — najlepiej pod wzgledem rozwoju gospodarczego wypadajg
wszystkie gminy potozone na potudnie od Krakowa oraz gminy zachodnio-pétnocne
od Zabierzowa do Zielonek.
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2.14. Ochrona srodowiska naturalnego

Transport nalezy do dziedzin silnie obcigzajgcych Srodowisko naturalne.
Ruch pojazdow to zrédto hatasu, szkodliwych gazéw i pytdw.

Z Mapy akustycznej Miasta Krakowa wynika, ze na obszarze miasta
najwiekszy wptyw na klimat akustyczny majg drogi krajowe, wojewddzkie
i autostrada A4, ktére charakteryzujg sie duzym natezeniem ruchu w ciggu caiej
doby. Spory udziat w ksztatltowaniu klimatu akustycznego majq takze drogi, ktorych
strukture ruchu charakteryzuje duzy udziat pojazdéw ciezkich, a takze drogi, wzdtuz
ktérych zlokalizowane sg torowiska tramwajowe. Drogi dojazdowe, gtdbwnie gminne
charakteryzuje duza zmiennos¢ natezenia ruchu w ciggu doby, ruch jest najwiekszy
podczas dnia, a w czasie nocy spada znaczaco. Charakteryzujg sie takze
mniejszym udzialem pojazdéw ciezkich (z wyjatkiem pojazdéw komunikaciji
miejskiej).

Z myslg o ograniczaniu hatasu, w tym ze strony transportu, przyjeto ,,Program

13 Stwierdzono,

ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa
ze na obszarze objetym Programem doszto do przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku, wyrazonych wskaznikami LDWN oraz LN, gdzie:
LDWN - dlugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach,
wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku, LN — dtugookresowy sredni poziom
dzwieku A wyrazony w decybelach, wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy
w roku. Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku na obszarze
objetym Programem wystepujg gtdwnie na terenach sasiadujgcych z ciggami
komunikacyjnymi (drogi, ulice, linie tramwajowe i kolejowe), a w bezposrednim
sgsiedztwie ciggow komunikacyjnych przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
dzwieku osiggajg w niektorych przypadkach wartos¢ wiekszg niz 20 dB. Na rys.
2.14 mape przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu sporzadzong w ramach
opracowania mapy akustycznej.

Program wskazuje r6zne kierunki dziatan krotko- i diugoterminowych. Miedzy
innymi postuluje wprowadzanie zabezpieczen technicznych przed hatasem, takich

jak:

13 Uchwata Nr LXXXII1/1093/09 Rady Miasta Krakowa z dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie przyjecia i
okreslenia "Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa"
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» zastosowanie cichej nawierzchni dla wybranych odcinkéw drég;
* modernizacja torowisk tramwajowych;

» szlifowanie torowisk tramwajowych;

e toczenie kot pojazdéw szynowych;

* wymiana taboru komunikacji zbiorowej;

* budowa niezbednych barier akustycznych (ekrandéw / watéw);

* wprowadzenie systemu zarzadzania ruchem;

» weryfikacja sieci drég jednokierunkowych oraz wprowadzenie jednego

kierunku ruchu na niektérych drogach.

Rysunek 2.13. Mapa akustyczna — imisja hatasu drogo  wego — wska znik LDWN
Zrodto: Mapa akustyczna Miasta Krakowa — 2012 r.

Roéwniez dla catoksztattu ochrony srodowiska naturalnego przyjety zostat
,Program Ochrony Srodowiska dla miasta Krakowa na lata 2012 — 2015
z uwzglednieniem zadan zrealizowanych w 2011 roku oraz perspektywg na lata
2016 — 2019”. W Programie stan jakosci powietrza na terenie miasta Krakowa
oceniony zostat jako zly. W istothym stopniu przekraczane sag poziomy
dopuszczalne okre$lone dla pylu zawieszonego PM10 oraz poziomu docelowego
dla benzo(a)pirenu (stezenia s$rednie roczne). Przekroczenia dotyczg réwniez
poziomu dopuszczalnego dla dwutlenku azotu . Gléwng przyczyng wystepowania
przekroczen, w przypadku pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu, jest niska
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emisja, t.. emisja pochodzgca ze spalania wegla i jego pochodnych
w indywidualnych zrédtach ciepta. W mniejszym stopniu do powstawania
przekroczen ww. substancji w powietrzu przyczynia sie transport, ktéry z kolei
stanowi podstawowe zrédto emisji tlenkbw azotu i ma najwiekszy udziat

W emisji tego zanieczyszczenia.

Ws$rod podstawowych dziatan w programie ochrony powietrza (POP)
stanowigcym element programu ochrony $rodowiska, w zakresie ograniczenia
emisji liniowej wymienia sie m.in. budowe linii tramwajowych, tworzenie
zintegrowanego transportu publicznego, budowe Il i IV obwodnicy, wymiane taboru
autobusowego na spetniajgcy europejskie normy czystosci spalin, wdrozenie ,Strefy
ograniczonej emisji komunikacyjnej” w celu eliminacji z ruchu pojazdéw nie
spetniajgcych norm emisji spalin, budowe Sciezek rowerowych.

A w czesci dotyczacej ochrony przed hatasem powodowanym przez transport
przewiduje sie takie dziatania, jak uspokojenie ruchu poprzez ograniczenie ruchu
tranzytowego oraz uptynnienie ruchu z kontrolg predkosci, zapewnienie priorytetu
komunikacji zbiorowej, polityka parkingowa (np. ,park and ride”), realizacja

monitoringu poprzez System zarzadzania hatasem.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielko $¢ popytu w roku bazowym
3.1.1. Charakterystyka ogdlna

Charakterystyki popytu na przewozy Komunikacjg Miejskg w Krakowie dokonano
w oparciu o wyniki badan napetnieh pojazdéw na liniach komunikacji miejskiej
przeprowadzonych w latach 2007 — 2013.

W dniu roboczym (rys. 3.1) na wszystkich liniach komunikacyjnych dziennych
przewiezionych zostato 1 087 189 pasazerow. Kulminacja przewozow w dniu
roboczym nastepuje w godzinach 7:00 — 8:00 (szczytu poranny) oraz w godzinach
14:00 — 17:00 (szczyt popotudniowy). Zauwazono istotny wzrost popytu
w godzinach porannych, gdzie liczba pasazeréw wsiadajacych do pojazdéw
komunikacji miejskiej w godzinie szczytu porannego byla o 65% wieksza niz ta
sama warto$¢ zanotowana miedzy godzinami 6:00 a 7:00. Szczyt popotudniowy
charakteryzowat sie tagodniejszym tempem wzrostu. Godzinowy popyt zmierzony
miedzy 13:00 a 14:00 byt 19% nizszy niz w pierwszej godzinie szczytu
popotudniowego, zas w godzinie 17:00 — 18:00 popyt okazat sie nizszy o 21% od
zgtaszanego zapotrzebowania na przewozy w ostatniej godzinie szczytu
popotudniowego.

Odmiennie uksztattowat sie rozktad popytu na liniach dziennych w sobote
(rys. 3.2). Okres, kiedy przewozona jest najwieksza liczba pasazerow, wystapit
miedzy godzinami 11:00 a 14:00. W kazdej z tych godzin do pojazdéw transportu
publicznego wsiadato ponad 50 000 pasazerdw, a sumarycznie w ciggu catego dnia
przewiezionych zostato 680 431 0sOb. Istotny wzrost popytu zanotowano miedzy
godzinami 7:00 a 8:00, kiedy to liczba obstugiwanych pasazeréw byta wieksza
0 67% od tej samej wartosci wystepujacej godzine wczesniej. Miedzy godzinami
9:00 a 20:00 réznica w popycie pomiedzy sasiednimi okresami pomiarowymi
(godzinami) nie przekraczata 13%. Po tym okresie zanotowano istotny spadek
potrzeb przewozowych. Liczba pasazeréw korzystajgcych z komunikacji miejskiej
miedzy 19:00 a 20:00 byla o 41% wyzsza niz ta sama warto$¢ zaobserwowana

godzine wczesniej.
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Rysunek 3.1. Sredni r ozktad popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Kra kowie
w przedziatach godzino wych w dniu powszednim
Zrédito: Opracowanie wtasne na podstawie badarn napetnien wykonanych w latach 2007-2013

° X
S E 2| =
NI IR
55000 sHRP el ot 8,00%
8 ~N R 3 & 3
50000 R sHeHSH=
R el — L2l - 7.8@%
45000 R 2t o
=] B — |» - 6,@%
< 40000 3 3 @
[%) . ‘N
> <
§35000 |5 sl A 5,@%
& 30000 sH= 5
14 § — B 4;@%0
@ 25000 3 o 25
3 ] - 208
3 20000 = - 3@
. o
o1l -
s 5000 El 5 2,@%
¥ 10000 S S
o ~ I 1,®%
© 5000 - S @%
N — e
2 0 - 0,60%
-]
Q 0 0 O O O O O O O O O 0 O O O O O &
QO Q9O QOO0 O QN Q0 O Q0.0 QOO0 O Q0 O O Q0 O .9 =]
TR RN RO DD DA
Q" QO O . O OFN O O O O O O 0O O O O O O O O O
PP PP LPELL L LS L LSS LS
BT ROT T T RPT AN HT ST AT RPN AST DT )T A
Godziny doby

Rysunek 3.2. Sredni r ozktad popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Kra kowie
w przedziatach godzinowych w sobot ¢
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie badarn napetniers wykonanych w latach 2007-2013
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Podobnie jak w sobote popyt ksztattowat sie w dzieh swigteczny (rys. 3.3).
Rowniez zaobserwowano tagodne tempo zmian pomiedzy poszczegoinymi
okresami pomiarowymi. W tej samej godzinie osiggniety zostat punkt kulminacyjny
popytu na ustugi przewozowe (13:00 — 14:00), jednak w dzien $wigteczny liczba
pasazerow wsiadajgcych do pojazdow transportu publicznego w tym okresie
stanowito 67% wartosci osiggnietej w sobote.
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Rysunek 3.3. Sredni rozklad popytu na ustugi kom unikacji miejskiej w Krakowie
w przedziatach godzinowychw  swigto
Zrédito: Opracowanie wtasne na podstawie badarn napetnien wykonanych w latach 2007 - 2013

Linie nocne (zarbwno miejskie jak i aglomeracyjne) przewozity srednio
w noce poprzedzajgce dni powszednie 3 129 oséb, w noc z pigtku na sobote —
8 317 0s6h, a w nocy przed dniem swigtecznym — 9 158 oséb.

Wyniki badan* z lat poprzednich nie maja petnego odniesienia do obecnego
uktadu komunikacyjnego z uwagi na zmiane uktadu linii dziennych wprowadzong od
dnia 17 listopada 2012 r., w ktorej zmianie ulegly trasy, badz czestotliwosci
kursowania pojazdéw dla okoto 70% linii. Wyniki dla 30% linii, ktérych oferta

przewozowa pozostata bez zmian réwniez nie odzwierciedlajg obecnie panujacego

 Wyniki prezentujace popyt na poszczegélne linie bedg mozliwe do opracowania dopiero po
przeprowadzeniu kompleksowych pomiaréw napetnien na wszystkich liniach w Krakowie, ktére sg
planowane w najblizszym czasie (badania z roku 2013 obejmujg okoto potowe).
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popytu z racji zaleznosci od innych linii. Niemniej jednak sam rozkiad popytu nie
powinien istotnie odbiega¢ do przedstawionego powyzej.

Uktad linii nocnych ulegt zmianie we wrzesniu 2012 r., kiedy to wprowadzone
zostaly dwie linie tramwajowe nocne, dlatego tez wyniki z lat ubiegtych réwniez nie
pokazujg obecnego rozilozenia popytu pomiedzy poszczegblnymi liniami
komunikacji nocnej.

Poréwnano ze sobg popyt na ustugi komunikacji miejskiej wystepujacy
w rozne typy dnia tygodnia (tab. 3.1). Na ponizszych rysunkach przedstawiono
wystepujgce réznice zaréwno w formie liczbowej jak i udziatdw procentowych
poszczegolnych godzin w popycie dobowym.

Analizujgc zawartos¢ tabeli 3.1 mozna zauwazy¢ diametralnie rozny rozktad
popytu pomiedzy godzinami w zaleznos$ci od typu dnia tygodnia. Najwieksze réznice
wystepujg miedzy dniem powszednim a sobotg i niedzielg, ktore to dwa typy dnia
charakteryzujg sie zblizonym rozkiadem popytu w poszczegoéinych godzinach.
Rozkitad dla dnia roboczego wyréznia sie przede wszystkim zarysowanymi dwoma
szczytami komunikacyjnymi (porannym i popotudniowym). W sobote i niedziele
kulminacja przewozow wystepuje w jednym okresie dnia, przed ktérym ruch wzrasta
i po ktérym spada w tagodnym tempie.

Najwiekszy procentowy udziat popytu w czasie jednej godziny w popycie
dobowym wystepuje w popotudniowym szczycie w dzien roboczy, kiedy to kazda
z trzech godzin (14:00 — 17:00) charakteryzuje sie popytem stanowigcym ponad 8%
wszystkich pasazeréw przewozonych w dobie. Jesli za okres 0 wzmozonym ruchu
uzna¢ godzine charakteryzujacg sie popytem wiekszym niz 7% dobowego
zapotrzebowania na przewozy, to w sobote taki okres wystepuje miedzy godzinami
10:00 a 15:00, za$ w dni $wigteczne miedzy 11:00 a 19:00.
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Tabela 3.1. Zestawienie liczbowe i procentowe popyt

u w poszczegOlne typy dnia

tygodnia
Dzier roboczy Sobota Swieto
Udziat S'zacunkowa Udziat S'zacunkowa Udziat S'zacunkowa
Godzina godziny liczba . godziny liczba . godziny liczba .
w dobie wszy:stkllch w dobie wszy:stkllch w dobie wszy?tkl,Ch
pasazerow pasazerow pasazerow
4:00-5:00 [0,24% 2626 0,40% 2721 0,26% 1196
5:00-6:00 |1,88% 20416 1,62% 10994 1,31% 6038
6:00-7:00 |4,61% 50096 2,84% 19353 1,78% 8171
7:00-8:00 |7,60% 82642 4,75% 32317 3,43% 15767
8:00-9:00 |6,41% 69673 5,77% 39229 4,39% 20177
9:00 — 10:00 |6,04% 65641 6,50% 44239 5,46% 25095
10:00 -
11:00 6,20% 67451 7,04% 47903 6,36% 29218
11:00 -
12:00 6,12% 66502 7,45% 50687 7,35% 33789
12:00 -
13:00 6,39% 69482 7,73% 52622 7,42% 34122
13:00 -
14:00 6,73% 73209 7,88% 53648 7,89% 36259
14:00 -
15:00 8,01% 87037 7,34% 49924 7,84% 36052
15:00 -
16:00 8,38% 91093 6,78% 46142 7,54% 34677
16:00 -
17:00 8,14% 88481 6,69% 45520 7,56% 34750
17:00 -
18:00 6,69% 72731 6,63% 45092 7,52% 34557
18:00 -
19:00 5,25% 57030 5,90% 40122 7,02% 32291
19:00 -
20:00 4,08% 44409 5,37% 36516 6,66% 30614
20:00 -
21:00 3,12% 33928 3,80% 25872 4,59% 21089
21:00 -
22:00 2,24% 24375 3,17% 21567 3,57% 16402
22:00 -
23:00 1,47% 15988 2,09% 14202 1,81% 8308
23:00 -
24:00 0,40% 4333 0,26% 1762 0,26% 1175
SUMA 100,00% |1087189 100,00% |680431 100,00% |459748

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie badari napetniert wykonanych w latach 2007 - 2013
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tygodnia

liczby pasa zeréw wsiadaj acych na przystankach

W aglomeracji krakowskiej w dzien roboczy przewozonych jest 60% wiece]

pasazerow niz ma to miejsce w sobote oraz 134% wiecej niz w dzien Swigteczny.

Przeliczajgc powyzsze dane na rok statystyczny (celem poOzniejszych poréwnan)

rocznie w aglomeracji krakowskiej przewozonych jest 338 521 572 pasazerow,

co szczegotowo zaprezentowane jest w tabeli 3.2.

Tabela 3.2. Zestawienie liczby pasa zerow przewo zonych komunikacj a miejsk q

w ciggu roku 2010

Rok statystyczny 251 dni roboczych 52 soboty 62 dni Swigteczne
popyt z roku 2010 Dzierh roboczy Sobota Swieto HEE
- - - w roku
Rodzaj linii l. pas. V\é;ziyrsjll;l.e l. pas. V\is:)zzzttl;le l. pas. Wés‘:"i,;:':e SR
Linie Tramwajowe | 495766 | 124437266 | 282020 | 14665040 | 212164 | 13154168 | 152 256 474
dzienne | Autobusowe | 507 472 | 127375472 | 355496 | 18485792 | 213798 | 13255476 | 159116 740
miejskie tacznie 1003238 | 251812738 | 637516 | 33150832 | 425962 | 26 409 644 | 311373 214
a';;:ﬁ‘::':c';‘:e 83951 | 21071701 | 42695 | 2220140 | 33541 | 2079542 | 25371383
Linie nocne 3129 785 379 8150 423 800 9158 567 796 1776 975
SUMA 1090318 | 273669818 | 688361 | 35794772 | 468 661 | 29 056 982 | 338 521 572

Zrédio: opracowanie wiasne
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3.1.2. Liczba pasa zeréw korzystaj acych z przejazdow ulgowych
i bezptatnych

W tabeli 3.3 przedstawiono dane o strukturze biletowe] wystepujacej
w Krakowie. Odzwierciedla takze skale korzystania z przejazdéw na podstawie
biletéw ulgowych oraz przejazdow bezptatnych.

Liczba pasazerow korzystajgcych z przejazdow bezptatnych wynosi prawie
20% wszystkich wykonujgcych podroze transportem publicznych w aglomeracii
krakowskiej. Duzy odsetek stanowig osoby podrézujgce bez biletu. Wiecej
pasazerOw przemieszcza sie na biletach ulgowych niz normalnych (55% - 45%
kupowanych biletow).

Analizujgc  wykorzystanie poszczegolnych rodzajow biletdw, mozna
zauwazy¢, ze najwiekszy odsetek podrdzujgcych korzysta z biletdbw okresowych
ulgowych oraz normalnych na calg sie¢. W przypadku biletow jednorazowych oraz

czasowych minimalnie wiekszy udziat stanowig bilety normalne.
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Tabela 3.3. Zestawienie liczby pasa zer6w podrdé zujacych na podstawie
poszczegbinych rodzajow biletéw
Liczba . . Lic?ba'
pasazeréw Llczba, Llc?ba' pasazerow
w dzie A pvissaozbeorfw pasazerow w roku
roboczy e | wswieto statys';%/czny
BILETY OKRESOWE NORMALNE — 1 LINIA 21 449 13 542 9220 4034 357
BILETY OKRESOWE ULGOWE GMINNE — 1 LINIA 18 809 11875 8 085 2789 357
EI”N_IITY OKRESOWE ULGOWE USTAWOWE — 1 3337 2106 1434 844 408
BILETY OKRESOWE NORMALNE — 2 LINIE 11 220 7 083 4823 2840 201
BILETY OKRESOWE ULGOWE GMINNE — 2 LINIE 4 840 3056 2080 1112023
EIIIN_IIEETY OKRESOWE ULGOWE USTAWOWE — 2 1357 856 583 264 119
BILETY CZASOWE NORMALNE 7 700 4 861 3310 4332 379
BILETY CZASOWE ULGOWE GMINNE 2 823 1782 1214 1643 393
BILETY CZASOWE ULGOWE USTAWOWE 2933 1852 1261 1715548
BILETY OKRESOWE NORMALNE — SIEC IMIENNY 50 158 31667 21 560 18 092 338
gIIlZE;PE:ICI)EliiESOWE NORMALNE — SIEC NA 367 231 158 170 985
BILE T KRESOWE ULGOWE GMINNE - SIEC 50 415 31829 21670 12721 212
IB’\LII_EE"\II'LSKRESOWE ULGOWE USTAWOWE -SIEC| 45314 28 611 19 480 19 019 960
NORMALNE JEDNORAZOWE 62 808 39 653 26 997 16 539 672
ULGOWE GMINNE JEDNORAZOWE 53 641 33 866 23 057 9 020 152
ULGOWE USTAWOWE JEDNORAZOWE 17 269 10 903 7423 6 692 868
Przejazdy bezptatne 94 560 59 699 40 646 26 776 334
Przejazdy bez biletu 33512 21158 14 405 8215795
SUMA 482 516 304 632 207 404 136 825 101
BILETY NORMALNE 148 204 93 502 63 686 46 009 932
BILETY ULGOWE 179 852 113 299 77 238 55 823 039
Przejazdy bezplatne 86 264 54 363 37 052 26 776 334
Przejazdy bez biletu 26 480 16 634 11 359 8 215795
SUMA 440 800 277 798 189 335 136 825 101

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych z 2009 r.

3.1.3. Dostepno $¢é komunikacji miejskiej dla 0oso6b niepetnosprawnych
Oferta komunikacyjna w Krakowie jest w bardzo wysokim stopniu
dostosowana do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej
zdolnosci ruchowej. Wszystkie autobusy kursujgce w ramach komunikacji miejskiej
w Krakowie charakteryzujg sie obnizong powierzchnig przeznaczong do wymiany
pasazerskiej. W przypadku pociggéw tramwajowych obstugujgcych pasazerow

w Krakowie udziat pojazdow niskopodtogowych jest nizszy, jednak uktad linii zostat
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uksztattowany w taki sposéb, aby do kazdego ciggu komunikacyjnego nalezata
przynajmniej jedna linia obstugiwana taborem dostosowanym do potrzeb o0so6b
niepetnosprawnych. Dzieki takiemu podejsciu po ponad 79% sieci tramwajowej
mozliwe jest poruszanie sie wagonami, ktérych poziom podtogi jest mozliwie
zblizony do poziomu perondw przystankowych. 61% sieci obstugiwane jest taborem
w pemi niskopodiogowym, zas dodatkowe 18% wagonami niskowejsciowymi,
w ktérych zapewniony jest fragment o obnizonym poziomie podiogi. Pozostate 21%
sieci tramwajowej obstugujg wagony wysokowejsciowe. Powyzsze charakterystyki
przedstawione zostaty na ponizszym rysunku 3.5. Z uwagi na wysokie koszty
zakupu nowych pociggébw tramwajowych proces wprowadzania nowoczesnego
taboru jest roztozony w czasie, jednak docelowo planuje sie zapewnienie obstugi
dostosowanej do potrzeb osOb niepetnosprawnych na catej sieci komunikacyjnej

Krakowa.

LEGENDA

—_ f odcinki obstugiwane

1 przynajmnie jedng linig z taborem:
niskopodfogowym
niskowejsciowym

wytacznie taborem:
— WY SOkOpOodicgowym

Rysunek 3.5. Schemat dostosowania uktadu linii tram wajowych do potrzeb osob
niepetnosprawnych
Zrodto: opracowanie wiasne, 2013 r.
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3.2. Prognoza popytu na przewozy osob

Popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Krakowie bedzie uzalezniony od
nastepujacych czynnikow charakteryzujgcych mieszkancow aglomeracji krakowskiej
objetych obstugg komunikacji miejskiej:

* liczby mieszkahcow oraz gestosci zaludnienia;
* struktury wiekoweyj;

» struktury spoteczno — zawodowej;

* liczby osob ksztatcacych sie;

o kierunkéw migraciji;

» wskaznika motoryzacji;

e przecietnego wynagrodzenia.

Dodatkowy wptyw na ksztattowanie sie popytu bedzie mie¢ wielko$¢ oraz
jakos¢ oferowanych ustug przewozowych. Poprawa dostepnosci moze istotnie
wplyngé na zwiekszenie sie liczby przewozonych pasazeréw. To samo tyczy sie
kwestii komfortu podrézy, na co sklada sie miedzy innymi tabor kierowany
do obstugi poszczegdlnych linii komunikacyjnych, ale takze i czestotliwos¢
kursowania pojazdoéw, co istotnie przyczynia sie do skrécenia czasu podrozy przy
korzystaniu z przesiadek. Rozwéj weztdéw przesiadkowych, czy systemu parkingow
Park & Ride rowniez bedzie istotnym elementem, przede wszystkim w przypadku
popytu dla mieszkancow Gmin osciennych.

Prognoze popytu przedstawiono dla dwoch wariantow:

e pasywnego, ktory zaktada utrzymanie pracy przewozowej na tym samym

poziomie,

» aktywnego, ktérego gitdbwng determinantg jest podnoszenie zarOGwno
wielkosci jak i jakosci $wiadczonych ustug przewozowych poprzez
poprawe dostepnosci, zwiekszanie czestotliwosci, co bezposrednio
powinno wynika¢ ze zwiekszenia $rodkéw przeznaczanych na
komunikacje miejskag przez Gmine Miejskg Krakdw.

Przyjeto, ze dla wariantu pasywnego oferta przewozowa nie bedzie
modyfikowana w istotny sposéb, co przyczyni sie do utrzymania podziatu zadan
przewozowych oraz nie wptynie istotnie na ruchliwos¢ mieszkancéw. Dla wariantu
aktywnego — poprzez zwiekszenie oferty przewozowej udziat podrézy odbywanych
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komunikacjg publiczng bedzie sie zwiekszat. Korzystna oferta komunikacyjna
wplynie rowniez na zwiekszenie sie ruchliwosci mieszkancow, ktérzy dzieki
wyborowi tego srodka transportu bedg odbywac wiecej podrozy, gdyz problemem
przestanie by¢ znalezienie miejsca do parkowania, czy tez koszt pozostawienia
samochodu. Rekomendowanym wariantem jest wariant aktywny (tab. 3.4), jednak
jest on bezposrednio zwigzany z mozliwosciami finansowymi miasta, poniewaz

zaklada zwiekszenie nakladow na komunikacje miejska.

Tabela 3.4. Prognozowany wzrost wudzialu podré zy komunikacj @ miejska
w wariancie aktywnym

Rok
2010 2015 2020 2024

Prognozowany parametr

Udziat podr6é zy komunikacj g
miejsk g (podré ze nie piesze)
Zr6dio: opracowanie wiasne, 2013 .

62% 65% 67% 70%

W powyzszej tabeli pokazano prognozowany wzrost udziatu podrézy
komunikacjg miejskg w wariancie aktywnym. Przyjeto, ze wskaznik ten utrzymuje
sie na tym samym poziomie od 2003 r., kiedy to wykonane zostaly Kompleksowe
Badania Ruchu.

Kolejna tabela 3.5 i rysunek 3.6 pokazujg prognozowang liczbe
przewozonych pasazeréw w okresie roku statystycznego (251 dni roboczych, 51
sobot, 62 dni sSwigteczne) w obydwoOch wariantach. Przyjeto takie ujednolicenie,

w celu lepszego zobrazowania zaleznosci wystepujacych w kolejnych latach.

Przy przyjeciu wariantu aktywnego, ktory zaktada zwiekszenie oferty
przewozowej, mozliwym jest uzyskanie liczby przewozonych pasazeréw wiekszej
0 15% niz w przypadku wariantu pasywnego. Pomimo zwigzanej z tym koniecznosci
zwiekszenia naktadow finansowych na komunikacje miejska, wptywy z biletow
rowniez ulegng powiekszeniu, dzieki wiekszej liczbie sprzedawanych biletow.
Najwiekszy wzrost powinien nastgpi¢ w przypadku biletdw okresowych, poniewaz
lepsza oferta przewozowa wplynie na zmiane wyboru $rodka transportu
w podrézach obligatoryjnych. Poprawa jakosci funkcjonowania systemu komunikacji
miejskiej powinna réwniez zwiekszy¢ udziat tego srodka transportu w podrozach

fakultatywnych.
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Tabela 3.5. Liczba przewo zonych pasa zer6w rocznie w obydwdch wariantach

wzrostu pracy przewozowej

Wariant Wariant akty_wny o
(wzrost udziatu | Réznica

Rok pasywny kz)
Popyt roczny Popyt roczny [%]
2010 338521572 338521572 0%
2011 339995 293 345 657 559 2%
2012 341 469 013 352 793 547 3%
2013 342942734 359929534 5%
2014 344 416 454 367 065 521 7%
2015 345890 175 374 201 508 8%
2016 346 445 528 377 084 324 9%
2017 347 000 881 379967 140 10%
2018 347 556 234 382 849 956 10%
2019 348 111 588 385732772 11%
2020 348 666 941 388 615 587 11%
2021 348 622 106 391 986 830 12%
2022 348 577 272 395358 073 13%
2023 348 532 437 398 729 316 14%
2024 348 487 602 402 100 559 15%

Zrédto: opracowanie wiasne, 2013 .
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest
wykonywanie przewozOow o charakterze u zyteczno sci
publicznej

4.1. Charakterystyka ogdélna wraz z delimitacj g obszaru

W zwigzku z aglomeracyjnym charakterem Krakowa, sie¢ komunikacyjnag, na
ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej, nalezy rozpatrywa¢ w powigzaniu z sgsiednimi gminami objetymi siecig
komunikacyjna.

Obecna delimitacja w odniesieniu do przewozow organizowanych przez
Gmine Miejskg Krakéw obejmuje Krakéw i 17 gmin osciennych (wg granicy
administracyjnej), z ktorych wszystkie wchodzg w sktad KOM, a sg to:

*  Krakow;

» Liszki;

» Czernichdw;
o Zabierzow;

* Krzeszowice (umowa z Zabierzowem);

« Wielka Wies;
e Skala;
o Zielonki;

* Iwanowice;

* Michatowice;

» Stomniki;

* Kocmyrzéw-Luborzyca,;
* Niepotomice;

*  Wieliczka;

« Swigtniki Gérne;

* Mogilany;

» Skawina;

* Brzeznica (umowa ze Skawing).

Zauwazalna jest szeroka obstuga gmin potozonych po stronie potnocnej,
zachodniej oraz potudniowej i stabiej rozwinieta po stronie wschodniej.
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Docelowa delimitacja obszaru objetego siecigq komunikacyjng powinna
obejmowa¢ wymienione gminy, z ewentualnym przylaczeniem gminy Igotomia-
Wawrzenczyce w kontek$cie planowanego rozwoju wschodniej czesci Krakowa,
w tym przede wszystkim kompletnej przebudowy dzielnicy Nowa Huta.

Szczego6lowa obstuga obszar6éw, w ktérych organizatorem przewozow jest
Gmina Miejska Krakéw, zaklada docelowg rezygnacje z linii autobusowych
przebiegajacych w korytarzach obstugiwanych przez planowang Szybkg Kolej
Aglomeracyjng (np.: Zabierzow, Krzeszowice, Skawina czy Wieliczka). Likwidacja
tego typu tras powinna nastepowac¢ réwnolegle do wprowadzania na rynek
akceptowalnej z punktu widzenia uzytkownika jakosci przewozow kolejowych

w ramach SKA (gtdwnie w odniesieniu do czestotliwosci i czasu przejazdu).

4.2. Charakterystyka istniej agcej sieci komunikacyjnej

Na dzien 01.04.2013 r. w aglomeracji krakowskiej funkcjonuje 156 linii
autobusowych o tgcznej dlugosci ok. 1 900 km organizowanych przez ZIKiT, 62
z nich to linie zwykte kursujgce w granicach administracyjnych miasta, 8 kolejnych
to linie miejskie wspomagajgce oraz 5 linii miejskich przyspieszonych. Diugos¢ linii
w granicach administracyjnych miasta to ok. 770 km. Linii aglomeracyjnych jest 65,
w tym 2 linie aglomeracyjne przyspieszone, ktorych iaczna dlugos¢ wynosi
ok. 1100 km, w tym ok. 400 km w granicach Miasta Krakowa. Na komunikacje
nocng sklada sie 8 linii miejskich oraz 4 linie nocne aglomeracyjne o iacznej
dtugosci ok. 190 km.

Komunikacja autobusowa wykorzystuje ok. 2700 przystankéw, w tym
ok. 1500 zlokalizowanych w granicach administracyjnych miasta oraz ok. 1200
zlokalizowanych na terenie gmin obstugiwanych komunikacjg miejska.

Trasy autobusowe konczg sie na 153 petlach autobusowych, z czego 79
znajduje sie na terenie miasta, a 74 zlokalizowane sg na terenie obstugiwanych
gmin. Schemat linii autobusowych przedstawiono na rys. 4.1.

System tramwajowy stanowi szkielet siatki potgczen komunikacyjnych
miasta. Linie tramwajowe obstugujg wiekszo$¢ duzych osiedli mieszkaniowych
(Nowa Huta, Prokocim, Ruczaj, Kurdwanoéw, Biezanéw, Borek Fatecki, Krowodrza
Goérka, Plaszéw) taczac je z centrum miasta. Schemat ukitadu linii tramwajowych

przedstawiono na rys. 4.2.
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Dlugos¢ tras torowych (torowisk) wchodzacych w skiad sieci tramwajowej
wynosi przeszto 100 km, ktore potgczone sg z 24 petlami tramwajowymi. Przy
torowiskach zlokalizowanych jest ok. 350 przystankow tramwajowych. Obecnie
w Krakowie istniejg 22 linie tramwajowe dzienne oraz 2 linie nocne o fgcznej
diugosci ok. 315 km, w tym ok. 27 km to dlugos¢ linii nocnych. Warto réwniez
nadmienic, ze dodatkowo planuje sie uruchomienie trzeciej linii tramwajowej nocnej.

W ciggu dnia roboczego tramwaje kursujg z réznymi czestotliwosciami.
Interwat czasowy kursowania w ciggu dnia roboczego dziesieciu linii to 10 minut,
kolejnych dziesieciu to 20 minut oraz 5 minut dla pozostatych dwach linii. Linie
nocne wyznaczone na kierunkach wschéd — zachéd i pétnoc — potudnie kursujg co
30 minut.

Jednym z najwazniejszych projektow ostatnich lat w rozwoju systemu
tramwajowego jest Krakowski Szybki Tramwaj (KST). Gtéwnymi jego zatozeniami
sq. przebieg po wydzielonym torowisku na calej trasie, wysoki priorytet na
sygnalizacji $wietlnej i skrzyzowaniach oraz predkos¢ komunikacyjna nie mniejsza
niz 24 km/h. Obecnie istnieje jedna niepetna linia szybkiego tramwaju prowadzaca
z osiedla Kurdwanow do Krowodrzy Gérki. Przygotowywane sg ponadto dokumenty
dla ostatniego odcinka linii KST z Krowodrzy Goérki do Gérki Narodowej. W 2013
roku ruszyly prace przygotowawcze w zwigzku z budowg tacznika tramwajowego
Lipska — Wielicka, ktory pozwoli na catkowite oddzielenie torowiska od jezdni i petne
wdrozenie zalozen systemowych. Dodatkowo w ramach modernizacji torowiska
tramwajowego na odcinku Rondo Mogilskie — Plac Centralny planowane jest
rozwiniecie systemu KST o kolejng linie z centrum miasta na wschod, docelowo do

Nowej Huty.
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Komunikacja Miejska w Krakowie - Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu
http://kmkrakow.pl
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Rysunek 4.1. Schemat sieci autobusowe;j
Zrodto: www.kmkrakow.pl, 2013 r.
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Rysunek 4.2. Schemat sieci tramwajowej
Zrédto: www.kmkrakow.pl, 2013 r.




Tabela 4.1. Zestawienie linii tramwajowych transpor

Charakterystyke eksploatacyjng linii komunikacji miejskiej zestawiono w tabeli
4.1 oraz 4.2.

przez Gmin e Miejsk 3 Krakéw (stan na 01.04.2013 r.)

tu zbiorowego zamawianych

LINIE TRAMWAJOWE DZIENNE

Liczba kursow

Nr Przystanek Przystanek Tgéy Rok Szkolny Wakacje Roczna praca
linii pocz atkowy koncowy ) | oz | oop | s | P2 | sop. | $u przewozowa [pockm]
rob. ' " | rob. ’ )
1 | Wzg. Krzestawickie | Salwator 12,960 | 90 51 | 49 | 54 51 | 49
1 | Salwator Wzg. Krzestawickie | 13,160 | 91 52 | 49 | 55 52 | 49
1 | Wankowicza Salwator 11,310 | 1 1 1 1 1 1 705 415,15
2 | Salwator C. Rakowicki 4,850 80 50 | 47 | 52 50 | 47
2 | C. Rakowicki Salwator 4,920 80 50 | 48 | 52 50 | 48 238 321,78
3 | Nowy Biezanéw Krowodrza Gérka 12,470 | 89 53 | 50 | 89 53 | 50
3 | Krowodrza Gérka | Nowy Biezanéw 12,480 | 90 | 52 | 50 | 90 | 52 | 50 705 948,77
4 | Wzg. Krzestawickie | Bronowice Mate 17,360 | 97 52 | 50 | 97 52 | 50
4 | Bronowice Mate Wzg. Krzestawickie | 17,370 | 97 53 | 51 | 97 53 | 51
4 | Kombinat Bronowice Mate 14,860 2
4 | Bronowice Mate Kombinat 14,510 | 1 1 1061 538,50
5 | Wzg. Krzestawickie | Krowodrza Gérka 12,940 | 54 51 | 48 | 54 51 | 48
5 | Krowodrza Gérka | Wieczysta 5,920 7 0 0 7 0 0
5 | Krowodrza Gérka | Wzg. Krzestawickie | 13,070 | 54 | 51 | 48 | 54 | 51 | 48 509 325,26
6 | Kurdwanéw petla Salwator 10,700 | 54 36 0 54 36
6 | Salwator Kurdwanéw petla 10,980 | 55 | 36 | 0 | 55 | 36 337 191,66
8 | Borek Fatecki Cichy Kacik 8,650 91 54 | 51 | 91 54 | 51
8 | Cichy Kacik Borek Falecki 9,020 91 | 53 [ 51 ] 91 | 53 | 51 508 621,33
9 | Mistrzejowice Nowy Biezanéw 19,290 | 55 53 | 51 | 55 53 | 51
9 | Nowy Biezanéw Mistrzejowice 19,080 | 54 | 53 | 50 | 54 | 53 | 50 750 799,47
10 | Pleszéw Lagiewniki 17,930 | 55 52 | 50 | 55 52 | 50
10 | Lagiewniki Pleszéw 17,540 | 53 51 | 49 | 53 51 | 49
10 | Bardosa tagiewniki 13,670 1 1 1 1 1
10 | Lagiewniki Kopiec Wandy 13,740 2 2 3 2 2
10 | Plac Centralny Pleszéw 6,290 1 0 1 1 703 912,14
11 | Maly Ptaszéw Czerwone Maki 12,640 | 53 36 0 0 0 0
11 | Czerwone Maki Maly Plaszéw 12,700 | 55 | 36 | O 0 0 0 322 489,26
13 | Nowy Biezanéw Bronowice Mate 14,750 | 88 52 | 33 | 88 52 | 33
13 | Bronowice Mate Nowy Biezanow 14660 | 90 | 52 | 33| 90 | 52 | 33 796 664,90
14 | Mistrzejowice Bronowice 15,060 | 54 52 | 50 | 54 52 | 50
14 | Bronowice Mistrzejowice 15,120 | 55 | 53 | 51| 55 | 53 | 51 589 743,24
16 | Mistrzejowice Kopiec Wandy 7,260 55 29 | 21 | 55 29 | 21
16 | Kopiec Wandy Mistrzejowice 7,400 53 29 | 21 | 53 29 | 21
16 | Plac Centralny Mistrzejowice 4,600 2 0 0 2 0 0 242 170,30
18 | Czerwone Maki Krowodrza Gérka 12,490 85| 52 | 49 85| 52 | 49
18 | Krowodrza Gérka | Czerwone Maki 12,230 | 85| 51 | 48| 85| 51 | 48 667 949,22
19 Borek Fatecki Dworzec Towarowy | 9,250 54| 36 0 0 0 0
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19 | Dworzec Towarowy | Borek Fatecki 8,890 54| 36 0 0| O 0
19 | Dworzec Towarowy | tagiewniki 6,520 0| O 0 0| O 0 230 849,64
20 | Bronowice Maty Plaszéw 10,070 88| 52 | 49 88| 52 | 49
20 | Maly Ptaszéw Bronowice 10,100 90| 52 | 49 90| 52 | 49 566 401,30
21 | Pleszéw Os. Piastow 12,080 | 55 53 | 50 | 55 53 | 50
21 | Os. Piastow Pleszow 11,780 | 54 52 | 48 | 54 52 | 48 464 081,40
22 | Borek Fatecki Walcownia 18,420 | 60 50 | 48 | 60 50 | 48
22 | Walcownia Borek Fatecki 18,150 | 64 50 | 47 | 64 50 | 47
22 | Borek Fatecki Kombinat 16,170 | 17 3 3 17 3 3
22 | Kombinat Borek Fatecki 16,410 | 14 4 14 4 5
22 | Brozka Walcownia 16,010 | 1 1 1 1 1 918 292,12
23 | Czerwone Maki Nowy Biezanéw 13,170 | 54 51 | 48 0 0
23 | Nowy Biezanéw Czerwone Maki 13,230 | 55 | 50 | 47 0 0 420 370,56
24 | Kurdwanow Bronowice Mate 14,000 | 73 52 | 50 | 54 52 | 50
24 | Bronowice Mate Kurdwanow 14,240 | 71 52 | 50 | 54 52 | 50
24 | Prokocim Bronowice Mate 12,240 3 0
24 | Bronowice Mate Prokocim 12,190 | 3 667 013,51
50 | Krowodrza Goérka Kurdwanéw 13,700 | 131 | 84 | 83 | 96 84 | 83
50 | Kurdwanow Krowodrza Gorka 13,430 [ 131 | 83 | 81 | 96 | 83 | 81 1106 032,47
52 | Czerwone Maki Os. Piastow 18,010 | 127 | 71 | 50 | 96 71 | 50
52 | Os. Piastow Czerwone Maki 17,940 | 127 | 71 | 49 | 96 71 | 49
52 | Czerwone Maki Rondo Hipoktratesa | 16,130 5 0 0 0 0 0
Rondo
52 | Hipoktratesa Czerwone Maki 16,230 | 5 0 0 0 0 0 1 373 495,07
tacznie 13886 627,050
LINIE TRAMWAJOWE NOCNE
o Liczba kurséw Roczna praca
M| e | roeec | gy | Rosdon | wease | prevoions
(km) rgfa'. Sob. | Sw. r(cj)i.. Sob. | $w. [poc-km]
64 | Plac Centralny Bronowice Mate 13,070 9 9 9 9 9 9
64 | Bronowice Mate Plac Centralny 13,320 | 10 | 10 | 10| 10 | 10 | 10 91 552,95
69 | Nowy Biezanéw Krowodrza Gérka 14,140 10 10 | 10 | 10 10 | 10
69 | Nowy Biezanow Powstancow WIkp. 6,010
69 | Krowodrza Gérka | Nowy Biezanéw 14,090 9 100 090,30
tacznie 191 643,25

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych z ZIKiT, 2013 .

86



Tabela 4.2. Zestawienie linii autobusowych transpor

przez Gmin e Miejsk 3 Krakéw (Stan 1.04.2013r.)

LINIE MIEJSKIE ZWYKLE

Liczba kurséw

Nr Przystanek Przystanek TDL Rok Szkolny Wakacje Roczna praca
S . rasy przewozowa
linii pocz atkowy ko hcowy (km) Dz i Dzieh ]
" | Sob. | $w. Sob. | Sw. [wozo-km]
rob. rob.

100 | Salwator Kopiec Kosciuszki 2,54 13 13 | 13 13 13 | 13

Kopiec
100 | Kosciuszki Salwator 3,46 13 14 | 14 13 14 | 14 28 864,44
101 | Most Grunwaldzki | Kopiec Kosciuszki 3,99 12 13 | 13 12 13 | 13

Kopiec
101 | Kosciuszki Most Grunwaldzki 3,75 14 | 13 | 13 14 13 | 13
101 | Most Grunwaldzki | Kopiec Kosciuszki | 3,74 2 1 1 2 1 1 38 969,90
102 | Krowodrza Gérka | Zakamycze 11,78 27 19 | 19 27 19 | 19
102 | Zakamycze Krowodrza Gérka 11,63 28 20 | 20 28 20 | 20
102 | Zakamycze Cracovia 8,02 2 1 1 2 1 1 218 540,90

Pradnik Dworzec Gtéwny
105 | Czerwony Zachad 5,32 66 42 | 41 66 42 | 41

Dworzec Gtéwny
105 | Zachod Pradnik Czerwony | 4,89 67 | 42 | 41 67 42 | 41

Cmentarz Dworzec Gtéwny
105 | Batowice Zachdd 6,56 18 8 8 18 8 8 254 239,51
106 |tagiewniki Skotniki Szkota 7,39 60 | 30 | 27 60 30 | 27
106 | Skotniki Szkota | Lagiewniki 7,19 61 | 31 | 28 | 61 31 | 28 269 350,87

Powstancow
107 | Wikp. Soboniowice 10,81 | 25 16 | 15 25 16 | 15

Powstancow
107 | Kosocice Wikp. 7,79 1 0 0 1 0 0
Powstancow

107 | Soboniowice WIkp. 10,81 | 27 | 17 |16 | 27 17 | 16 181 384,86
109 | Cracovia Bielany 9,15 17 8 0 17 8 0
109 | Bielany Cracovia 8,81 19 8 0 19 8 0 88 529,30
110 | Aleja Przyjazni Wadoéw Tunel 10,00 16 6 6 16 6 6
110 | Aleja Przyjazni Wegrzynowice 13,91 17 7 7 17 7 7
110 | Wadoéw Tunel Aleja Przyjazni 9,78 17 6 6 17 6 6
110 | Wegrzynowice Aleja Przyjazni 13,67 17 7 7 17 7 7
110 | Wegrzynowice Wankowicza 10,99 1 1 1 1 1 1 239 124,83
111 | Pleszow Wolica Most 8,35 10 9 8 10 9 8
111 | Pleszéw Wolica Most 10,95 4 3 3 4 3 3
111 | Wolica Most Pleszéw 8,17 12 10 9 12 10 9
111 | Wolica Most Pleszéw 10,82 2 3 3 2 3 3 86 293,98

Rondo Tyniec
112 | Grunwaldzkie Kamieniotom 12,35 29 29 | 29 29 29 | 29

Tyniec Rondo
112 | Kamieniolom Grunwaldzkie 1247 | 29 | 29 |29 | 29 | 29 | 29 262 719,70
113 | Czyzyny Dworzec | EC teg 6,99 26 19 | 19 26 19 | 19
113 |ECteg Czyzyny Dworzec 7,11 26 19 | 19 26 19 | 19 122 557,20
116 | Czerwone Maki Narvik 5,02 42 17 17
116 | Narvik Czerwone Maki 536 | 42 | 17 | 17 0 0 0 107 007,42
117 | Kombinat tuczanowice 8,71 17 10 | 11 17 10 | 11
117 | Kombinat tuczanowice 10,54 0 1 0 0 1 0
117 | tuczanowice Kombinat 8,89 17 | 12 |12 | 17 12 | 12 98 278,22
118 | Krowodrza Gérka | Bronowice Wielkie | 6,34 9 0 0 0 0 0

Bronowice
118 | Wielkie Krowodrza Gorka | 7,51 10 0 0 0 0 0 27 357,12

tu zbiorowego zamawianych
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120 | Krowodrza Gérka | Bronowice Mate 11,48 18 12 | 12 18 12 | 12
120 | Bronowice Mate Krowodrza Gérka 11,61 17 11 | 11 17 11 | 11
120 | Bronowice Mate Bronowice Wielkie | 5,08
120 | Wyki Bronowice Mate 10,23 0 0 136 092,02
122 | Aleja Przyjazni Zestawice 10,45 31 24 | 21 31 24 | 21
122 | Zestawice Aleja Przyjazni 10,40 32 24 | 21 32 24 | 21
122 | Zeslawice Darwina 3,88 1 1 1 1 1 1 219 427,95
123 | Mistrzejowice Maty Plaszow 15,50 | 50 40 | 40 50 40 | 40
123 | Maly Plaszéw Mistrzejowice 15,94 | 48 | 40 | 40 | 48 40 | 40 529 936,52
Rondo
124 | Grunwaldzkie Wieczysta 9,34 37 31 | 30 37 31 | 30
Rondo
124 | Wieczysta Grunwaldzkie 8,91 38 31 | 31 38 31 | 31
Rondo
124 | Ugorek Grunwaldzkie 873 |38 | 31 [31] 38 | 31 |31 349 759,14
125 | Szpital Rydygiera | Ztociehn 18,75 43 18 | 18 43 18 | 18
125 | Ziocien Szpital Rydygiera | 18,79 | 42 | 18 | 18 | 42 18 | 18 477 485,01
Powstancow
127 | Wikp. Ptaszéw szkota 4,35 19 16 | 16 19 16 | 16
Powstancow
127 | Ptaszéw szkota Wikp. 3,66 20 16 | 16 20 16 | 16
127 | Motyla Plasz6éw szkota 0,43 1 0 0 1 0 0 53 836,52
Powstancow
128 | Wikp. Mistrzejowice 11,02 54 42 | 42 54 42 | 42
Powstancow
128 | Mistrzejowice WIkp. 10,68 | 53 | 43 | 43 53 43 | 43 396 558,24
Dworzec Gtéwny
129 | Zachdd Czyzyny Dworzec | 10,24 | 66 51 | 49 66 51 | 49
Dworzec Gtéwny
129 | Czyzyny Dworzec | Zachod 9,16 | 64 | 51 |49 | 64 | 51 | 49 427 168,08
Dworzec Gtéwny
130 | Azory Zachod 5,66 86 68 | 67 86 68 | 67
Dworzec Gtéwny
130 | Zachod Azory 5,32 86 | 68 | 67 | 86 68 | 67 321 450,48
131 | Pleszéw Chatupki 6,52 25 14 | 11 25 14 | 11
131 | Chatupki Pleszéw 6,74 26 15 | 12 26 15 | 12
Pleszéw p.
131 | Ruszcze Chatupki 11,35 2 6 9 2 6 9
Chatupki p.
131 | Ruszcze Pleszéw 11,31 | 1 5 8 1 5 8 131 324,57
132 | Kombinat Nowy Kleparz 12,64 26
132 | Nowy Kleparz Kombinat 12,79 | 30 147 454,38
Biezanow
133 | Lagiewniki Potrzask 15,99 49 26 | 17 49 26 | 17
Biezandw
133 | Potrzask tagiewniki 16,47 | 52 26 | 17 52 26 | 17
Biezandw
133 | Prokocim Szpital | Potrzask 5,34 4 1 1 4 1 1
Biezanow
133 | Potrzask Kurdwanow 13,93 1 1
133 | Prokocim Szpital | Lagiewniki 10,60
tagiewniki centr | Biezanow
133 | JPII Potrzask 16,96 0 0 8 0 0 8
Biezandw tagiewniki centr
133 | Potrzask JPII 17,44 | © 0 8 0 0 8 519 051,58
134 | Cracovia Z00 6,43 30 | 30 | 30 30 66 | 66
134 | ZOO Cracovia 6,98 30 | 30 | 30 30 66 | 66
134 | Cracovia Baba Jaga 5,21 4 2 2 4 2 2
134 | Baba Jaga Cracovia 5,75 4 2 2 4 2 2 169 514,66
135 | Kurdwanow petla | Golkowice 8,31 15 8 8 15 8 8
135 | Golkowice Kurdwandw petla 7,33 15 9 9 15 9 9 73 983,90
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137 | Krowodrza Gérka | Kuznicy 3,78 77 43 | 43 61 33 | 33
Kofltgtajowskiej
Kuznicy
137 | KoMatajowskiej | Krowodrza Gorka | 3,50 | 77 | 43 | 43| 61 | 33 | 33 169 878,80
138 | Kombinat Azory 1453 | 54 | 54 | 54 54 54 | 54
138 | Azory Kombinat 1481 | 54 | 53 | 53 54 53 | 53
Zajezdnia
138 | Bienczyce Azory 10,67 4 3 3 4 3 3
Zajezdnia
138 | Azory Bienczyce 10,83 4 4 4 4 4 4 606 776,68
139 | Kombinat Mydiniki 21,36 | 66 | 48 | 47 66 48 | 47
139 | Mydiniki Kombinat 21,00 | 65 | 50 | 48 65 50 | 48
139 | Struga MydIniki 19,75 2 2 2 2 2 2
139 | Czarnowiejska MydIniki 7,22
139 | Mydiniki Struga 19,41
139 | Mydiniki Czarnowiejska 6,88 981 232,13
142 | Czyzyny Dworzec | Os. Na Stoku 8,85 64 | 39 | 33 47 39 | 33
142 | Os. Na Stoku Czyzyny Dworzec 9,08 64 | 39 | 33 48 39 | 33 348 062,22
Powstancow
143 | Wikp. Biezanéw 10,23 | 48 | 29 | 19 48 29 | 19
Powstancow
143 | Biezandw WIkp. 10,35 | 48 | 29 | 19 | 48 29 | 19 303 225,72
144 | Rzaka Pradnik Biaty 1552 | 62 | 50 | 48 62 50 | 48
144 | Pradnik Bialy Rzgka 1555 | 62 | 49 | 47 62 49 | 47 654 984,96
145 | Borek Fatecki Golkowice 7,27 22 15 | 14 22 15 | 14
145 | Golkowice Borek Fatecki 7,56 24 16 | 15 24 16 | 15
Swoszowice
145 | Sklep Golkowice 4,15 1 0 0 1 0 0 112 029,71
Przylasek
146 | Rusiecki Kujawy 11,07 | 11 | 11 | 11 11 1 | 11
Przylasek
146 | Kujawy Rusiecki 10,95 9 9 9 9 9 9
Przylasek
146 | Pleszow Rusiecki 6,05 5 5 5 5 5 5
Przylasek
146 | Rusiecki Pleszéw 6,17
146 | Pleszéw Kujawy 4,90
146 | Kujawy Pleszow 4,90
Przylasek
146 | Pleszéw Rusiecki 9,36 1 1 1 1 1 1
Przylasek Kujawy p.
146 | Rusiecki Ruszcze 14,37 1 1 1 1 1 1 119 395,15
151 | Narwik Borek Fatecki 6,45 43 | 17 | 17 | 43 17 | 17 82 114,95
152 | Aleja Przyjazni Olszanica 19,400 | 56 48 | 48 56 48 | 48
152 | Olszanica Aleja Przyjazni 19,500 | 56 | 48 | 48 | 56 | 48 | 48 759 639,20
153 | OS. Piastow Lesisko 10,40 | 24 | 20 | 20 24 20 | 20
153 | Lesisko O$. Piastow 10,18 | 24 | 20 | 20 24 20 | 20 170 896,32
154 | Siewna wiadukt Nowy Kleparz 5,46 56 41 | 38 56 41 | 38
154 | Nowy Kleparz Siewna wiadukt 5,38 55 | 40 | 37 | 55 40 | 37 199 053,26
155 | Lagiewniki Swoszowice 7,36 19 15 | 15 19 15 | 15
155 | Swoszowice tagiewniki 6,33 19 | 15 | 15 | 19 15 | 15 88 697,51
Powstancow
158 | Wikp. Podwierzbie 11,11 28 20 | 20 28 20 | 20
Powstancow
158 | Podwierzbie Wikp. 10,96 27 20 | 20 27 20 | 20
Powstancow
158 | Podwierzbie WIkp. 12,63 1 0 0 1 0 0 205 846,73
159 | Os. Piastéw Cichy Kacik 12,70 64 48 | 46 64 48 | 46
159 | Cichy Kacik Os. Piastéw 13,90 | 64 | 48 | 46 | 64 | 48 | 46 569 559,20
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161 | Pleszéw Wolica Most 8,50 11 18 | 16 11 18 | 16
161 | Wolica Most Pleszéw 8,82 8 18 | 16 8 18 16
161 | Pleszéw Wolica Most 11,05 5 0 0 5 0 0
161 | Wolica Most Pleszéw 11,47 8 8
161 | Pleszéw Pleszéw 17,17 2 2 122 048,25
Rondo Podgorki
162 | Grunwaldzkie Tynieckie 10,79 20 14 | 14 20 14 | 14
Podgorki Rondo
162 | Tynieckie Grunwaldzkie 11,02 | 20 | 14 | 14 | 20 14 | 14 144 294,96
163 | Rzaka Kombinat 15,91 24 24
163 | Kombinat Rzaka 16,11 | 23 23 188 844,87
164 | Piaski Nowe Gorka Narodowa 13,11 62 49 | 46 62 49 | 46
164 | Gérka Narodowa | Piaski Nowe 13,41 62 50 | 47 62 50 | 47
164 | Zajezdnia Wola | Gérka Narodowa | 11,39 2 2 0 2 2 0 564 343,32
166 |tagiewniki Sidzina 10,22 18 14 | 13 18 14 | 13
166 | Sidzina Lagiewniki 10,09 19 15 | 14 19 15 | 14
166 | Lagiewniki Sidzina /szkota 12,55 3 4 3 4
166 | Sidzina tagiewniki/szkota | 12,46 3 3 3 3 148 485,51
Radzikowskiego
168 | Krowodrza Gorka | os. 3,41 28 28 | 28 28 28 | 28
Radzikowskiego
168 | os. Krowodrza Gorka | 3,26 | 28 | 28 | 28 | 28 28 | 28 68 167,40
171 | Pleszéw Wrézenice 9,10 16 16
171 | Wrézenice Pleszow 9,12 16 16 87 711,08
172 | Aleja Przyjazni Bronowice Mate 13,11 52 52 | 52 52 52 | 52
172 | Bronowice Mate | Aleja Przyjazni 1321 | 54 | 54 | 54 | 54 54 | 54 509 196,90
Nowy Biezan6w
173 | Poludnie Azory 16,25 | 62 49 | 47 62 49 | 47
Nowy Biezan6éw
173 | Azory Potudnie 16,85 61 49 | 47 61 49 | 47
173 | R. Matecznego Azory 9,36
173 | Azory R. Matecznego 10,00 703 590,81
174 | Os. Kurdwanéw | Kombinat 16,98 | 67 50 | 46 67 50 | 46
174 | Kombinat Os. Kurdwanéw 17,39 | 66 | 49 | 45 | 66 49 | 45 759 038,18
175 | Borek Fatecki Sidzina 8,68 25 16 | 16 25 16 | 16
175 | Sidzina Borek Falecki 873 | 25 | 16 | 16 | 25 16 | 16 141 003,59
178p | Pod Fortem Mistrzejowice 18,210 | 40 28 40 28
178p | Mistrzejowice Pod Fortem 18,050 | 40 | 27 40 | 27 415 906,36
178k | Pod Fortem Mistrzejowice 18,210 | 20 0 28 20 0 28
178k | Mistrzejowice Pod Fortem 18,050 | 20 0 27 20 0 27 243 853,46
179 | Os. Kurdwanéw | Dw. Gtéwny 11,97 78 49 | 46 78 49 | 46
179 | Dw. Giéwny Os. Kurdwanéw 11,88 | 80 49 | 45 80 49 | 45 600 952,50
Dw. Gtéwny
182 | Os. Na Stoku Wschod 11,35 | 36 18 | 18 36 18 | 18
Dw. Gtéwny
182 | Wschad Os. Na Stoku 11,86 | 36 18 | 18 36 18 | 18 257 352,48
Dom Spokojnej
183 | Ziocien Starosci 5,50 26 21 20 26 21 20
Dom Spokojnej
183 | Starosci Ztocien 5,39 27 21 20 27 21 20
Wydziat Farmaciji
183 | Zlocien uJ 6,77 15 10 9 15 10 9
Wydziat Farmaciji
183 |UJ Ziocien 6,67 13 9 8 13 9 8 158 797,71
184 | Os. Kurdwanow Pradnik Czerwony | 18,78 61 42 | 40 61 42 | 40
Pradnik
184 | Czerwony Os. Kurdwanéw 18,88 | 60 | 42 | 40 | 60 42 | 40 747 519,62
185 | Zajezdnia ) .
Plaszow Ofiar Dabia 512 | 40 | 18 18] 0 | 0 | 0
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Zajezdnia
185 | Ofiar Dabia Plaszow 5,18 40 | 18 | 18 0 0 0 102 897,00
193 | Wieczysta Lesisko 17,46 | 25 20 | 20 25 20 | 20
193 | Lesisko Wieczysta 17,86 | 24 | 20 | 20 | 24 20 | 20 297 679,74
194 | Czerwone Maki Krowodrza Gérka 12,87 79 48 | 46 79 48 | 46
194 | Krowodrza Gérka | Czerwone Maki 1271 | 79 | 49 | 47 | 79 49 | 47 645 476,60
Dworzec Gtowny | Cmentarz
405 | Zach Batowice 6,16 17 8 8 17 8 8 31 902,64
409 | Cracovia Przegorzaty 5,81 16
409 | Przegorzaly Cracovia 5,47 16 6 6 0 0 0 43 788,96
Rondo
412 | Grunwaldzkie Kostrze 9,28 31 0 0 31 0 0
Rondo
412 | Kostrze Grunwaldzkie 9,37 31 0 0 31 0 0 145 115,65
424 | R. Grunwaldzkie | Ugorek 9,47 38 | 31 | 31| 38 31 | 31 123 791,84
Dworzec Gtéwny
429 | Zachdd Skarzynskiego 7,90 26 0 0 0 0 0
Dworzec Gtéwny
429 | Skarzynskiego Zachdd 7,60 26 0 0 0 0 0 83 421,00
439 | Skarzynskiego MydIniki 15,29 30 0 0 0 0 0
439 | Mydlniki Skarzynskiego 14,99 33 0 0 0 0 0
439 | Czarnowiejska MydIniki 7,22 7 0 0 0 0 0 207 809,37
451 | Borek Falecki Pod Fortem 530 | 43 | 17 | 17 | 43 17 | 17 67 474,30
Dworzec Gt.
482 | Wsch. Mistrzejowice 6,67 30 14 | 14 0 0 0
Dworzec Gt.
482 | Mistrzejowice Wsch. 6,18 29 | 14 | 14 0 0 0 95 609,74
TELE-BUS 159 600,00
tacznie 19 142 493,50
LINIE MIEJSKIE PRZYSPIESZONE
Liczba kurséw R
Dt. - oczna praca
Nr Przystanek Przy'stanek Trasy Rok Szkolny Wakacje przewozowa
linii pocz atkowy koncowy (km) Dz . Dz ]
*|'sob. | $w.| P% |sob. | $w. [wozo-km]
rob. rob.
501 | Struga Bronowice Mate 18,32 65 47 | 47 0
501 | Bronowice Matle | Struga 18,28 65 47 | 47 0
501 | Czarnowiejska Bronowice Mate 4,97 4 3 2 0 661 145,17
502 | Plac Centralny Cracovia stadion 11,45 95 46 | 46 80 46 | 46
502 | Cracovia stadion | Plac Centralny 11,78 | 93 | 47 | 47 | 80 47 | 47 656 871,67
Nowy Biezanéw
503 | Potudnie Gorka Narodowa 17,15 60 25 | 23 60 25 | 23
Nowy Biezanéw
503 | Gérka Narodowa | Potudnie 1751 | 60 | 25 | 23| 60 25 | 23 616 462,76
Dworzec Gtéwny
537 | Wsch. Witkowice 6,03 29 14 | 14 29 14 | 14
Dworzec Gtéwny
537 | Witkowice Wsch. 597 | 29 | 14 | 14| 29 14 | 14 106 500,00
572 | Kombinat Bronowice Mate 15,63 22 22
572 | Bronowice Mate | Kombinat 15,84 32 32
Rondo
572 | Kocmyrzowskie Bronowice Mate 12,27 13 5 13 5 5
572 | Bronowice Mate | Struga 14,25 2 2 2 2 256 915,44
tacznie 2 297 895,04
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LINIE MIEJSKIE NOCNE

Liczba kursow

Nr Przystanek Przystanek TDL Rok Szkolny Wakacje Roczna praca
o > rasy przewozowa
linii pocz atkowy koncowy
kM Dz | ool sw | D% | sop. | s [wozo-km]
rob. | SOP- [Sw. | ob. | Sw.
601 | Czyzyny Dworzec | MydIniki 19,700 | 5 5 5 5 5 5
601 | MydIniki Czyzyny Dworzec | 19,520 | 6 6 6 6 6 6 78 701,300
Zajezdnia
605 | Plaszéw Dworzec Gtéwny 10,240 5 3 5 5 3 5
Zajezdnia
605 | Dworzec Gtéwny | Plaszéw 7,880 5 3 5 5 3 5
Zajezdnia
605 | Plaszow Bielany 19,670 | O 2 0 0 2 0
Zajezdnia
605 | Bielany Plaszéw 18,870 | O 2 0 0 2 0 37 234,680
608 | Borek Fatecki Aleja Przyjazni 27,660 6 6 6 6 6 6
608 | Aleja Przyjazni Borek Fatecki 29,160 | 4 4 4 4 4 4
608 | Dworzec Gtdwny | Borek Fatecki 15,900 1 1 1 1 1 1
608 | Aleja Przyjazni Lagiewniki 20,660 1 1 1 1 1 1
608 | Dworzec Giéwny | Aleja Przyjazni 13,110 | 0O 4 0 0 4 0 121 842,280
Zajezdnia
609 | Czerwone Maki Bienczyce 26,590 5 5 5 5 5 5
Zajezdnia
609 | Bienczyce Czerwone Maki 27,080 | 5 5 5 5 5 5 97 947,750
Pradnik
610 | Czerwony Os. Kurdwanéw 15,900 10 10
610 | Os. Kurdwanéw | Pradnik Czerwony | 15,530 | 5 9 9 5 75 986,690
618 | Aleja Przyjazni Dworzec Gtéwny | 14,780 | 0 4 0 0 4 0 6 030,240
Kuznicy
637 | Koltatajowskiej Krowodrza Gérka 3,500 5 10 5 5 10 5
Kuznicy
637 | Krowodrza Gorka | Kotlatajowskiej 3,780 5 10 | 5 5 10 | 5 16 998,800
643 | Dworzec Plaszéw | Ztocien 7,320
643 | Ziocien Dworzec Plaszéw | 7,760 4 614,480
tacznie 439 356,220
LINIE AGLOMERACYJNE ZWYKLE
Liczba kurséw
Nr Przystanek Przystanek Dt. Rok Szkolny Wakacje Roczna praca
S . Trasy przewozowa
linii pocz atkowy ko hcowy (km) Dz i Dz ]
" | Sob. | $w. " | sob. | $w. [wozo-km]
rob. rob.
201 | Borek Fatecki Skawina 10,350 | 22 | 19 | 19 | 22 19 | 19
201 | Skawina Borek Fatecki 10,420 | 19 | 19 | 19 | 19 19 | 19 151 407,820
202 | Czyzyny Dworzec | Lososkowice 19,780 | 10 4 4 10 4 4
202 | tososkowice Czyzyny Dworzec | 19,780 | 11 4 4 11 4 4 121 884,360
203 | Czerwone Maki Borek Fatecki 27,940 | 11 6 6 11 6 6
203 | Borek Fatecki Czerwone Maki 27,720 | 12 6 5 12 6 5
Czerwone Maki\
203 | bez Toru Borek Fatecki 25,600 3 0 0 3 0 0
Tyniec
203 | Czerwone Maki Kamieniotom 10,680 6 7 7 6 7 7
Czerwone
203 | Borek Fatecki Maki\bez Toru 25,370 0 0 0
203 | Tyniec Czerwone Maki 10,550 7
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Kamieniotom

203 | Skawina Rynek | Czerwone Maki 16,410 | 0O 1 1 0 1 1 278 917,800
204 | Borek Fafecki Wieliczka 14,580 | 37 28 | 25 37 28 | 25
204 | Wieliczka Borek Fatecki 14,610 | 39 28 | 24 39 28 | 24
204 | Biezanowska Borek Fatecki 6,230 2 1 2 2 1 2
204 | Biezanowska Wieliczka 8,170 5 3 2 5 3 2
204 | Borek Fatecki Biezanowska 6,260 2 1 0 2 1 0
204 | Wieliczka Biezanowska 8,210 1 3 2 1 3 2 388 788,810
207 | Krowodrza Gérka | Trojanowice Petla | 7,820 16 0 0 16 0 0
207 | Trojanowice Petla | Krowodrza Gorka | 7,250 | 16 0 0 16 0 0 60 280,000
Dw. Gtéwny
208 | Wschéd Krakéw Airport T1 | 17,530 | 16 15 | 15 16 15 | 15
Dw. Gtéwny
208 | Krakéw Airport T1 | Wschéd 17,820 | 16 | 15 | 15 | 16 15 | 15 201 848,500
209 | Morawica Salwator 19,310 | 15 | 11 | 11 | 15 1 | 11
209 | Salwator Morawica 20,370 | 15 | 11 |11 | 15 | 11 |11 198 558,720
210 | Bronowice Bedkowice 22,020 | 23 11 | 11 23 11 | 11
210 | Bedkowice Bronowice Mate 22,000 | 24 12 | 12 24 12 | 12
Bedkowice \ Ujazd
210 | Bronowice Mate | petla 30,890 | 1 1 1 1 1 1 327 568,040
Chobot
211 | Kombinat Lesniczéwka 30,250 | 10 6 6 10 6 6
Chobot
211 | Les$niczéwka Kombinat 30,070 | 10 6 6 10 6 6
Kombinat/bez Chobot
211 | Niepotomice Dw. | Le$niczéwka 27,350 1 1 1 1 1 1
Chobot Kombinat / bez
211 | Lesniczowka Niepotomice Dw. | 27,170 | 1 1 1 1 1 1 211 904,160
212 | Czyzyny Dworzec | Karniéw 16,280 1 5 4 1 5 4
212 | Karniéw Czyzyny Dworzec | 16,280 1 5 4 1 5 4
212 | Czyzyny Dworzec | Czulice 17,780 | 8 0 2 8 0 2
212 | Czulice Czyzyny Dworzec | 17,780 | 8 0 2 8 0 2 100 171,360
213 | Czerwone Maki Krzecin 18,250 9 1 1 9 1 1
213 | Krzecin Czerwone Maki 18,860 9 1 1 9 1 1
213 | Skawina Krzecin 12,660 6 7 7 6 7 7
213 | Krzecin Skawina 12550 | 6 7 7 6 7 7 145 660,620
214 | Borek Fatecki Grabdwki 9,190 15 15
214 | Grabowki Borek Falecki 9,550 | 15 15 70 275,000
Rzeszotary
215 | Borek Fatecki Panciawa 15,440 | 15 12 | 12 15 12 | 12
Rzeszotary
215 | Panciawa Borek Fatecki 15,870 | 16 11 | 11 16 11 | 11
215 | Borek Fatecki Swiatniki Gérne 12,440 1 0 0 1 0 0
215 | Swiatniki Gérne | Borek Fatecki 12,870 | 2 1 0 2 1 0 172 630,010
217 | Krowodrza Gorka | Wegrzce Petla 8,250 | 22 0 0 22 0 0
217 | Wegrzce Petla Krowodrza Gérka | 7,540 | 23 0 0 23 0 0 88 730,000
218 | Bronowice Mate | Kleszczéw 13,320 | 14 8 7 14 8 7
218 | Kleszczow Bronowice Mate 13,940 | 14 | 8 7 14 8 7 118 608,260
220 | Krowodrza Gérka | Giebuttow 9,430 5 6 6 5 6 6
220 | Giebuttow Krowodrza Gérka | 9,570 5 7 7 5 7 7
220 | Krowodrza Goérka | Giebultéw Morgi 10,930 | 8 0 0 8 0 0
220 | Giebultéw Morgi | Krowodrza Gérka | 11,170 9 0 0 9 0 0
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Giebuttow

220 | Krowodrza Gérka | p/Pekowice 12,480 1 2 2 1 2 2
Giebuttow Morgi
220 | Krowodrza Gorka | p/Pek. 13,980 | 2 0 0 2 0 0
Krowodrza Gérka
220 | Giebuttow p/Pekowice 12,570 | 1 2 2 1 2 2
Krowodrza Gérka
220 | Giebuttéw Morgi | p/Pekowice 14,170 | 2 2 110 878,380
Niepotomice
221 | Maly Plaszéw Dworzec 20,470 | 13 10 9 13 10 9
Niepotomice
221 | Dworzec Maty Plaszow 19,930 | 13 10 9 13 10 9
221 | Brzegi Maly Plaszéw 8,630 1 2 1 1 2 1 178 490,310
222 | Czyzyny Dworzec | Stomniki Osiedle 24,680 | 10 4 4 10 4 4
222 | Stomniki Osiedle | Czyzyny Dworzec | 24,680 | 10 4 4 10 4 4 145 908,160
223 | Czerwone Maki Brzeznica 22,290 7 1 1 7 1 1
223 | Brzeznica Czerwone Maki 22,760 7 1 1 7 1 1
223 | Skawina Brzeznica 16,700 7 6 6 7 6 6
223 | Brzeznica Skawina 16,450 | 7 6 6 7 6 6 164 660,300
Swigtniki
225 | Borek Fatecki Cmentarz 17,240 | 15 11 | 11 15 11 | 11
Swigtniki
225 | Cmentarz Borek Fatecki 17,370 | 15 12 | 11 15 12 | 11
225 | Borek Fatecki Swiatniki Gérne 15,640
225 | Swiatniki Gérne | Borek Falecki 16,070 182 036,550
226 | Bronowice Nowe | Chrosna 14,170 | 8 12 | 12 8 12 | 12
226 | Chrosna Bronowice Nowe 14,190 | 11 13 | 13 11 13 | 13
Chrosna p
226 | Bronowice Nowe | Morawice 15,620 | 3 3
Bronowice Nowe
226 | Chrosna p/Morawice 15,640 | 1 0 0 1 0 0 123 401,640
227 | Krowodrza Gérka | Gérna Wie$ 11,670 | 26 14 | 14 26 14 | 14
227 | Gorna Wies Krowodrza Gorka | 11,200 | 27 | 15 | 15 | 27 15 | 15 189 232,320
229 | Salwator Kamien 31,810 | 25 9 9 25 9 9
229 | Kamien Salwator 32,610 | 26 10 | 10 26 10 | 10
229 | Kamien M. Grunwaldzki 33,670 1 1 1 1 1 1
Kamien \ bez
229 | Salwator Rusocic 30,210 | 2 2 2 2 2 2 514 838,720
230 | Ujazd Petla Bronowice Mate 13,270 | 20 12 | 12 20 12 | 12
230 | Bronowice Mate | Ujazd Petla 13,290 | 19 11 | 11 19 11 | 11
Rondo Ofiar
230 | Katynia Ujazd Petla 10920 | 1 1 1 1 1 1 168 271,400
232 | Czyzyny Dworzec | tuczyce 15,780 | 10 5 5 10 5 5
232 | kuczyce Czyzyny Dworzec | 16,580 | 11 5 5 11 5 5 103 490,200
233 | Skawina Kopanka 7,900 7 7 0 7 7 0
233 | Kopanka Skawina 7,700 | 7 7 0 7 7 0 33 087,600
234 | Borek Fafecki Grabdwki 11,010 | 16 19 | 15 16 19 | 15
234 | Grabowki Borek Fatecki 11,510 | 16 20 | 15 16 20 | 15 133 973,470
235 | Borek Fafecki Skawina Podbory | 14,140 | 11 12 8 11 12 8
235 | Skawina Podbory | Borek Fafecki 13,800 | 11 12 8 11 12 8
235 | Borek Fatecki Ochodza Odwisle | 19,880 | 4 2 2 4 2 2
235 | Ochodza Odwisle | Borek Fatecki 19,680 2 2 2 2
235 | Borek Fatecki Ochodza 18,080 2 2 2 2
235 | Ochodza Borek Faftecki 17,880 | 5 2 2 2 2 209 968,120
237 | Krowodrza Gorka | Owczary 14,220 | 18 0 0 18 0 0
237 | Owczary Krowodrza Gérka | 13,850 | 19 0 0 19 0 0
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Krowo. Gérka

237 | p/Trojanowice Owczary 17,220 1 11 | 11 1 11 | 11
Krowo. Gérka
237 | Owczary p/Trojanowice 16,850 | 2 11 | 11 2 1 | 11 185 231,280
238 | Bronowice Mate | Mlynka Petla 22,140 | 12 6 7 12 7
238 | Miynka Petla Bronowice Mate 22,000 | 15 15
Miynka Petla\ bez
238 | Bronowice Mate | Rudawa kosciot 19,840 | 10 6 5 10 6 5
Miynka Petla\ bez
238 | Rudawa kosciot Bronowice Mate 19,650 | 10 7 5 10 7 5
Rondo Ofiar Miynka Petla\ bez
238 | Katynia Rudawa ko$ciot 17,470 | 3 1 1 3 1 1 322 609,100
Jeziorzany p:
239 | Salwator Raczna, Podlas 20,110 | 13 14 14 13 14 14
Salwator p:
239 | Jeziorzany Raczng Podlas 20,970 | 11 0 0 11 0 0
Jeziorzany p:
239 | Salwator Sciejowice 18,260 | 10 0 0 10 0 0
Salwator p:
239 | Jeziorzany Sciejowice 19,120 | 14 14 | 14 14 14 | 14
Jeziorzany p.
239 | Salwator Grotowa, Wotéw 29,030 1 0 0 1 0 0
Jeziorzany p.
Wotowice
239 | Salwator Grotowa 28,750 | 1 0 0 1 0 0 312 651,080
240 | Krowodrza Gérka | Pekowice 6,030 14 13 | 13 14 13 | 13
240 | Pekowice Krowodrza Gérka | 6,170 | 14 | 13 | 13 | 14 13 | 13 60 780,400
242 | Kombinat Krzysztoforzyce 11,280 | 11 7 7 11
242 | Krzysztoforzyce Kombinat 11,490 | 11 11
242 | Krzysztoforzyce | Elektromontaz 8,00 | 1 1 0 81 500,600
Powstancow
243 | Wikp. Wegrzce Wielkie 13,800 | 22 14 | 12 22 14 | 12
243 | Wegrzce Wielkie | Powstancow Wlkp | 13,990 | 22 | 14 | 12 | 22 14 | 12 193 807,460
244 | Czerwone Maki Wieliczka 22,820 | 38 28 | 24 38 28 | 24
244 | Wieliczka Czerwone Maki 23,210 | 40 28 | 25 40 28 | 25
244 | Biezanowska Wieliczka 8,170 0 0 0 0 0 0 586 002,250
245 | Borek Fafecki Bukoéw 14,080 | 15 10 15 10
245 | Bukéw Borek Fatecki 16,130 | 17 11 17 11
Borek Fatecki \b
245 | Chorowic Bukoéw 12,780 2 2 0 2 2 0
Borek Fatecki \b
245 | Bukéw Chorowic 14,830 | 0 1 0 0 1 0 161 491,840
247 | Krowodrza Goérka | Bibice Petla 8,200 | 22 0 0 22 0 0
247 | Bibice Petla Krowodrza Goérka | 7,440 | 27 17 | 17 27 17 | 17
Bibice
247 | Krowodrza Goérka | Petla/Wegrzce P 11,400 | 4 18 | 18 4 18 | 18
Krowodrza Gérka/
247 | Wegrzce Petla/ | Bibice P 10,790 | 0 1 1 0 1 1 145 761,580
248 | Bronowice Mate | Zelkéw 18,290 | 15 12 | 12 15 12 | 12
248 | Zelkéw Bronowice Mate 17,950 | 18 13 | 13 18 13 | 13
248 | Bronowice Mate | Bolechowice 14,640
248 | Bolechowice Zelkéw (szkolny) 13,050
Rondo Ofiar
248 | Katynia Zelkéw 15920 | 2 1 1 2 1 1 217 682,500
249 | Salwator Czernichéw 27,110 | 22 13 | 13 22 13 | 13
249 | Czernichéw Salwator 27,660 | 21 12 | 12 21 12 | 12
Nowa Wie$
249 | Salwator Szlach. 19,010 4 0 0 4 0 0
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249 | Nowa Wie$ Salwator 19,560 4 0 0 4 0 0
Czutdwek
249 | Salwator Kapliczka 19,640 | 1 1 1 1 1 1 418 054,860
Pradnik
250 | Czerwony Zastow 8,390 | 17 12 | 15 17 12 | 15
250 | Zastow Pradnik Czerwony | 8,480 | 17 | 12 | 15 | 17 12 | 15 97 862,870
Czulice p.
252 | Pleszéw Wrézenice 12,100 8 8 8 8 8 8
Pleszéw p.
252 | Czulice Wrézenice 12,120 8 8 8 8 8 8
Czulice/ bez
252 | Pleszéw Wrézenic 10,400 | 1 1 1 1 1 1
Czulice/ bez
252 | Wrézenic Pleszéw 10,420 | 1 1 1 1 1 1 78 107,120
253 | Czerwone Maki Radziszéw 16,490 | 17 8 17 9 8
253 | Radziszéw Czerwone Maki 16,570 | 17 8 17 9 8 172 407,900
255 | Borek Fafecki Lusina Petla 8,030 15 10 9 15 10 9
255 | Lusina Petla Borek Falecki 8,130 | 15 | 10 | 9 15 10 | 9 78 036,640
257 | Nowy Kleparz Narama 19,500 | 14 8 7 14 8 7
257 | Narama Nowy Kleparz 18,990 | 14 8 6 14 8 6
Opolska
257 | Estakada Narama 17,000 1 0 1 0
257 | Narama Opolska Estakada | 16,800 1 1 1 1 177 577,800
258 | Bronowice Mate Nielepice 24,890 | 13 8 8 13 8 8
258 | Nielepice Bronowice Nowe 24,350 | 14 8 8 14 8 8
Rondo Ofiar
258 | Katynia Nielepice 22,520 | 1 0 0 1 0 0 216 654,380
259 | Salwator Czernichéw 22,810
259 | Czernichéw Salwator 23,670
Czernichow przez
259 | Salwator :Sciejowice 25,510 6 0 0 6 0 0
Salwator przez
259 | Czernichéw Sciejowice 26,320 | 6 0 0 6 0 0 190 336,640
Pradnik
260 | Czerwony Pielgrzymowice 25,840 9 7 7 9 7 7
260 | Pielgrzymowice Pradnik Czerwony | 20,430 9 7 7 9 7 7
260 | Batowice PKP Pielgrzymowice 21,360 1 1 1 1 1 1
260 | Pielgrzymowice | Rondo Barei 19,530 | 1 1 1 1 1 1 155 914,920
Wola
263 | Czerwone Maki Radziszowska 20,490 | 20 8 8 20 8 8
Wola
263 | Radziszowska Czerwone Maki 20,610 | 20 8 8 20 8 8 242 983,200
265 | Borek Fatecki Konary 10,020 | 13 9 13 9 9
265 | Konary Borek Fatecki 11,000 | 13 9 13 9 9 89 881,520
267 | Krowodrza Gérka | Smardzowice 17,940 | 11 10 9 11 10 9
267 | Smardzowice Krowodrza Gérka | 17,800 | 11 | 10 | 9 11 10 | 9 136 848,460
268 | Bronowice Mate Karniowice 19,640 | 11 9 11 9
268 | Karniowice Bronowice Mate 19,500 | 13 9 13 9
Radwanowice
Petla \ bez Ujazd
268 | Bronowice Mate | petla 16,490 0 0
268 | R. Ofiar Katynia | Karniowice 17,270 0 0 0 0
Radwanowice
268 | Bronowice Mate | Petla 29,740 | 1 0 0 1 0 0 173 417,640
Czutéwek 7
269 | Salwator Kapliczka 28,860 | 11 7 7 11 7
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Czutéwek
269 | Kapliczka Salwator 30,010 | 12 8 12 8
269 | Salwator Rybna Dolna 26,960 | 14 6 14 6
269 | Rybna Dolna Salwator 25,110 | 14 6 14 6 431 302,740
Pradnik
270 | Czerwony Pielgrzymowice 12,390 6 3 6 3
270 | Pielgrzymowice | Pradnik Czerwony | 12,480 | 6 3 6 3 41 259,330
273 | Grabie Skawina PKP 13,570 | 7 6 7 6
273 | Skawina PKP Grabie 13,370 | 7 6 7 6 55 711,920
275 | Borek Fatecki Wiosan 15,380 | 10 8 3 10 8 3
275 | Wiosan Borek Fatecki 17,280 | 10 8 4 10 8 4
275 | Borek Fatecki Wiosan p/Bukéw | 24,880 | 0 0 1 0 0 1 104 046,380
277 | Nowy Kleparz Iwanowice 23,450 5 4 5 4
277 | lwanowice Nowy Kleparz 22,840 | 8 6 5 8 6 5 112 882,870
278 | Bronowice Mate | Krzeszowice 38,390 | 11 6 6 11 6 6
278 | Krzeszowice Bronowice Mate 38,350 | 13 7 7 13 7 7
278 | R. Ofiar Katynia Krzeszowice 36,020 1 1 1 1 1 1
Krzeszowice/bez
278 | R. Ofiar Katynia Radwanowic 27,620 1 0 0 1 0 0
Radwanowice
278 | Petla Bronowice Mate 25,700 | 1 0 0 1 0 0 313 513,340
Pradnik
280 | Czerwony Owczary 19,370 | 12 8 8 12 8 8
280 | Owczary Pradnik Czerwony | 19,590 | 12 8 8 12 8 8 152 411,520
283 | Czerwone Maki Skawina 7,940 | 33 30 | 20 33 30 | 20
283 | Skawina Czerwone Maki 8010 | 36 | 29 [ 19| 36 | 29 | 19 181 501,360
285 | Borek Fatecki Ochojno Remiza 21,380
285 | Ochojno Remiza | Borek Falecki 20,980 82 255,480
287 | Marszowiec Krowodrza Gérka 5,240 26 18 | 17 26 18 | 17
287 | Krowodrza Gérka | Marszowiec 5150 | 26 | 18 | 17 | 26 18 | 17 88 221,490
Dw Gtéwny
292 | Wsch. Krakéw Airport T1 | 14,950 | 54 | 52 | 52 54 52 | 52
Dw. Gtéwny
292 | Krakéw Airport T1 | Wsch. 14,150 | 55 | 53 | 53 | 55 53 | 53 570 505,400
297 | Krowodrza Gérka | Bosutéw 14,870 | 12 4 12 8 4
297 | Bosutéw Krowodrza Gérka | 14,500 | 13 13
Bosutow
Wegrzce
297 | Krowodrza Gérka | Centrum 15,570 0 0 4 0 0 4
Bosutow /
Wegrzce
297 | Centrum Krowodrza Gérka | 15,150 0 0 4 0 0 4
297 | Bosutow straz Bosutéw 1,100 1 0 119 951,640
tacznie 11 644 636,14
LINIE AGLOMERACYJNE PRZYSPIESZONE
Liczba kurséw
Nr Przystanek Przystanek TPa*é Rok Szkolny Wakacje R?;é\r/]vif ésv(;a
linii pocz atkowy koncowy (km)y Dz Dz p[Wozo km]
rob. Sob. | Sw. rob. Sob. | Sw.
301 | Dworzec Ptaszéw Niepotomice
Dworzec 22650 | 16 | 7 | 7 | 16 7 17
Niepotomice .
301 Dworzec Ptaszow
Dworzec 22,750 | 16 | 7 | 7 | 16 7 | 7 218 555,60
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304 Wieliczka Dw. G_k_’)wny

(Asnyka) (Kurniki) 17,500 | 65 | 47 | 47 | 55 | 47 | 47
304 Dw. (_Biany Wieliczka

(kurniki) (Asnyka) 18,230 | 65 | 47 | 47 | 55 | 47 | 47 758 655,09
352 | Aleja Przyjazni Kryspinéw 4,100 9 9
352 | Kryspinéw Aleja Przyjazni 3,900 9 9 1 368,00

tacznie 978 578,690
LINIE AGLOMERACYJNE NOCNE
Liczba kurséw
Nr Przystanek Praystanek | D¢ (—Hoh SO Wakacje F:)?chi praca
linii pocz atkowy koncowy
(km) | Dz. & Dz. ’ Wo0z0-km
b | sob. | $w. | oF | Sob. | $w. [ ]

Dworzec Gtéwny

902 | Wschodni Port Lotniczy 14,080 6 6 6 6 6 6
Dworzec Gtéwny
902 | Port Lotniczy Wschodni 13,870 | 6 6 6 6 6 6 61 042,800
903 | Czerwone Maki Skawina 7,940 0 2 0 0 2 0
903 | Skawina Czerwone Maki 8,010 0 2 0 0 2 0
904 | Wieliczka Pradnik Bialy 25,820 5 5 5 5 5 5
904 | Pradnik Bialy Wieliczka 25720 | 5 5 5 5 5 5 94 060,500
Swiatniki

915 | tagiewniki Cmentarz 13,330 0 1 0 0 1 0

Swiagtniki
915 | Cmentarz tagiewniki 19,460 0 1 0 0 1 0

tacznie 161 766,37
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych z ZIKiT, 2013 r.
Operatorem dominujgcym jest MPK Krakéw S.A., ktérego udziat

w przewozach mierzony pracg eksploatacyjng wyniost w roku 95%, pozostaty

przypada na Mobilis Sp. z 0.0.

Tabela 4.3. Udziat w przewozach organizowanych prze

mierzony prac g eksploatacyjn a

Typ linii

Roczna praca
przewozowa
[wozo-km]

MPK — Linie tramwajowe

14 078 270,30

MPK — Linie autobusowe miejskie

20 714 006,24

MPK — Linie autobusowe aglomeracyjne

11712 342,01

MPK — tacznie

46 504 618,55

Mobilis — Linie autobusowe

2397 977,71

Suma

48 902 596,26

Zr6dio: opracowanie wiasne na podstawie danych z ZIKiT, 2013 .

z Gmine Miejska Krakdéw
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Linie transportu zbiorowego organizowane przez Gmine Miejskg Krakéw
obejmujg obszar zamieszkany przez okoto 1 min 73 tys. 0s6b, z czego okoto 750
tys. w granicach administracyjnych miasta. Dane posiadajg charakter szacunkowy,
z uwagi na statystyczne pochodzenie bazujgce na adresach meldunkowych,
co w przypadku miast akademickich moze istotnie odbiegaé od rzeczywistosci.
Przyjmuje sie powszechnie, ze liczba mieszkancow Krakowa wynosi 750 tys. +/-
150 tys. studentow spoza miasta.

Najwieksze potoki pasazeréw zarowno w przewozach zamawianych jak
i prywatnych wystepujg na gtdéwnych korytarzach transportowych Krakowa (rys. 4.3),
do ktérych naleza:

e ul. Wielicka;

e ul. Mogilska;

* Aleje Trzech Wieszczow;

* ul. Dietla;

e ul. Kapelanka — Szwedzka;
e al. 29 Listopada;

* ul. Krélewska,;

e ul. Starowislna;

e ul. Grzegorzecka,;

« al. Pokoju.
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Rysunek 4.3. Rozktad botokéw pasa ierskifgﬁ“\'/v przewozach orgénizowanych przéi_
Gmin ¢ Miejsk a Krakow
Zrodto: ZIKiT, 2012 .

Liczba linii publicznego transportu prywatnego wykonujgcych przewozy
wewnatrz granicy administracyjnej Krakowa wynosi na dzien 1.04.2013 r. dwie — sg
to linie obstugujgce centra handlowe Carrefour i Futura Park, natomiast pomiedzy
Gming Miejska Krakow, a sasiadujgcymi gminami wynosi 132 linie.

Zestawienie rocznej liczby kurséw i pracy przywozowej realizowanych przez
prywatnych przewoznikéw, wedlug gmin, do ktorych realizujg przewozy

przedstawiono w tabeli 4.4.

100



Tabela 4.4 Zestawienie rocznej liczby kurséw i prac y przywozowej realizowanych
przez prywatnych przewo znikéw

Gmina Liczba kurséw realizowanych w roku £ acznaroczna praca przewozowa
roboczy |Sobota |niedziela |s$wieto| Roboczy |Sobota | niedziela | swieto
Czernichow 49 698 5786 3430 856 1505573 |176026| 100847 | 25049
Iwanowice 4518 312 196 52 142 066 9776 6174 1638
Kocmyrzow -
Luborzyca 0 0 0 0 0 0 0 0
Krakéw 11 295 2340 2107 0 130 620 27 061 24 235 0
Krzeszowice 120220 | 12562 7576 1306 | 3783023 |392032| 231333 | 40940
Liszki 0 0 0 0 0 0 0 0
Michatowice 6 744 198 180 72 166 914 4901 4 455 1782
Mogilany 0 0 0 0 0 0 0 0
Niepotomice 75 370 8 996 5488 644 2366 069 |284445| 178732 | 20000
Skata 61179 6 012 2549 510 1501530 [145228| 63038 | 11658
Skawina 74747 8 613 3 656 632 1389293 |143554| 56774 9930
Stomniki 37 399 3484 1274 0 936 983 87 412 31 850 0
Swiatniki Gérne 15631 1116 0 0 305 800 21 204 0 0
Wieliczka 43 861 3704 1172 300 730 847 70277 25 305 6 501
Wielka Wie $§ 8 785 0 0 0 201 352 0 0 0
Zabierzow 14108 940 841 180 341 740 19 237 16 957 3150
Zielonki 0 0 0 0 0 0 0 0

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie materiatow otrzymanych z ZIKiT, 2013 .
Zestawienie liczby kurséw i pracy przywozowej realizowanych przez prywatnych

przewoznikdw w dniu statystycznym wedtug gmin, do ktorych realizujg przewozy,

przedstawiono w tabeli 4.5.
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Tabela 4.5 Zestawienie liczby kurséw i pracy przywo

prywatnych przewo znikéw w ci qgu doby

zowej realizowanych przez

Liczba kurséw w dniu Praca przewozowa w dniu
Gmina statystycznym statystycznym

roboczy | Sobota | niedziela | swieto | roboczy |sobota |niedziela | $wieto
Czernichow 198 111 66 86 5998 3385 1939 2 505
Iwanowice 18 6 4 5 566 188 119 164
Kocmyrzow -
Luborzyca 0 0 0 0 0 0 0 0
Krakow 45 45 41 0 520 520 466 0
Krzeszowice 479 242 146 131 15072 7539 4 449 4 094
Liszki 0 0 0 0 0 0
Michatowice 27 4 665 94 86 178
Mogilany 0 0 0 0 0 0
Niepotomice 300 173 106 64 9427 5470 3437 2 000
Skata 244 116 49 51 5982 2793 1212 1166
Skawina 298 166 70 63 5535 2761 1092 993
Stomniki 149 67 25 3733 1681 613 0
Swiatniki Gérne 62 21 0 1218 408 0 0
Wieliczka 175 71 23 30 2912 1351 487 650
Wielka Wie § 35 0 0 0 802 0 0 0
Zabierzow 56 18 16 18 1362 370 326 315
Zielonki 0 0 0 0 0 0 0 0

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie materiatéw otrzymanych z ZIKiT, 2013 .

Najwieksza liczba kurséw realizowana jest do Gminy Krzeszowice, nastepnie
Gminy Niepotomice i Skawina. Nalezy jednak pamietac, ze powyzsze zestawienie
wykonano zaszeregowujgc dane dotyczace poszczegOlnych linii do Gmin, gdzie
zlokalizowany jest przystanek koncowy. Oferta przewozowa realizowana do Gminy
Krzeszowice bedzie zatem dotyczyta tez Gminy Zabierzow, oferta do Gminy Skata
dotyczy¢ bedzie Gminy Zielonki. Ponadto w powyzszym zestawieniu nie

uwzgledniono linii, ktérych relacja wykracza poza okreslony w opracowaniu obszar.

4.3. Charakterystyka planowanej sieci komunikacyjne |

Planowang sie¢ komunikacyjng w perspektywie roku 2022 nalezy
rozpatrywac wedtug dwoch wariantow:
e Wariant I:
stan istniejagcy w zakresie kolejowych i drogowych przewozow
organizowanych przez wojewodztwo, w szczegolnosci brak Szybkiej

Kolei Aglomeracyjne;.
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*  Wariant Il
Znaczacy wzrost udzialu transportu kolejowego w obstudze
transportowej obszaru metropolitarnego Krakowa, w szczegdélnosci

uruchomienie pierwszych trzech linii Szybkiej Kolei Aglomeracyjne,j.

Dla obu wariantéw rekomenduje sie trzy kategorie korytarzy:

. priorytetowe,
. gtéwne,
. uzupetniajace.

Korytarzami priorytetowymi okresla sie te trasy, na ktorych obecnie
wystepujg lub w wyniku planowanych inwestycji bedg wystepowaly potoki
pasazerskie w pojazdach operatoréw transportu zbiorowego powyzej 2000
pasazerow (w obu kierunkach) w godzinie szczytu porannego lub popotudniowego,
a takze te trasy, ktore obstugujg ruch w kierunku centrum miasta, ktéry moze
istotnie ograniczy¢ wykorzystywanie samochodu przez mieszkancéw. Korytarze
priorytetowe docelowo charakteryzowac¢ beda sie wprowadzeniem pierwszenstwa
przejazdu na skrzyzowaniach oraz jezeli geometria na to pozwala, oddzielnymi
pasami ruchu dla pojazdéw operatora transportu zbiorowego, odseparowanymi od
pozostatych uczestnikbw ruchu. Wszystkie przystanki powinny byé wyposazone
w systemy informacji pasazerskiej informujgce o odjazdach w czasie rzeczywistym.
Standard czestotliwosci kursowania pojazdow w szczytach komunikacyjnych
powinien by¢ nie mniejszy niz 3 min. Napetnienie pojazdow transportu zbiorowego

w korytarzach priorytetowych nie powinno przekraczaé¢ 5 os6b/m?.

Korytarze gtébwne  charakteryzujg potoki pasazerskie w pojazdach
operatorow transportu zbiorowego w przedziale 1000 — 2000 pasazerow (w obu
kierunkach), w godzinie szczytu porannego lub popotudniowego. Dla tego typu
odcinkbw sieci mozliwe jest wprowadzanie priorytetu w sygnalizacji na
skrzyzowaniach. Minimalna czestotliwos¢ kursowania pojazdéw wynosi 10 min.
Napetnienie pojazdéw transportu zbiorowego w korytarzach priorytetowych nie

powinno przekraczaé 2,5 osoby/m?.
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Korytarze uzupelniaj gce charakteryzujg sie potokami ponizej 1000

pasazerow (w obu kierunkach), w godzinie szczytu porannego lub popotudniowego.

Minimalna czestotliwos¢ kursowania pojazdow wynosi 25 min (dla potokéw ponizej

100 pasazerow 45 min.). Napetnienie pojazdow transportu zbiorowego

w korytarzach priorytetowych nie powinno przekraczaé 2 os6b/m?.

Wskazuje sie nastepujgce kategorie linii komunikacji miejskiej:

magistralne tramwajowe — czestotliwos¢ kursowania pojazdow 5 — 10
min. w szczycie w dniu powszednim oraz 20 min. poza szczytem,
a takze w soboty i niedziele co 10 min. w szczycie oraz 20 min. poza
szczytem;

magistralne autobusowe — czestotliwos¢ kursowania 7,5 — 15 min.
w szczycie w dniu powszednim oraz 20 — 24 min. poza szczytem,
a takze w soboty i niedziele;

wspomagajgce — czestotliwos¢ kursowania 15 — 20 min.;
uzupetniajgce - czestotliwosé kursowania nie wieksza niz 45 min.;
aglomeracyjne — z uwagi na indywidualny charakter przewozéw oraz
oczekiwan mieszkancéw gmin osciennych nie okresla sie
czestotliwosci, zaleca sie jedynie uktadanie rozktaddéw jazdy réznych
linii wedtug statych odstepow czasowych;

dowozowe.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrodta finansowania ustug przewozowych

Koszt funkcjonowania systemu Komunikacji Miejskiej w Krakowie poniesiony
przez Gmine Miejska Krakoéw w roku 2012 wyniost 406,07 min zt. Na te sume
skladajg sie koszty realizacji ustug przewozowych oraz ustug wspomagajacych,
a takze koszty wutrzymania infrastruktury przystankowej. tgczne koszty
funkcjonowania systemu rosng z kazdym rokiem z uwagi na coroczng waloryzacje
(w ostatnich latach nastepowat gtéwnie wzrost) stawki za wykonang przez
operatorow prace przewozowa. Zrédtami finansowania systemu sg przychody ze
sprzedazy biletébw, optaty wnoszone przez przewoznikbw za korzystanie
z przystankdéw komunikacyjnych, a takze dotacje przekazywane przez Gminy
bedace stronami podpisanych Porozumien Miedzygminnych, partycypujgce
w kosztach ustug przewozowych realizowanych na ich obszarze (rys. 5.1).

Poroéwnanie kosztow poniesionych w latach 2008 — 2012 przez Gmine
Miejska Krakow na funkcjonowanie komunikacji zbiorowej oraz wptywdw do budzetu

Gminy z tego tytutu przedstawia tabela 5.1.
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Srodki na
zadanie
Transport
Zbiorowy

Zwroty bezposrednie
Wplywy z biletow ' _____ podatku VAT

Rozliczenie podatku VAT

Zakup ustug
przewozowych i
wspomagajacych

Zakup ushug
przewozowych

Rysunek 5.1. Schemat systemu finansowania Komunikac ji Miejskiej w Krakowie
w 2013 r.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 5.1. Zestawienie kosztéw funkcjonowania Komu nikacji Miejskiej
w Krakowie oraz wptywow z tego tytutu do bud  zetu Miasta Krakowa w latach 2008
- 2012

Rodzaj zobowi gzania 2008 2009 2010 2011 2012
MPK S.A. w Krakowie - zaptata za
wykonane ustugi przewozowe 292 323 335 343,5 | 365,74
[min zi]
Mobilis Sp. z 0. 0. - zaptata za
wykonane ustugi przewozowe 6 10 12 12,5 13,78
[min z{]
taczne wydatki na ustugi
przewozowe 298 333 347 356 379,52
[min z{]
Wydatki na ustugi wspomagajace 16 18 19 17.4 2295
[mIn zi]
Wydatki na utrzymanie
infrastruktury przystankowej 2,5 3,6
[mIn zi]
Wydatki razem netto 314 351 366 376 | 406,07
2335 264,70
Whplywy ze sprzeda zy biletow i 299 296 2985 (217' 5 (243,6 +
przys?g:l?(téﬁc!(r%rzz)ésg?argjingin CLTTD | (@IATLA (@) s prgy’/it
[min z4] dot.gm.) |dot.gm.) | dot.gm.) dr(r)]t.) +15.9
gm. dot.gm.)
Wskaznik pokrycia 0,71 0,64 0,63 0,62 0,65
Wskaznik doptaty 029 | 0,36 037 | 038 | 035
Gminy Miejskiej Krakow

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie materiatéw przekazanych przez ZIKiT

Przychody ze sprzeda zy biletéw

Na sume przychodow z biletow sktadajg sie wplywy ze sprzedazy biletow
okresowych, czasowych, jednorazowych, znaczkow biletow zintegrowanych, a takze
biletéw elektronicznych sprzedawanych za pomoca systemu mPay i MoBilet.
W roku 2012 wptywy ze sprzedazy wszystkich rodzajow biletdw wyniosty ponad
243,6 min zi. Zestawienie wplywow z biletbw wraz z podzialem na bilety do

kasowania i bilety okresowe oraz sposoéb ich zakupu przedstawia tabela 5.2.
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Tabela 5.2. Zestawienie wptywow z biletbw w roku 20 12 z podziatem na sposoéb
ich zakupu

_ Bilety do kasowania Bilety okresowe
Forma zakupu biletu
[min z{] [min z{]
Zakupione w punktach obstugi klienta 11928 122,56
i biletomatach
Znaczki do biletu zintegrowanego 0,00 0,94
Zakupione przez telefon (MoBilet,
mPay) 0,81 0,00
Suma 120,09 123,50
tacznie [min zi] 243,59

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie materiatéw przekazanych przez ZIKiT.

Zestawienie rocznych wpltywow ze sprzedazy biletow w latach 2008 — 2012

przedstawiono w tabeli 5.3.

Tabela 5.3. Zestawienie wptywow ze sprzeda zy biletow w latach 2008 — 2012

Rok
Forma zakupu biletu
2008 2009 2010 2011 2012
Zakupione w punktach obstugi | 5166 | 2138 | 2151 | 2165 241,9
klienta i biletomatach
Znaczki do biletu 010 | 020 | 040 0,76 0,94
zintegrowanego
Zakupione przez telefon
(MoBilet, mPay) 0,00 0,00 0,01 0,35 0,80
Suma [min z{] 216,10 | 214,00 | 215,51 217,57 243,59

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie materiatow przekazanych przez ZIKiT.

Przychody ze sprzedazy biletow w latach 2008 — 2011 utrzymywaly sie na
podobnym poziomie. W roku 2012 nastgpit wzrost rocznych wptywow zwigzany
z wprowadzong w dniu 16.04.2012 r. zmiang taryfy biletowej. Z kazdym rokiem
wzrasta takze zainteresowanie zakupem biletu zintegrowanego uprawniajgcego do
przejazdu kolejami Przewozow Regionalnych oraz Komunikacjg Miejskg
w Krakowie. Coraz wiekszg obserwuje sie takze liczbe kupowanych biletéw za
pomoca telefonu komoérkowego z wykorzystaniem systemoéw MoBilet i mPay.

Stosunek wplywéw ze sprzedazy biletow i wydatkéw na funkcjonowanie
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komunikacji zbiorowej od roku 2009 utrzymuje sie nha podobnym poziomie, tj. ponad
60%. W roku 2012 wskaznik pokrycia wyniést 0,65, co oznacza, ze wielkos¢ doptaty
do systemu ze strony Gminy Miejskiej Krakdw wyniosta okoto 145 ml zt. Planuje sie
utrzymywac¢ wskaznik pokrycia wydatkow na komunikacje publiczng wptywami
z biletbw co najmniej na poziomie powyzej 60%, zakladajac ze zasady finansowania

nie ulegng zmianie.

Przychody z optat za korzystanie z przystankéw komu nikacyjnych

Na terenie Miasta Krakowa zlokalizowanych jest ponad 1800 przystankéw
i dworcow, ktérych wtascicielem lub zarzgdzajacym jest Gmina Miejska Krakow.
Zgodnie z ustawg o0 publicznym transporcie zbiorowym, za korzystanie z tych
przystankéw Gmina pobiera optaty od przewoznikéw. Poza dwoma operatorami —
MPK S.A w Krakowie oraz Mobilis sp. z 0.0. — z okreslonych przystankéw korzysta
okoto 500 przewoznikéw prywatnych. taczne optaty z tego tytutu wnoszone przez
operatorow ksztaltujg sie na poziomie 3,9 min zi, natomiast przez przewoznikow
prywatnych — 1,3 min zt. Przychdd z tytutu udostepniania przystankow i dworcow
komunikacyjnych stanowi zatem rocznie ponad 5 min zt. Z uwagi jednak na
zmniejszajacq sie z roku na rok liczbe przedsiebiorcow wykonujgcych regularne
przewozy o0soOb szacuje sie, ze roczne wptywy z naliczanych optat za korzystanie

z przystankow w tej grupie bedg malaty.

Wptywy z dotacji Gmin partycypuj acych w kosztach funkcjonowania

komunikacji

Do Porozumieh Miedzygminnych w sprawie powierzenia Gminie Miejskiej
Krakéw roli Organizatora transportu publicznego przystgpito 15 Gmin osciennych:
Czernichow, Iwanowice, Kocmyrzow-Luborzyca, Liszki, Michatowice, Mogilany,
Niepotomice, Skata, Skawina, Stomniki, Swiatniki Gorne, Wieliczka, Wielka Wie$,
Zabierzow oraz Zielonki. Rolg Gminy Miejskiej Krakow jest zapewnienie realizaciji
przewozéw na terenie poszczegOlnych Gmin na okreslonych warunkach oraz
stosowanie uchwalonej przez Rade Miasta Krakowa taryfy aglomeracyjnej. Rolg
Gmin natomiast jest precyzowanie potrzeb mieszkancéw w zakresie transportu

zbiorowego oraz zapewnienie finansowania przewozow w ustalonej wielkosci.

109



Partycypacja Gmin w kosztach funkcjonowania systemu ksztaltuje sie srednio na
poziomie 35% kosztow realizacji przewozoéw na terenie poszczegélnych Gmin.
Pozostale 65% kosztow ponosi Gmina Miejska Krakéw. Dotacje Gmin
przekazywane sg do budzetu Miasta Krakowa w transzach miesiecznych
obliczonych na podstawie zrealizowanej przez linie aglomeracyjne liczby
wozokilometrow na terenie poszczegoélnych Gmin. Wptywy ze sprzedazy biletow
aglomeracyjnych stanowig przychod Gminy Miejskiej Krakow.

Zestawienie wielkosci dotacji przekazanej przez Gminy w roku 2012

przedstawiono w tabeli 5.4.

Tabela 5.4. Zestawienie wielko $ci dotacji przekazanej przez Gminy
stronami Porozumie n Miedzygminnych do bud zetu Krakowa w roku 2012

b edace

Roczna praca Wielko §¢
Lp, Gmin erenie Gminy | roKu 2012
[wzkm] [zH
1 |Czernichow 656 350 1325983
2 | lwanowice 76 822 148 122
3 | Kocmyrzéw-Luborzyca 339170 728 544
4 | Liszki 711178 1 387 500
5 |Michatowice 259 930 514 247
6 | Mogilany 326 927 625 906
7 | Niepotomice 436 696 981 975
8 | Skata 26 451 72 889
9 | Skawina 1131 667 2812 920
10 | Stomniki 60 699 152 851
11 | Swigtniki Gérne 294 583 570 927
12 | Wieliczka 837 152 1913874
13 | Wielka Wie$ 440 614 659 959
14 | Zabierzéw 1245 152 2377 236
15 | Zielonki 882 364 1657 009
tacznie 7725 753 15 929 945

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie materiatow przekazanych przez ZIKiT, 2013 r.
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Okre slenie poziomu ulg i uprawnie i do bezptatnych przejazdow

Zgodnie z wczesniej przedstawionymi wynikami pomiarow 111 napetnien na
linlach w komunikacji miejskiej w Krakowie, ponad 40% pasazerow korzysta
z przystugujacych im ulg, a 20% z prawa do przejazdu bezptatnego. Ponadto 6%
pasazeréw dokonuje przejazdu bez biletu. Oznacza to, ze niespetna 35 %

pasazerow realizuje podroze uiszczajgc petng optate za przejazd.

5.2. Formy finansowania ustug komunikacyjnych

Organizowanie i zarzadzanie przewozami 0 charakterze uzytecznosci
publicznej na liniach komunikacyjnych w komunikacji miejskiej i aglomeracyjnej
realizowane sg przez jednostke organizacyjng Gminy Miejskiej Krakow, ktérej statut
obejmuje zadania z zakresu organizacji gminnych przewozow pasazerskich.
Jednostkg miejskg, ktdra obecnie peni role ,organizatora transportu publicznego”
jest Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu (ZIKiT). Operatorzy realizujgcy
ustugi przewozowe — MPK S.A. w Krakowie oraz Mobilis Sp. z 0.0. — rozliczani sg
na podstawie zawartych diugoterminowych umow, w ktorych okreslone zostaly
warunki swiadczenia ustug komunikacyjnych oraz ich parametry takie jak: trasy linii,
czestotliwos¢ kursowania pojazdéw na linii, pory dnia objete obstuga, praca
przewozowa Ww poszczegoélnych trakcjach; wymagania jakosciowe; parametry
i wyposazenie techniczne taboru, a takze warunki wyliczania i wyptaty
wynagrodzenia za wykonywane ustugi.

Zawierane umowy sg kontraktami brutto — podstawg zaptaty wynagrodzenia

sq stawki jednostkowe: cena jednego pociggo-kilometra w trakcji tramwajowe]
i jednego wozo-kilometra w trakcji autobusowej. Jednostkowe stawki bazowe moga
podlega¢ corocznej waloryzacji, zgodnie z okreslonymi w umowach warunkami.
Wyptacane wynagrodzenie uwzglednia przewozy faktycznie wykonane przez
operatoréw.
W umowach okreslone sg takze procedury prowadzenia przez Zamawiajgcego
(ZIKiT) kontroli realizacji przewozow, ich jakosci oraz nalezytego wykonania umowy
w pelinym zakresie, a takze sposOb wyliczania pomniejszenia wynagrodzenia
z tytutu stwierdzonych uchybienh.

Dlugoterminowa umowa o0 Swiadczenie ustug komunikacji zbiorowej
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w Krakowie (od 1 stycznia 2008 rowniez na obszarze aglomeracji krakowskiej)
zawarta pomiedzy Gming Miejska Krakéw i MPK S.A. obowigzuje od 1 sierpnia
2006 roku. Zamowienie zostato udzielone w oparciu o ustawe Prawo zamoéwien
publicznych w trybie z wolnej reki za zgodg Gioéwnego Urzedu Zamoéwien
Publicznych,.

Drugi wieloletni kontrakt przewozowy zawarty zostat w dniu 18 marca 2008 r.
z firmg Mobilis Sp. z 0. 0. w wyniku przeprowadzonej procedury udzielenia
zamoéwienia publicznego w trybie przetargu nieograniczonego na ,Swiadczenie
autobusowych ustug przewozowych w komunikacji miejskiej w Krakowie”.

Przewoznicy prywatni majg znikome znaczenie dla przewozow
wewnetrznych, realizujg oni przewozy jedynie na pieciu liniach przebiegajgcych
w granicach miasta, obstugujgcych centra handlowe. Duza grupa przewoznikdw
realizuje potaczenia z Krakowa do Gmin sagsiednich i dalszych miejscowosci. Ich
dochdd uzyskiwany jest wytgcznie ze sprzedazy biletow. Przewoznicy prywatni
realizujgcy przewozy regularne, operujacy na podstawie wydanych zezwolen mogag
sie jednak staraC o zwrot utraconych przychodow z tytulu stosowania ulg

ustawowych.

5.3. Zrodia i formy finansowania inwestycji

W zwigzku z wymogami ustawy o finansach publicznych oraz w celu
skutecznego zarzadzania miastem wiladze Krakowa opracowaly Wieloletnig
Prognoze Finansowg oraz Wieloletni Program Inwestycyjny na lata 2013 — 2052.
Zaktadajg one m.in. budowe Kkluczowych rozwigzanh komunikacyjnych
usprawniajgcych ruch i transport publiczny przy zachowaniu zasady
zrownowazonego rozwoju miasta. W powyzszym dokumencie wskazano
poszczegolne fazy procesow inwestycyjnych oraz koszty ich wdrozenia. Inwestycje
podzielono na grupe strategiczng i programowa. Projekty realizowane sg gtéwnie ze
srodkow Gminy Miejskiej Krakdéw oraz pozyskanych srodkéw unijnych. W zadaniach
6.2 — Budowa linii tramwajowej tgczacej ul. Brozka i Kampus UJ wraz z systemem
sterowania ruchem i nadzoru oraz 6.3 — Rozbudowa linii tramwajowej KST, etap 11B
wraz z ukladem drogowym (ul. Lipska — ul. Wielicka) w Krakowie, podmiotem
uczestniczacym w realizacji projektu oraz beneficjentem jest takze MPK S.A.

w Krakowie.
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Inwestycje zwigzane z zakupem nowego taboru tramwajowego i autobusowego
realizowane sag przez operatorow. W przypadku MPK S.A. (tabela 5.5) w Krakowie
zrodtami finansowania tych projektow sg zarowno srodki wlasne przedsiebiorstwa jak
i pozyskane z ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko oraz

Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego srodki unijne.
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Tabela 5.5. Plan inwestycyjny MPK w Krakowie w cena

lata 2007 - 2015

ch bie zacych (kwoty netto) na

szq;;dﬂy;vnm Przewidywane naklady finansowe w peszezegdinych tatach (w (ys. Zd)
: Zrodla bl '
Wyszezegolnienie ; latach 2007~
S ao1s 120072008 2009} 2010 | 2011 | 2002 | 2013 | 2004 | 2005
; (witys.zl) o '
Zakup niskopodiogowego 245 229 0 | o | o |23413| 49297 | 79071 [ 93448 | 0 0
taboru tramwajowego -
I v o {’;‘::;*;ny érodki wiasne 100 544 0 | o | o [23413| 14222 |51925|10984] 0 0
transport publiczny w P
aglomeracji krakowskiej | 570" 144 685 o | o] o 0 |35075|27146|82464| 0 0
etap " bezzwrotne
Budowa linii
tramwajowej na odcinku 100 424 0 0 0 | 16509 | 74704 | 9211 0 0 0
Rondo Grzegérzeckic —
Most Kotlarski — ul.
i bud L.
L[‘(‘fl':l?nvs";fgz a1 [ srodki wlasne 42320 0o | o | o [16509]|25811| o 0 0 0
zadania "Zintegrowany
transport publiczny w seadki
aglomeracji krakowskiej 58 104 0 0 0 0 48 893 | 9211 0 0 0
etap 11" bezzwrotne
P d isk:
n['.:lz(':g:in(;tv'lvlautl(.)!lﬂ;,l‘::lgsa}-3 17 176 0 0 0 7138 8348 1690 0 - 0 0
Kamienna z wezlem
Basztowa - Diuga do petll | ¢roq4; wiasne 7138 0o | o | o 7138 0 0 0 0 0
Dworzec Towarowy w
ramach zadania
"Zintegrowany transport | rodki
publici,,y b ag.omer‘;cﬁ ;ﬁumme 10038 oo |o 0 | 8348 [ 169 | 0 0 0
krakowskiej etap I1"
Zakup 10 sztuk
niskopodiogowych 123 000 0 0 0 0 0 0 0 123000 0
pojazdow tramwajowych
dla potrzeb zadania
Budowa linii
tramwa;'owej lnczacej ul. | Srodki wiasne 64 000 o | o | o 0 0 0 0 | 64000 0
Brozka oraz Kampus UJ
wraz z systemem srodki
sterowania ruchem i “rodkt 59 000 0 0 0 0 0 0 0 59 000 0
SadEDEd bezzwrotne
Rozbudowa systemu 5050 0 0 0 0 0 50 2500 2500 0
Krakowskiej Karty | ¢rodki wlasne 2070 ol oo 0 0 20 | 1025 | 1025 0
Miejskiej w obszarze i
aglomeracyjnym soucd 2980 oo o 0 0 30 | 1475 | 1475 0
bezzwrotne
Zakupy ekologicznego 74 324 0 0 0 19150 0 5874 0 25634 23666
taboru autobusowego :
komunikacji miejskiej $rodki wlasne 33940 0 0 0 (19150 0 [1} 0 7690 7100
150 sztuk w latach 2009- [ ¢rodki
( 2015) it 40 384 o oo o 0o |s5874 17944 | 16566
- bezzwrotne
Zakup 26 sztuk 319 800 0 0 0 0 0 0 0 73800 246000
niskopodlogowych =
pojazdow tramwajowych srodki wlasne 166 400 0 0 0 0 0 0 0 38 400 128 000
dia obslugi $rodki
—— T 153 400 0o | oo 0 0 0 0 |35400 | 118000
3‘1?“;“ 885 003 0 | o | o |66210 132349 | 95896 | 95948 | 224934 | 269666
$rodki wlasne 416412 0 0 0 66210 | 40033 | 51945 | 12009 | 111115 135100
frodhi 468 591 o | o | o | o |oz316 43951 |83939 [113819| 134566
bezzwrotne

Zrodio: MPK S.A. w Krakowie, 2012 r.
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6. Preferencje  dotycz qce wyboru rodzaju srodkow
transportu i rozwi gzania preferencyjne dla komunikaciji
publicznej

6.1. Podziat zada n przewozowych

Podziat zadan przewozowych oszacowany w ostatnim dostepnym badaniu®®
wskazuje na udziat podrézy z wykorzystaniem transportu zbiorowego na poziomie 50%
w skali catego miasta (rys. 6.1).

tylko plsezo

autobun

1 v )

namaendd oaobowy - jJako isrowca
BAMOChOd 0RODOWY - |aK0 PABATET
TOWET

taxl

Inne srodkl |0.0%

Rys. 6.1. Wybér s$rodka transportu w podré 2zach deklarowany przez mieszka ncoéw
Krakowa
Zrodto: Wolkiewicz, 2010

Weryfikacja deklaracji mieszka ncéw Krakowa, opracowana na podstawie ankiet
(préba 500 gospodarstw) wiasnych przeprowadzonych w ramach przygotowywania
niniejszego opracowania potwierdza warto $ci podziatu zada n przewozowych, ktory
ksztattuje si e w sposdb podany na rysunkach 6.2 i 6.3.

> Wolkiewicz 11.2010, ,Badania ankietowe zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowa —
weryfikacja”
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Sposob odbywania podrézy

Inne 0,2%

Rower i 2,6%

Pieszo 20,8%
Samochéd _ 25,8%
Transport zbjorowy _ 50,6%
-5,0% 5,(I)% 15,IO% 25,10% 35,10% 45,10% 55,0%

Rys. 6.2. Sposéb odbywania podré6 zy deklarowany przez mieszka ncow Krakowa
w 2013 roku
Zrbodto: badania wtasne 2013 r.

Sposob odbywania podrézy niepieszych

Kolej

Inne Srodki
Taxi
Mikrobus

Rower

Samochdd osobowy - pasazer

Samochdd osobowy - kierowca

Autobus 31,0%

Tramwaj

32,0%

0,0% 50% 10,0% 15,0 20,0% 25,0% 30,0% 35,0%

Rys. 6.3. Wybdér s$rodka transportu w podré zach deklarowany przez mieszkancoéw
Krakowa w 2013 .
Zrbodto: badania wtasne 2013 r.

W dokumentach strategicznych, w tym Polityce Transportowe] dla miasta

Krakowa, zalozono ograniczanie ruchu samochodéw w scistym centrum miasta, przy
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jednoczesnym promowaniu podrézy transportem zbiorowym, w szczegdlnosci
tramwajem. Nalezy zatem zatlozy¢ umacnianie sie roli komunikacji miejskiej
i zwiekszania popytu w relacjach do centrum, z docelowym udzialem podrozy

wykonywanych tym srodkiem transportu na poziomie 75%.

Charakterystyka wyboru srodka transportu w podrézach aglomeracyjnych (rys. 6.4)
jest nieco odmienna, ze znacznie wyzszym udzialem wlasnego samochodu, a jako

najczestszy powod respondenci wskazali wygode.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

samochodem prywatnym | 64%

mikrobusem | 56%

autobusem strefowym MPK Krakow 18%
autobusem PKS 12%

autobusem linii prywatnej :I 7%

koleja :| 4%

samochodem firmowym :| 2%

taksowk a [| 1%

rowerem ] 1%

inne | 0%

w ogoble nie je zdze do Krakowa F 3%

UWAGA: Procenty nie sumujg sie do 100, poniewaz respondent moégt udzieli¢ wiecej niz jednej
odpowiedzi.

Rys. 6.4 Wybér $rodka transportu w podré zach deklarowany przez mieszka ncoéw
aglomeracji w podré zach do Krakowa
Zrédto: PBS 2007

6.2. Postulaty przewozowe mieszka hcow

Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu zalezg w znacznej mierze od
oceny jakosci ustug transportu zbiorowego. Ranking postulatow zestawiono w tabeli 6.1

na podstawie dostepnych danych, czyli Badan zachowahn komunikacyjnych
mieszkancoéw z 2007 roku.
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Tabela 6.1. Ocena realizacji postulatébw przewozowyc h w transporcie zbiorowym
Krakowa

Postulat Ocena Whnioski

e pomimo zmian marszruty w listopadzie

Bezposredniosc Dobra 2012, zachowano bezposrednie

potaczen potgczenia pomiedzy gtownymi zrodtami
oraz celami podrézy;

» uklad promienisty, z | obwodnicg
zapewnia dobrg dostepnos¢ z réznych
rejonOGw miasta;

» slaby poziom bezposredniosci w
przypadku podrozy aglomeracyjnych
pojazdami operatorow — prawie wszystkie
linie obstugujgce gminy oscienne konczg
Swoje trasy w rejonie pierwszego wezta
tramwajowego, jednak pasazerowie
przywykli do tego systemu (wg KBR 2007
dla aglomeracji 81% respondentow jest
zadowolonych z poziomu
bezposredniosci)

* najwiekszym mankamentem
remarszrutyzacji z roku 2012 jest ksztat
infrastruktury na niektérych weztach (np.:
Rondo Grzegorzeckie), ucigzliwej dla
0s6b zmuszonych do przesiadek;

» zaleca sie czestsze badania preferencji
mieszkancow Krakowa — dla celow Planu
Transportowego mozliwe byto
wykorzystanie jedynie KBR 2007

* wprowadzone w ramach remarszrutyzacji

Czestotliwos¢ Dobra 2012 nowe wyzsze czestotliwosci nalezy
kursowania uznac za optymalne i konieczne do
utrzymania;
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najwieksze potrzeby dotycza liczby
taboru, ktora jest powodem zbyt niskich

czestotliwosci na niektorych liniach.

Dostepnosé

Infrastruktura —
dobra

Infrastruktura dla
0s0b z
ograniczong
mobilnoscig
(osoby
niepetnosprawne,

seniorzy, rodzice

nawet na liniach aglomeracyjnych ocena
pasazeréw w zakresie czasu dojscia do
przystanku jest na poziomie 85%
zadowolonych, w przypadku Krakowa
przystanki sg zlokalizowane

w akceptowalnej odlegtosci;

wyposazenie prawie wszystkich weziow
transportu zbiorowego, wszystkich
pociggéw tramwajowych i wiekszosci
autobusoéw

w automaty biletowe, a takze szeroki
dostep do biletow za pomocg Internetu

i telefonu zapewnia optymalng
dostepnos¢ do ustugi przewozowej;
pewnym mankamentem jest system
sprzedazy biletéw przez kierujgcych
pojazdami operatoréw, ktérzy umozliwiajg
zakup wytgcznie, gdy nie ma automatu
biletowego i wytacznie bilety godzinne za
odliczong kwote. W sytuacji linii
aglomeracyjnych obstugujgcych obszary
czesto bez punktow sprzedazy biletéw,
takie zasady sg ucigzliwe z punktu
widzenia uzytkownika i powinny by¢
zmienione,

w dostepnosci infrastruktury z punktu
widzenia 0séb z ograniczong mobilnoscig
wystepujg liczne bariery, w szczego6lnosci
w odniesieniu do przystankéw,

w przypadku punktéw poza srodmiesciem
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z dzieémi) —

srednia

bariery dotyczg dojscia do peronu
(znaczne odlegtosci), natomiast

w Ssrédmiesciu brakuje peronéw
przystankowych, przez co wsiadanie musi
odbywac sie z jezdni, co stanowi spore
utrudnienie, nalezy dgzy¢ do eliminaciji
tego typu przystankow;

udziat pojazddéw z niskg podtoga,
przynajmniej przy jednym wejsciu,
rekompensujgcych w pewnym zakresie
wady infrastruktury jest wysoki (wszystkie
autobusy oraz okoto 30% tramwajow),
dzieki czemu tego typu pojazdy obstugujg
wiekszos¢ korytarzy transportowych

w miescie (poza kilkoma w Nowej Hucie);
istotnym mankamentem jest brak
informacji odnos$nie rodzaju taboru
obstugujacego dany kurs (czy jest
niskopodtogowy), co

W znacznym stopniu pogarsza
dostepnosé dla 0s6b z ograniczong
mobilnoscig;

barierami dla oséb z ograniczong
mobilnoscig i niepetnosprawnoscig
wzrokowg sg m.in. brak zewnetrznej
zapowiedzi gtosowej i zbyt niski poziom
styszalnosci wewnatrz pojazdéw; brak
Sciezek dla oséb niewidomych w
obrebach weztow przesiadkowych;
kolorystyka elementéw i uchwytow
stosowanych w pojazdach; brak pochyini
oraz elementow mocujgcych dla wozkow

inwalidzkich.
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» zaleca sie przeprowadzenie audytu
dostepnosci przez certyfikowanych
audytoréw ISEMOA.

* w kazdym aspekcie zaréwno informacji

Informacja Dobra przez Internet, informacji przystankowej
jak i wewnatrz pojazddéw informacja jest
bardzo rozbudowana i mozliwe jest
zidentyfikowanie najwazniejszych pytan;

* informacja w obcych jezykach dla licznie
odwiedzajacych Krakdw turystow jest na
poziomie wystarczajgcym;

* rozwoj systemu rzeczywistej informacji
o odjazdach, ktéry wkrétce obejmie
wiekszos¢ przystankow tramwajowych,
nalezy rozwing¢ na gtéwne przystanki
autobusowe;

* najgorzej oceniana jest informacja
w pojazdach, w szczegolnosci w zakresie
mozliwosci przesiadek na inne linie, co
w sytuacji systemu ukierunkowanego na
podréze z przesiadkami nalezatoby
poddac korekcie. Poza tym u dwoch
operatorOw wystepujg inne systemy
informacji (inne oznaczenie pojazdow,
zapowiedzi przystankow), ktére powinny
zostac ujednolicone;

* istotnym mankamentem jest brak
informacji odnosnie rodzaju taboru
obstugujacego dany kurs (czy jest
niskopodtogowy).

* przeprowadzone na poczatku roku 2013

Koszt Srednia podwyzki cen biletdw istotnie wptynety na
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odbidr spoteczny kosztéw i w wiekszosci
zostaly uznane za negatywne, pomimo
poziomu cen wcigz nizszego niz w innych
miastach o poréwnywalnej wielkosci;

» zaleca sie wykonanie wielowariantowej
diugookresowej analizy ekonomiczno -
finansowej wspartej badaniami preferenc;ji
mieszkancéw, w celu okreslenia
optymalnego systemu taryfowego
gwarantujgcego okreslony podziat zadan
przewozowych przy minimalnym

dofinansowaniu ze strony budzetu gminy.

» udziat kurséw niezrealizowanych wyniost

Niezawodnosc¢ Bardzo dobra 1% w roku 2012;

e poprawna organizacja kursow
zastepczych w przypadku awarii;

» system rzeczywistej informacji
0 odjazdach na przystankach umozliwia
szybkie przekazanie informacji
0 niezrealizowanym kursie;

* istotne jest podjecie dziatan w zakresie
infrastruktury tramwajowej, polegajagce na
inwestycjach poprawiajgcych

niezawodnos¢ tego srodka transportu.

* liczne priorytety dla pojazdow transportu

Predkosé Dobra zbiorowego, zarowno w zakresie
sygnalizacji na skrzyzowaniach jak
I separowania od pozostatych
uczestnikdw ruchu wptywajg na
podniesienie predkosci pojazdow;

* najnizsza predkos¢ dotyczy odcinkdw

Srodmiejskich co jest subiektywnie
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odczuwane przez pasazeréw, gdzie
brakuje wydzielonych torowisk i pasow
autobusowych, wobec czego nalezy
dazyc¢ do ograniczania ruchu
samochodéw i nadawania petnego
priorytetu dla tramwajow i autobuséw;

* nieakceptowalna jest predkos¢ tramwajow
w tunelu KST, wynoszaca 30 km/h, wobec
czego brakuje argumentow technicznych.
Zaleca sie niezwtoczne podniesienie
predkosci na odcinkach nie zagrazajgcych
bezpieczenstwu (prostych) do 50 km/h.

* punktualnos¢ jest dobrze oceniania przez

Punktualnosé Dobra 83% pasazerdw korzystajgcych z linii

Kursowania aglomeracyjnych i 77% pasazerow
korzystajgcych z komunikacji zbiorowej
w Krakowie;

* kursy nadspieszone o wiecej niz minute
sg bardzo rzadkie, co moze by¢ wynikiem
wspolnych kontroli ze strony ZIKiT
i operatorow;

* najwieksze odchylenia od rozktadu
wystepujg w godzinach szczytow
komunikacyjnych,
co zwigzane jest z kongestig na ulicach.
Srodkami zaradczymi moga by¢
dodatkowe wydzielone pasy dla pojazdéw
transportu zbiorowego oraz system
informacji pasazerskiej informujacy

0 rzeczywistych opéznieniach.

» obecnie przyjete moduty czestotliwosci

Rytmicznosc¢ Dobra kursowania pojazdow sg dobrze
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ocenianie;

» nalezy dazy¢ do eliminacji odstepow
czasowych pomiedzy odjazdami
pojazdow transportu zbiorowego
w granicach administracyjnych Gminy
Miejskiej Krakow powyzej 30 min.,
pomimo braku uzasadnienia

ekonomicznego.

* jestto jeden z czynnikOw najgorzej
Wygoda podrézy Srednia ocenianych przez pasazeréw,
w szczegolnosci w wyniku braku wolnych
miejsc stojgcych i siedzacych w szczycie;
* bardzo dobrze oceniany jest stan taboru
i jego wyposazenie (poza zbyt wysokg
temperaturg w miesigcach letnich
w pojazdach bez klimatyzacji);
* nalezy dagzy¢ do nie przekraczania
wskaznikéw napetnienia pojazdéw
zdefiniowanych w niniejszym

opracowaniu.

Zrédto: opracowanie wiasne, 2013 .

6.3. Preferencje dotycz gce wyboru rodzaju srodka transportu
wynikaj gce z potrzeb osdb z ograniczon @ mobilno $cig

Starzejace sie spoteczenstwo wymusza podjecie dziatan w zakresie dopasowania oferty
publicznego transportu zbiorowego do potrzeb, nie tylko oséb niepetnosprawnych, ale
ogOlnie grupy spotecznej definiowanej przez wymogi unijne jako ,people with reduced
mobility”, czyli uzytkownicy o ograniczonej mobilnosci. Do tej grupy zaliczy¢ nalezy
miedzy innymi:

* 0soby niepetnosprawne ruchowo;

» 0soby niepetnosprawne wzgledem wzroku i stuchu;

* 0soby starsze;
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* Kkobiety w cigzy;

* rodzicéw z wizkiem dzieciecym.
Tak zdefiniowana grupa stanowi znaczny udziat w liczbie pasazeréw, a w obliczu zmian
demograficznych bedzie stanowita w najblizszych latach jeszcze wiekszy.
Problemy gtownie w zakresie dostepnosci, informacji czy wygody podrdzy transportem
zbiorowym sg szersze niz zdefiniowanie kilku typowych postulatéw, takich jak:

* niskopodtogowe pojazdy;

» glosowe zapowiadanie przystankow;

» oznakowywanie infrastruktury przystankowej i pojazdéw do potrzeb grupy;

» dostosowywanie taboru.

Gmina Miejska Krakéw posiada dostep do certyfikowanych audytorow ISEMOA, ktorzy
zostali specjalnie wyszkoleni w ramach $rodkéw unijnych do przeprowadzenia
kompleksowe] analizy dostepnosci i poziomu ustug transportu zbiorowego dla osob

Z ograniczong mobilnoscia, wobec czego rekomenduje sie jej wykonanie.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizaciji

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 7.1.

Gminy objete Komunikacjg Miejskg w Krakowie w zakresie podpisanych
porozumien miedzygminnych (15 gmin)

Stomniki

Kocmyrzéw
Wielk a Wies

Zabierzow
Niepotomice
Michatowice
Zielonki
lwanowice
Mogilany
Czernichéw
Swigtniki Gorn

Wieliczka
Skawina

Gmina Miejska Krakow

Organizator transportu publicznego
Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie

. !

Mobilis

PASAZEROWIE

Poziom organizacji

Poziom realizacji

Legenda:
Dotacje gmin do funkcjonowania
|:‘I > Zaptata za realizagjustu
Komunikacji Miejskiej P @ J
Srodki na realizac} zadania . _
- Swiadczenie ustug

Komunikacja Miejska
mmm) Sprzedaustug

Rys. 7.1. Schemat organizacji rynku przewozéw trans portu publicznego
w Krakowie w 2013 .

Zrédio: opracowanie wiasne
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Organizatorem transportu publicznego na terenie Krakowa
I gmin osciennych, bedacych sygnatariuszami porozumien miedzygminnych w sprawie
wspolnej realizacji zadan w zakresie lokalnego transportu zbiorowego w zakresie
przewidzianym w tych porozumieniach, jest Gmina Miejska Krakow.

Wg stanu na 31 grudnia 2012 r. Gmina Miejska Krakéw realizowata funkcije
organizatora transportu publicznego na podstawie porozumien miedzygminnych
zawartych z 15 gminami.

W imieniu Miasta zadania zarzadcze w zakresie lokalnego transportu zbiorowego

Lorganizatora transportu publicznego” (od 1 stycznia 2008 réwniez w imieniu gmin
aglomeracji krakowskiej — sygnatariuszy porozumien miedzygminnych), peini
wyspecjalizowana jednostka budzetowa — Zarzad Infrastruktury Komunalnej

i Transportu w Krakowie (ZIKiT). Wspotdziata on w tym zakresie z Wydzialem
Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa (GK UMK).

Do podstawowych zadan organizatora nalezy: planowanie rozwoju transportu
publicznego, organizowanie publicznego transportu zbiorowego | zarzadzanie

publicznym transportem zbiorowym.

Analizujgc zakres funkcji organizatorskich realizowanych przez ZIKiT i inne
podmioty w Krakowie i nawigzujac do funkcji organizatorskich wyszczegoélnionych
w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, w tabeli 7.1
przedstawiono przyporzadkowanie tych funkcji podmiotom odpowiedzialnym

w Krakowie za ich realizacje.

Tabela 7.1. Podmioty realizuj ace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym
w Krakowie — stan na 31 grudnia 2012 .

Podmiot realizuj acy

Funkcja organizatorska )
funkcj e

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie

zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb . .
4 gl P P P y ZIKiT w Krakowie

0 ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.

Podejmowanie dziatan zmierzajagcych do realizacji istniejacego planu | 7|kiT w Krakowie/

transportowego albo do aktualizacji tego planu. GK UMK
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Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego

transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

- wdrazania standardow dotyczacych przystankéw
komunikacyjnych oraz dworcow, ZIKIT w Krakowie/
—  korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw, GK UMK

—  funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

—  systemu informacji dla pasazera.

Okreslanie sposobu oznakowania srodkéw transportu wykorzystywanych

w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej. ZIKiT w Krakowie

Okreslanie zasad i warunkéw korzystania z  przystankow

komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym nie

. . . . ZIKIiT w Krakowie
jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla

przewoznikéw i operatoréw.
Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw

z przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wiascicielem albo
zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych | Rada Miasta Krakow

na liniach komunikacyjnych na obszarze miasta Krakowa.

Okreslanie  przystankéw  komunikacyjnych i dworcéw, ktérych
wiascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw oraz zasad i warunkéw | ZIKIT w Krakowie

korzystania z tych obiektéw.

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do
zawarcia umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu | Z|KiT w Krakowie

zbiorowego.

Zawieranie umowy o0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego. ZIKIiT w Krakowie

Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. nr 50, Rada Miasta
poz. 601, z pozn. zm.), za ustuge $wiadczong przez operatorow |Krakowa

w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Ustalanie sposobu dystrybucji biletbw za ustuge $wiadczong przez

operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego. ZIKIiT w Krakowie

Wykonywanie zadan, o ktérych mowa np. w rozporzadzeniu (WE)
nr 1370/2007. ZIKIiT w Krakowie

Zrédio: opracowanie wiasne
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Skoncentrowanie funkcji organizatorskich w jednych rekach w Krakowie jest
rozwigzaniem umozliwiajgcym efektywne ksztattowanie oferty przewozowej
i jej dostosowywanie do preferencji oraz zachowan transportowych mieszkancow.
Zakres funkcji organizatorskich realizowanych przez ZIKiT w Krakowie odpowiada
rozwigzaniom modelowym, umozliwiajgcym osiggniecie wysokiego standardu ustug
przewozowych. Wydaje sie jedynie biorgc pod uwage realizowanie wielu innych funkgciji
i zadan przez ZIKiT w Krakwie, iz jeszcze lepszym rozwigzaniem bytoby wydzielenie
i przekazanie do realizacji w zakresie publicznego transportu zbiorowego i organizaciji
ruchu nowej jednostce budzetowej, np. Zarzadowi Transportu. Rozwigzanie takie, ale
w niepetnym (funkcje organizatora ruchu peitnita inna jednostka) zakresie miato miejsce
w Krakowie w latach 2006 — 2007, kiedy wylgcznie organizowaniem publicznego
transportu zbiorowego zajmowat sie Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie (ZTP)

w niepeinym zakresie, poniewaz organizacja ruchu byta w kompetencji innej jednostki.

Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie na dzien 31 grudnia

2012 r. zlecat realizacje ustug przewozowych dwOm operatorom przewozowym:
 MPKS.A,;
* Mobilis Sp. z 0.0..

Najwiekszym operatorem swiadczacym ustugi przewozowe w ramach systemu
Komunikacji miejskiej w Krakowie jest komunalna Spoétka Akcyjna Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Krakowie (MPK SA). MPK jest operatorem 148 linii
autobusowych oraz 25 linii tramwajowych (w tym trzech linii nocnych).

Drugim z operatoréw jest prywatna spotka Mobilis sp. z o.0., ktéra na dzieh
dzisiejszy obstugi 4 linie autobusowe (2 miejskie i 2 aglomeracyjne).

Udziat dominujgcego operatora, tj. MPK S.A. w Krakowie w realizacji pracy
eksploatacyjnej w 2013 roku wynosit okoto 93% dla przewozéw autobusowych oraz
ponad 95% dla komunikacji autobusowej i tramwajowej.

Docelowy udziat operatora komunalnego w calosci pracy eksploatacyjnej
w przewozach autobusowych kontraktowanych przez ZIKiT w Krakowie powinien
uksztattowa¢ sie na poziomie ok. 85% (aktualnie ok. 95%). W okresie, do 2022 r.,
celowe — w miare rozwoju sieci komunikacyjnej — bytoby dazenie w trakcji autobusowej
do wzrostu udzialu przewoznikbw prywatnych, w celu poprawy efektow
konkurencyjnosci.

Jednym 2z narzedzi regulacji rynku, mozliwym do zastosowania, jest
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wprowadzenie podzialu dostepnosci przystankédw na udostepniane operatorom,
operatorom i przewoznikom lub tylko przewoznikom, co jest w Swietle obowigzujgcego
prawa dopuszczalne w niektorych przypadkach. W Krakowie skorzystano czesciowo
z tego narzedzia i uzyskano na niektorych przystankach efekty polegajgce na
uptynnieniu ruchu pojazdéw publicznego transportu zbiorowego i sprawniejszej
odprawie pasazeréw na przystankach w Srodmiesciu miasta. Przyjety uchwalg
Nr XIV/156/11 Rady Miasta Krakowa z dnia 11 maja 2011 r., podziat przystankow,
w okresie obowigzywania planu powinien by¢ znacznie bardziej rozbudowany poprzez
eliminacje mozliwosci zatrzymywania sie przewoznikOw prywatnych na przystankach
o duzym obcigzeniu znaczng iloscig linii i zatrzymujacych sie pojazdow operatorow
Komunikacji Miejskiej. Uchwale precyzujacg zasady dostepu przewoznikdw
do przystankéw, nalezy uzna¢ za dobre rozwigzanie i stanowi ona przyktad dobrej
praktyki w zakresie zarzadzania przystankami oraz udostepniania przystankow dla
innych podmiotow niz operatorzy, dziatajgcych na zlecenie ZIKiT w Krakowie.

7.2 Integracja ustug publicznego transportu zbioro wego
7.2.1. Charakterystyka ogélna

Jednym z podstawowych czynnikbw stuzacych poprawie warunkow zycia
mieszkancom miasta jest organizacja sprawnego i efektywnego transportu miejskiego,
ktory swojg ofertg zacheca do zamiany korzystania z transportu indywidualnego na
rzecz komunikacji miejskiej.

Elementem podniesienia jakosci ustug publicznego transportu zbiorowego
oferowanych przez przewoznikdw jest integracja. Dzieki niej ustugi w publicznym
transporcie zbiorowym stajg sie bardziej konkurencyjne w stosunku do transportu
indywidualnego co jest istotne z punktu widzenia funkcjonowania zréwnowazonego
transportu.

Poprzez integracje ustug w publicznym transporcie zbiorowym nalezy rozumie¢
zaoferowanie pasazerom jednej oferty bez wzgledu na ilos¢ operatoréw realizujgcych
w danym systemie przewozy przy jednoczesnym funkcjonowaniu ujednoliconej taryfy
przy korzystaniu z réznych potaczen.

Gtébwnym celem integracji transportu zbiorowego jest dgzenie do ujednolicenia

zasad korzystania z ustug réznych operatorow realizujgcych zadania przewozowe,
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podniesienia jego jakosci, co przektada sie np. na podniesienie wygody korzystania
z ustug przez pasazeréw. Wzmocnienie konkurencyjnosci zbiorowego transportu
pasazerskiego w stosunku do indywidualnego jest niezbedne do zwiekszenia liczby
przewozonych pasazerow. Nalezy to realizowaé poprzez uproszczenie zasad
korzystania z publicznego transportu zbiorowego oraz podniesienie jego atrakcyjnosci.
Powigzanie funkcjonalne gatezi transportowych w zintegrowany system
transportu pasazerskiego, powinno zapewni¢ rbwnowage pomiedzy popytem a podazg
ustug przewozowych, ktorej efektem jest przemieszczanie oséb, a potencjalnemu
pasazerowi, winno zaoferowa¢ mozliwos¢ szybkiego przemieszczania sie odpowiednio
skomunikowanymi $rodkami transportu z ograniczeniem do minimum czynnosci
zwigzanych z optatami za ta ustuge.
W zintegrowanym systemie transportu publicznego mozna wymieni¢ kilka
gtéwnych form integracji obowigzujgcych w tym systemie:
. integracj e funkcjonaln g polegajaca na:
= funkcjonowaniu jednolitej informacji komunikacyjnej;
= koordynacji przebiegu linii komunikacji zbiorowej;
= stworzeniu jednego rozkiadu jazdy tj. wszyscy przewoznicy ujeci sg
w jednym skoordynowanym rozktadzie jazdy;

= stworzeniu platformy informacyjnej do planowania podrézy;

. integracj e przestrzenn g polegajaca na:

= ujednoliceniu standardéw jakosciowych w zakresie utatwienia
przesiadek poprzez integracje przystankbw w  wezlach
przesiadkowych;

= zwiekszaniu zasiegu terytorialnego bezposrednich powigzan
transportem  publicznym Krakowa ze strefg podmiejskg
I subregionalna;

= |okalizacji dworcow komunikacji miejskiej w sagsiedztwie dworcow
komunikacji pozamiejskiej;

= prowadzeniu tras komunikacji miejskiej w bezposredniej bliskosci
dworcow, a zwlaszcza w sgsiedztwie perondw — najlepiej z tego

samego peronu,
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uzyskaniu zwartosci przestrzennej wezibw przesiadkowych

komunikaciji zbiorowej, Park&Ride.

* integracj e intermodaln g polegajaca na:

maksymalnym wykorzystaniu kolei w podrézach miejskich
i aglomeracyjnych;

budowie parkingéw przesiadkowych w systemie Park&Ride;
umozliwieniu przewozu roweru Ww pociggach, tramwajach
i autobusach;

wiaczeniu w zintegrowany system ustug takséwkowych.

. integracj e taryfow g polegajaca na:

wprowadzeniu jednakowych zasad dotyczacych wysokosci opfat
i uprawnien do przejazdéw ulgowych we wszystkich $rodkach
transportu przy realizacji podrozy;

stworzeniu jednolitego systemu, z jednym biletem waznym na catg
podroz u wszystkich przewoznikow, z mozliwoscig przesiadek;
objeciu biletem parkowania samochodu pasazera na parkingach
przesiadkowych;

objeciu w koszcie biletu takze przewozu roweru.

. integracj e spoteczn g polegajaca na:

doprowadzeniu do korzystania przez wszystkie grupy spoteczne
w codziennym uzytkowaniu publicznego transportu zbiorowego;
zacheceniu do korzystania z transportu publicznego posiadaczy
samochoddéw osobowych np. poprzez poprawe jakosciows;
zapewnieniu dostepnosci dla 0s6b niepetnosprawnych;

zwiekszeniu stopnia korzystania z transportu publicznego przez
osoby starsze, kobiety i dzieci np. poprzez poprawe

bezpieczenstwa osobistego.
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* integracj @ technologiczn g polegajgca na stosowaniu réznorodnych
Srodkow, zwlaszcza rozwigzan tzw. inteligentnych systeméw transportu,
w tym:

= zapewnienie priorytetow dla komunikacji zbiorowej poprzez
zapewnienie spojnosci systemu sterowania dyspozytorskiego
Z systemem sterowania ruchem wszystkich pojazdow;

= wykorzystanie roznorodnosci i komplementarnosci form informaciji
dla pasazeréow (informatory drukowane, mass media, Internet,
interakcyjny kontakt z potencjalnymi pasazerami, w tym foniczny
(infolinia);

* integracja informacji uzyskanej z detektorow naziemnych oraz
z nawigacji satelitarnej (np. GPS);

= wielofunkcyjne wykorzystanie osobistej karty elektronicznej, w tym
do realizowania optat w komunikacji miejskiej;

* budowanie wspolnych ciggébw torowo - autobusowych oraz

wspolnych przystankow tramwajowych i autobusowych.

W aspekcie np. integracji i umozliwienia wprowadzenia konkurencji w publicznym

transporcie zbiorowym w roku 2006 nastgpito wdrozenie nowego modelu zarzadzania

i finansowania lokalnego transportu zbiorowego w Krakowie, co wigzato sie z realizacjg

projektu Zintegrowany Transport Publiczny w Aglomeracji Krakowskiej — Etap |,

wspoffinansowanego ze s$rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

w ramach dziatania 1.6 ZPORR. Miasto przystepujgac do umow zwigzanych z realizacjg

tego projektu zobowigzato sie do podjecia okreslonych dziatan, polegajgcych na:

przeprowadzeniu modyfikacji swojej strategii w zakresie transportu
publicznego poprzez powotanie wiasciwych struktur organizacyjnych
w ramach wyspecjalizowanej jednostki zajmujgcej sie regulowaniem
komunikacji miejskiej;

wdrozeniu dilugoterminowej umowy o $wiadczenie ustug publicznych dla
gtéwnego operatora komunikacji miejskiej tj. MPK S.A.;

wykorzystaniu sektora prywatnego do wykonywania czesci ustug

autobusowych na terytorium Miasta Krakowa (docelowo 15 % przewozéw).
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Przeprowadzono dziatania modyfikacyjne polegajgce na:
e powierzeniu miejskiej jednostce budzetowej roli organizatora ustug
przewozowych;
* przejeciu do budzetu Miasta wptywow ze sprzedazy biletow;
e przeznaczeniu $rodkéw budzetowych na zaptate wykonawcom ustug

komunikacyjnych wynagrodzenia za zrealizowany zakres umow.

W zawieranych z operatorami umowach ZIKiT okresla warunki $wiadczenia ustug
komunikacyjnych — w umowach zdefiniowane sg np. parametry ustugi, takie jak: trasy
linii, czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw linii, pory dnia objete obstuga, praca
przewozowa W poszczegOlnych rodzajach przewozéw; wymagania jakosciowe;
parametry i wyposazenie techniczne taboru, a takze warunki wyliczania i wyptaty
wynagrodzenia za wykonywane ustugi. Zawierane umowy sg kontraktami brutto —
podstawg zaptaty wynagrodzenia sg stawki jednostkowe: cena jednego pociggo-
kilometra w trakcji tramwajowe] i jednego wozokilometra w trakcji autobusowej.
W umowach okres$lone sg procedury prowadzenia przez Zamawiajgcego (ZIKiT) kontroli
realizacji przewozéw, ich jakosci oraz nalezytego wykonania umowy w petnym zakresie
a takze sposob wyliczania pomniejszenia wynagrodzenia z tytutu stwierdzonych
uchybien.

Gmina Miejska Krakow poprzez miejskg jednostke organizacyjng ZIKiT prowadzi
emisje i sprzedaz biletow uprawniajgcych do korzystania z ustug lokalnego transportu
zbiorowego realizowanych na zamoOwienie ZIKiT, osiggajgc tym sposobem dochody

budzetu Miasta.

7.2.2. Integracja taryfowo-biletowa

W celu osiggniecia wysokiej efektywnosci systemu publicznego transportu
zbiorowego nalezy dazy¢ do wprowadzenia wzorem krajow europejskich integracji
taryfowo — biletowej oraz rozktaddw jazdy transportu miejskiego i regionalnego.

W integracji taryfowo-biletowej mozna mowi¢ o integracji obszarowej i integraciji
miedzygateziowe).

Od 1 stycznia 2008 r. Rada Miasta Krakowa podejmujgc stosowne uchwaty

okresla poziom cen za swiadczone ustugi przewozowe srodkami lokalnego transportu
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zbiorowego (Komunikacja Miejska w Krakowie) obejmujgcego obszar Krakowa
i 15 gmin (bedacych beneficjentami porozumien), wskazujac jednoczesnie poziom ulg
i zwolnienh dla uprawnionych osob.
W zakresie integracji miedzygateziowej wyréznia sie:
* integracje dotyczacq przejazdow autobusami i tramwajami,
* integracje dotyczaca przejazdow komunikacjg miejskg i komunikacjg
kolejowa.

W granicach Miasta Krakowa istnieje petna integracja taryfowa dotyczaca
przejazdow autobusami i tramwajami. Na ten sam bilet i za tg samg cene mozna
korzysta¢ z przewozu tymi dwoma $rodkami transportu, rowniez w sposéb
kombinowany.

W zakresie integracji dotyczacej przejazdow kolejg i srodkami komunikaciji
miejskiej stosuje sie dla Krakowa i niektorych gmin osciennych Zintegrowany Bilet
dla pasazeréw korzystajgcych z biletbw okresowych na przejazdy pociggami
osobowymi, organizowane przez Maltopolski Zaklad Przewozéw Regionalnych,
W powigzaniu z przejazdami srodkami komunikacji miejskiej (tramwajami, autobusami)
w obrebie | strefy biletowej i/lub Il strefy biletowe;.

Zintegrowany Bilet stanowi oferte dla pasazeréw wykonujgcych codzienne
podréze pociggami osobowymi na nastepujacych odcinkach linii kolejowych,
pokazanych réwniez na rysunku 7.2:

+ Krakow Gtowny — Chrzanéw (lub odwrotnie);

« Krakow Gtowny — Wieliczka Rynek Kopalnia (lub odwrotnie);
« Krakow Gtowny — Skawina (lub odwrotnie);

« Krakow Gtowny — Stomniki (lub odwrotnie);

+ Krakow Gtowny — Bochnia (lub odwrotnie).
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Obszar obowigzywania zintegrowanego biletu miesiecznego w aglomeracji krakowskiej
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Rysunek 7.2. Zasi eg obowi gzywania biletu zintegrowanego na przejazdy kolejowe
i miejskie w Krakowie oraz na wybranych liniach kol ejowych

Podmiotami wspotpracujacymi w tym wspdélnym przedsiewzieciu sa:
« Przewozy Regionalne, w imieniu ktérego wystepuje Matopolski Zaktad
Przewozow Regionalnych w Krakowie;
« Gmina Miejska Krakow, w imieniu ktérej dziata Zarzad Infrastruktury Komunalnej
I Transportu w Krakowie;

« Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego.

Zintegrowany Bilet uprawnia do nieograniczonej liczby przejazdow we wszystkie
dni tygodnia na wskazanej na bilecie trasie kolejowej wybranej sposrod ww. tras oraz
na przejazdy jedng, dwoma lub wszystkimi liniami KMK w strefie | i/lub jedng linig KMK
w |l strefie biletowej (wedtug wyboru pasazera).

Spodziewane uruchomienie od 2015 roku pierwszej linii Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej i znaczace wigczenie kolei w przewozy w obrebie Krakowa wymagac
bedzie rozszerzenia formuly integracji taryfowo - biletowe]. Postuluje sie, aby
przynajmniej w granicach Miasta Krakowa, a nawet do Wieliczki i MPL Balice, na
podstawie jednego biletu, w tym jednorazowego, i za tg samg optatg - mogty odbywaé

sie przejazdy autobusami, tramwajami oraz SKA.

Integracja taryfowa transportu miejskiego i regionalnego powinna byc¢

realizowana poprzez rozwijanie Krakowskiej Karty Miejskiej (KKM), w gtdwnej mierze
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poprzez wprowadzenie na wspolnym nosniku biletu okresowego (miesiecznego),
uprawniajacego do przejazdéw (w okreslonych relacjach lub na danym obszarze)
zarowno transportem miejskim, jak iregionalnym. Nalezy mie¢ jednak na uwadze,
ze wprowadzenie biletu zintegrowanego, atrakcyjnego cenowo dla pasazeréw, moze
skutkowa¢ wzrostem wydatkéw budzetowych. Dlatego tez podjecie decyzji
0 rozszerzeniu oferty taryfowej krakowskiej, transportu miejskiego o bilety zintegrowane
Z transportem regionalnym, powinno sie poprzedzi¢ analizami przewidywanych skutkéw

ekonomiczno — finansowych wdrozenia takiego rozwigzania.

7.2.3. Przystanki i w ezly przesiadkowe

Kwestia nadal wymagajacg w Krakowie poprawy, jest funkcjonalnosc
infrastruktury przystankowej, w kontekscie zapewnienia przez nig warunkéw dla
dogodnych przesiadek w istniejgcych i potencjalnych weztach Komunikacji Miejskiej
w Krakowie. W optymalnym eksploatacyjnie systemie transportu miejskiego powinno sie
dazy¢ do zapewnienia potgczen bezposrednich tylko w relacjach najintensywniej
wykorzystywanych przez pasazerOw. Pozostale relacje moga by¢ obstugiwane
potaczeniami z przesiadka, jednak przy zalozeniu jej nieucigzliwosci. Zatozenie
to zrealizowaé mozna poprzez minimalizowanie czasu oczekiwania na przesiadke
i skracanie dystansu pokonywanego pieszo. Wiasciwym rozwigzaniem jest
organizowanie przesiadek w obrebie jednej krawedzi zatrzymania pojazdéw
lub wspdlnego peronu przesiadkowego (door-to-door). Wymaga to jednak istnienia
okreslonych warunkow infrastruktury (szczegoélnie istotnym jest, aby przystanki
potozone przy skrzyzowaniach lokalizowa¢ mozliwie najblizej siebie, w bezposrednim
sgsiedztwie przejs¢ dla pieszych).

W pewnym stopniu zintegrowany infrastrukturalnie jest transport miejski
w Krakowie z regionalnym transportem drogowym i kolejowym. Obecna integracja
polega na zlokalizowaniu w tzw. KCK (Krakowskie Centrum Komunikacyjne) dworca
RDA (Regionalny Dworzec Autobusowy), Gtébwnego Dworca PKP, oraz przystankow
tramwajowych zlokalizowanych w tunelu (na trasie Szybkiego Tramwaju) wraz
z dworcem autobusowym (przy wyjsciu z podziemnych przystankow tramwajowych oraz
dworcow RDA inowobudowanego dworca PKP) publicznej komunikacji miejskiej.
W rejonie tym dodatkowo majg swoje przystanki poczatkowe przewoznicy prywatni.

Utworzenie SKA przewiduje budowe w bezposrednim sasiedztwie stacji
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i przystankow kolejowych parkingbw P&R, a przy niektorych tworzenie weztdw
przesiadkowych na inne srodki transportu publicznego. Dotyczy to nie tylko Miasta, ale
i strefy podmiejskiej.

Parkingi Park&Ride i Bike&Ride winny tez byc¢ lokalizowane przy petlach
tramwajowych, weztach przesiadkowych, ewentualnie dworcach/petlach autobusowych
- w ramach koncentracji obstugi komunikacyjnej w celu kreowania wysokie] jakosci
obstugi komunikacyjnej. Dobrym przykiadem jest otwarta jesienig 2012 r. petla
tramwajowo — autobusowa ,Czerwone Maki” ze zlokalizowanym w jej obrebie
parkingiem na ok. 200 samochodéw, petnigcym funkcje Park&Ride.

Niezbedna wydaje sie rOwniez analiza najwazniejszych kierunkéw i miejsc
przesiadek z komunikacji regionalnej na transport miejski, w szczegolnosci w podrozach
obligatoryjnych (dom — praca, praca — dom, dom — nauka, nauka — dom) z okolicznych
miejscowosci, nieposiadajgcych potgczen  publicznym  transportem  miejskim
z Krakowem.

Na podstawie obserwacji wykorzystania przystankéw transportu miejskiego,
za potencjalne wezly i przystanki przesiadkowe integrujgce transport miejski i drogowg
komunikacje regionalng, uzna¢ mozna nastepujgce przystanki:

« Dworzec Gtéwny Wschad zlokalizowany przy RDA — wszystkie kierunki;

 Nowy Kleparz — (na dworcu autobusowym przystanki poczatkowe ma wielu
przewoznikdw prywatnych a na przystankach zlokalizowanych na Alejach
wielu przewoznikdw ma przystanki przelotowe) kierunki: Skata, Krzeszowice,
Stomniki;

« Dworzec Gtowny Zachod - zlokalizowany przy ul. Pawiej oraz w poblizu
ul. Ogrodowej (w rejonie tych ulic zlokalizowane sg przystanki przewoznikdw
prywatnych) — kierunki: wszystkie kierunki;

« Rondo Grunwaldzkie wraz z Mostem Grunwaldzkim zlokalizowane w rejonie
ul. Barskiej (gdzie przewoznicy prywatni majg zlokalizowane swoje
przystanki) — kierunki: Myslenice, Os$wiecim, Skawina, Czernichdw,
Wadowice;

e Dworzec Czyzyny (na dworcu autobusowym przystanki poczatkowe ma wielu
przewoznikdw prywatnych) — kierunki: Proszowice, Kazimierza Wielka,
Niepotomice, Nowe Brzesko;

« Rondo Czyzynskie (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikow

prywatnych) — kierunki: Proszowice, Kazimierza Wielka, Niepotomice, Nowe
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Brzesko;

Plac Centralny (w rejonie placu przystanki przelotowe ma wielu przewoznikdw
prywatnych) — kierunki: Niepotomice, Nowe Brzesko;

Rondo Kocmyrzowskie (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikéw
prywatnych) — kierunki: Proszowice, Kazimierza Wielka,

Wzgorza Krzestawickie (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikéw
prywatnych) — kierunki: Proszowice, Kazimierza Wielka,

Jubilat (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikow prywatnych) — kierunki:
Myslenice, Wieliczka, Czernichéw, Oswiecim, Wadowice;

Rondo Matecznego (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikow
prywatnych) — kierunki: Wieliczka, Myslenice, Wadowice;

Prokocim Szpital (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikéw prywatnych)
— kierunki: Wieliczka, Bochnia, Gdéw;

Plac Inwalidéw (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikow prywatnych) —
kierunki: Wieliczka, Czernichoéw, Myslenice, Olkusz, Krzeszowice;

Opolska Estakada (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikdéw
prywatnych) — kierunki: Stomniki, Miechéw;

Dworcowa (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikow prywatnych) —
kierunki: Wieliczka, Bochnia, Gdow;

Rondo Ofiar Katynia (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikow
prywatnych) — kierunki: Krzeszowice, Trzebinia, Chrzanow;

Salwator (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikbw prywatnych) —
kierunki: Czernichéw, O$wiecim;

Powstancow Wielkopolskich (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikdéw
prywatnych) — kierunki: Wieliczka, Gdow, Bochnia;

Starowislna (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikdbw prywatnych) —
kierunki: Wieliczka, Gdow, Bochnia;

Stradom (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikdbw prywatnych) —
kierunki: Wieliczka, Gdow, Bochnia;

Miodowa (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikow prywatnych) —
kierunki: Wieliczka, Gdow, Bochnia;

Swietego Wawrzynca (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikow
prywatnych) — kierunki: Wieliczka Gdow Bochnia;

Bratystawska (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikéw prywatnych) —
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kierunki: Skata, Wolbrom, Stomniki;

e tagiewniki (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikéw prywatnych) —
kierunki: My$lenice, Wadowice;

« Borek Fatecki (przystanki przelotowe ma wielu przewoznikbéw prywatnych) —

kierunki: Mys$lenice Wadowice.

Ponadto, oprocz juz istniejgcych weztdw przesiadkowych, planuje sie w Krakowie
lokalizacje dworcow integrujgcych transport zbiorowy miejski i podmiejski:
- w rejonie Gorki Narodowej (na granicy miasta Krakow);
- na Wzgodrzach Krzestawickich;
- w Pleszowie;
- w rejonie petli tramwajowej w Bronowicach Nowych;

- w rejonie ul. Barskiej;

7.2.4. Integracja rozktadow jazdy oraz informacji o ustugach

Powotany z dniem 1 pazdziernika 2008 r. Zarzadu Infrastruktury Komunalnej
i Transportu w Krakowie realizuje proces integracji oferty przewozowej operatora
komunalnego i operatora prywatnego.

W wyniku przeprowadzenia przez ZIKiT przetargu na 7-letnig obstuge czesci linii,
uzyskano zintegrowany standard ustug (m. in. niskg podtoge pojazdow i ich miejskie
barwy) oraz w peini zintegrowang taryfe. Poziom integracji obszaru realizacji ustug
przewozowych powinien by¢ utrzymany stanowigc bezcenny jej walor w Krakowie.

Kolejowy regionalny transport pasazerski i miejski transport publiczny muszg
wspotdziata¢, poniewaz podroze realizowane za posrednictwem np. Kkolei sg
kontynuowane z wykorzystaniem srodkéw transportu miejskiego jako jedna podréz. Dla
ztagodzenia niedogodnosci przesiadki z pociggu do tramwaju lub autobusu
(lub odwrotnie) wymagana jest koordynacja rozktadow jazdy. Wspdlne dziatania w tym
obszarze wptyng na poprawe jakosci podrézy realizowanej przez pasazerow, a tym
samym wieksza ilos¢ mieszkancow zrezygnuje z uzywania samochodu. Zwlaszcza
w przypadku SKA konieczne bedzie koordynowanie rozkiadéw jazdy z transportem
miejskim i podmiejskim — niezbedna bedzie wspotpraca ZIKIT i Zakladu przewoznika
kolejowego (Przewozy Regionalne lub przyszte Koleje Matopolskie).

ZIKiT w naturalny sposéb winien zapewni¢ pewng koordynacje rozktadéw jazdy
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dla linii obstugiwanych przez poszczegoélnych operatoréw przewozowych.

Oddzielenie dziatalnosci organizatorskiej od przewozowej, co ma miejsce
w Krakowie, przy jednoczesnym wykorzystaniu mozliwosci organizatora transportu,
wptywa na lepszy dostep do informacji pasazerskiej dla wszystkich zainteresowanych.
Znaczaca liczba przedsiebiorstw, dziatajgcych w segmencie autobusowego transportu
regionalnego, utrudnia potencjalnym klientom wifasciwe rozeznanie podazy ustug.
Czynniki te nalezy bra¢ pod uwage przy integracji transportu miejskiego
i regionalnego, poniewaz podrozni korzystajacy z komunikacji regionalnej
W znaczgcej czesci sg takze pasazerami miejskiego transportu zbiorowego.

Wraz z rozwojem dynamicznej informacji na przystankach transportu miejskiego,
powinno sie rozpocza¢ wspoétprace z organizatorami transportu regionalnego w zakresie
konstrukcji oferty przewozowej transportu miejskiego i regionalnego. Zaleca sie
eksponowanie informacji o ustugach obydwu rodzajéw transportu na ekranach
informacji dynamicznej w KCK. Wymaga to podjecia wspdlnych prac nad systemem
informacji pasazerskiej z przewoznikami kolejowym oraz RDA.

Aby uzyska¢ oczekiwany przez mieszkancOw poziom integracji miejskiego
transportu zbiorowego z kolejg, nalezy w bezposrednim sagsiedztwie wyjscia
z nowobudowanego dworca kolejowego zlokalizowac tablice dynamicznej informacji

pasazerskie;.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze u zyteczno sci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug zostat okreslony poprzez okreslenie
standardéw i jakosci przewozow z uwzglednieniem w szczegolnosci nastepujgcych
komponentow poziomu ustug przewozowych:

* bezposredniosci potgczen,

» przesiadkowosci,

» czestotliwosci kursowania pojazdéw,

» regularnosci kursowania pojazdow,

e dostepnosci dla pasazerdw,

» punktualnosci kursowania pojazdéw,

e ceny za ustuge przewozowa,

* komfortu podrozy,

* informaciji,

e niezawodnosci przewozoéw,

» predkosci pojazdéw KMK.

W tabeli 8.1 opisano pozadane cechy ustug przewozowych w perspektywie roku
2022 poprzez wskazanie stopnia spetnienia poszczegolnych postulatéw pasazerow.

Tabela 8.1. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w 2022 r. w o dniesieniu
do poszczegolnych postulatéw przewozowych

Postulat przewozowy Pozadany poziom ustug do 2022 r.

» zapewnienie potaczen bezposrednich mieszkancom duzych
osiedli w dojazdach do centrum miasta;

Bezpo srednio $¢/ » zapewnienie dogodnosci przesiadania sie, unikanie

Przesiadkowo $¢é kolizyjnosci z ruchem pojazdéw, minimalizowanie dtugosci

przejs¢ pomiedzy przystankami.

* na gtébwnych ciggach komunikacyjnych oraz kluczowych
przystankach przesiadkowych zapewnienie lub utrzymanie
wysokiej czestotliwosci kursowania pojazdéw KMK;

 S$redni czas oczekiwania na przesiadke w szczycie

Czestotliwo $¢ komunikacyjnym nie powinien przekroczyé 6 - 7 min. wedtug

rozktadu jazdy.

Oczekiwana czestotliwos¢ kursowania:
0 linie tramwajowe 6 — 12 min;
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o0 linie autobusowe magistralne 6 - 12 min.;

o linie autobusowe uzupetniajgce 24 min.;

o linie peryferyjne (dowozowe do linii magistralnych) —
rozkiad planowany indywidualnie.

* dagzenie do utrzymania jednakowych odstepéw pomiedzy
kursami poszczegélnych linii na gtownych ciggach
komunikacyjnych;

» dazenie do wprowadzania regularnych odjazdow w réwnych
odstepach czasu na wspolnych  odcinkach  linii

Regularno $¢é komunikacyjnych;

» dagzenie do koordynacji rozktadow jazdy na gtéwnych
weztach przesiadkowych;

 na liniach nie narazonych na kongestie wprowadzanie
taktowanych rozktadow jazdy.

» zakohczenia procesu wyposazania przystankéw w wiaty
przystankowe;

* niska podioga w transporcie miejskim autobusowym, 100%
do roku 2014;

e utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw
na km?;

» S$rednie odlegtosci miedzyprzystankowe dla tramwaju,
autobusu: 0,4 - 0,6 km, dla tramwaju szybkiego: 0,6 - 0,8

Dostepno $¢ km:

» dagzenie do latwego powigzania KMK z innymi srodkami
transportu zbiorowego (przewoznicy prywatni, kolej) oraz
indywidualnego - dogodnosc¢ przesiadania sie z samochodu
(Park and Ride) oraz roweru (Bike&Ride);

» modyfikacja funkcjonowania weztoéw przesiadkowych w celu
ufatwienia przesiadek (np. wprowadzenie linii autobusowych
na dolny poziom Ronda Mogilskiego).

e« kursy punktualne - odchylka od rozkladu jazdy
<0 min.;3 min.>;

» kursy op6znione — powyzej 3 min spoznienia;
Punktualno $é » brak tolerancji dla kursow nadspieszonych;

e wykorzystanie systeméw TTSS do kontroli punktualnosci
(100% pojazdéw KMK wyposazonych w odpowiednie
urzadzenia).
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» utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletow okresowych
do jednorazowych;

e uproszczenie systemu taryfowego (redukcja biletow

Cena ustugi "do kasowania", likwidacja biletu okresowego na jedng

przewozowej i dwie linie);

* wprowadzenie biletu okresowego zintegrowanego KMK -
przewoznicy prywatni.

* wyposazenie pojazdéw w: Klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej we wszystkich pojazdach KMK;

e monitoring;

* udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych -
100% autobus6w wyposazonych m.in. w platforme dla
wozkow inwalidzkich;

* pojazdy niskopodtogowe wyposazone w system informacji
dla 0s06b niepetnosprawnych (niewidomych,
niedostyszacych);

* Sredni wiek taboru - autobusowego 8 lat, tramwajowego 25

Komfort lat;

e 100%  autobuséw  niskopodtogowych  (na liniach
obstugujacych Aglomeracje Krakowska mozliwe autobusy
niskowejsciowe);

» uzyskanie 100% udziatu tramwajow niskowejsciowych;

» standard podrozowania - w godzinach szczytu maksymalne
napetnienie pojazdéw 5 oséb/m? powierzchni do stania;

* fatwos¢ dostepu do kasownika zaréwno przy wsiadaniu
do pojazdu w warunkach zattoczenia oraz po zakupie
biletu w automacie biletowym.

* stworzenie zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej
(KMK, przewoznicy prywatni, kolej);

* na wezlach przesiadkowych dostep do wszystkich informaciji
zwigzanych z przemieszczaniem sie transportem zbiorowym
w miescie (rozklady jazdy, wyszukiwarka potgczen, cenniki,
regulaminy  przewozOw, mapy | schematy sieci
komunikacyjnej, itp.);

* w pojazdach KMK zapowiadanie gtosowe przystankdow,
tablice o dynamicznej tresci informujgce o potozeniu
pojazdu i kolejnych przystankach na trasie;

» czytelne i latwo dostepne informacje na przystankach,
weztach przesiadkowych oraz w internecie;

 fatwe w obstudze aplikacje do telefonébw komdrkowych
(smartfonéw) ulatwiajgce poruszanie sie komunikacjg
miejska.

Informacja
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» uzyskanie wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego
liczbg wykonanych kurséw, na poziomie powyzej 99,9%;

» regularnos¢ oraz punktualno$é kursowania;

» elastycznos¢ funkcjonowania - mozliwos¢ objazdu oraz
wyboru alternatywnego powigzania.

Niezawodno $¢

e utrzymanie co najmniej sredniej predkosci komunikacyjnej
dla linii autobusowych;

* znaczne zwiekszenie predkosci komunikacyjnej dla linii
tramwajowych;

* wprowadzanie nowoczesnego taboru;

* modernizacja torowisk;

* nadawanie priorytetow w ruchu drogowym dla linii transportu
zbiorowego.

Predko s¢

Zrédio: opracowanie wiasne

Jednym z wazniejszych zagadnieh w $wiadczeniu ustug o dobrej jakosci
w publicznym transporcie zbiorowym jest przeprowadzanie badan satysfakcji
i preferencji pasazerdw komunikacji miejskiej. Aby odpowiada¢ na biezgce potrzeby
pasazeréw nalezy takie badania przeprowadzac¢ raz na rok. Znajomos$¢ hierarchii
oczekiwan klientbw pozwala na wybor najkorzystniejszego sposobu postepowania
przez organizatora przewozow.
W osigganiu pozadanej jakosci ustug wazng role spetnia wykorzystywany tabor.
Pozadane jest, aby pojazdy obstugujace linie komunikacji zbiorowej w Krakowie
spetniaty szereg wytycznych, miedzy innymi:
e norma emisji spalin musi wynosi¢ minimum EURO V;,
e autobusy muszg by¢ catkowicie niskopodtogowe (brak stopni w drzwiach oraz
w przejsciu srodkowym);
* malowanie pojazdow musi by¢ ujednolicone w schemacie barw Komunikaciji
Miejskiej w Krakowie;
* ujednolicona kolorystyka wewnatrz pojazdow (tapicerka foteli w kolorze
niebieskim z motywami krakowskimi);
* pojazdy muszg byé wyposazone w rampy uchylne odktadane recznie
lub automatycznie;
* musi by¢é zapewniona funkcja przykleku prawej strony uruchamiana ze

stanowiska kierowcy;
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kazdy pojazd musi zapewnia¢ stanowiska do przewozu wézkow dzieciecych oraz
wozkow inwalidzkich;
napisy na obudowie przycisku ,STOP” muszg by¢ wykonane dodatkowo
w alfabecie Braille’a;
kazdy pojazd wyposazony musi by¢ w klimatyzacje i systemy ogrzewania
uruchamiane automatycznie w zaleznosci od temperatury;
wyswietlacz przedni musi mie¢ mozliwos¢ prezentowania miedzy innymi takich
informacji jak:

0 o0znaczenie linii;

0 nazwa przystanku koncowego;

o mozliwos¢ wyswietlania piktogramow;

0 czas pozostaty do odjazdu z przystanku poczatkowego;
kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w system automatycznej glosowej
zapowiedzi informacji o trasie;
w kazdym pojezdzie znajdowa¢ sie muszg kasowniki oraz automaty do
sprzedazy biletbw korzystajgce z technologii PayPass oraz PayWave, a takze
z funkcji portmonetki w Krakowskiej Karcie Miejskiej,
komputery poktadowe musza rejestrowa¢ miedzy innymi takie parametry jak:
lokalizacje przystanku;
godzine zatrzymania,

godzine pierwszego otwarcia drzwi;

o O O O

godzine ostatniego zamkniecia drzwi;
0 godzine ruszenia z przystanku;
wszystkie pojazdy muszg by¢ wyposazone w niezalezne od systemu zapowiedzi
gtosowej nagtosnienie z mikrofonem w kabinie kierowcy;
wszystkie autobusy muszg by¢é wyposazone w monitoring catej przestrzeni

pasazerskiej pojazdy.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasa zerow

Informacja pasazerska jest jednym z wazniejszych elementow prawidiowego
funkcjonowania komunikacji miejskie;.
System informowania pasazeréw obejmuje trzy dziatania:

* informowanie na przystankach;

* informowanie w pojazdach;

* informowanie w mediach elektronicznych.

Kazde miejsce informowania wykorzystuje odpowiednie $rodki przekazu
informacji. Sytuacja obecna dotyczgca organizowania systemu informacji pasazerskiej

przedstawiona jest w tabeli 9.1.

Tabela 9.1. Charakterystyka elementéw skladowych sy stemu informacji dla
pasazerdw korzystaj gcych z komunikacji miejskiej w Krakowie — stan istn iejacy

Elementy wyposa zenia systemu i jego funkcjonalno $€ (stan

Czesc obecny)
sktadowa o _
Komunikacja Transport zbiorowy
systemu - — przewo znicy Kolej
miejska .
prywatni
e rozklady jazdy na _
przystankach (tablice * rozklady jazdy na
ogtoszeniowe); przystankach (tablice
Zintegrowana |- tablice elektroniczne |« rozklady jazdy (na ogfoszeniowe);
. . Systemu  Informaciji niektorych * tablice el_ektronlczne;
informacja na Pasazerskiej; przystankach). . map'yk II' schematy
* mapy i schematy Sleci kolejowey; _
przystankach sieci komunikacyjnej; . mformaqa_o cenniku
« informacja o cenniku optat i taryfie;
optat i taryfie; e przepisy porzadkowe.

e przepisy porzadkowe.

« informacja o cenniku
opfat i taryfie;

e przepisy porzadkowe;

e mapy i schematy

. R . .. | e przepisy * przepisy porzadkowe;
Informacja . '[S;E(I:ii:zozmnu;zltvaa?yjnej ' porzadkowe; + regulamin
. . * regulamin przewozow.
w pojazdach kolejnych DrZEW0ZOW:

przystankéw (w tym
elektroniczne);

e zapowiadanie
glosowe przystankow
(wybrane pojazdy).

e cennik i taryfa.

Zintegrowana |* rozkiady jazdy; * rozkiady jazdy;, * rozkiady jazdy;,
< informacja o optatach | « informacja o optatach | « informacja o optatach
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informacja i taryfie; i taryfie; i taryfie;
) e regulamin * regulamin * regulamin
w Internecie przewozow; przewozow; przewozow;
. e wyszukiwarka * mapy i schematy * mapy i schematy
| telefonach potaczen; sieci komunikacyjnej sieci kolejowej;
komérkowych | * mapyischematy (wszystkie elementy | *  wyszukiwarka
sieci komunikacyjnej. dla poszczegolnych potaczen.
przewoznikow) —
brak integracji
pomiedzy
przewoznikami.

Zrédio: opracowanie wlasne

Docelowy system informacji dla pasazeréw obejmowac powinien:

* Zintegrowane informowanie na przystankach obejmujgce nastepujace
informacje:

0 nazwe przystanku widoczna dobrze z pojazdu;

0 rozkiady jazdy przedstawione w jednolitej formie graficznej i czytelnie
wydrukowane;

0 najblizsze odjazdy autobuséw itramwajow oraz informacje zwigzane
z zakloéceniami w ruchu — przynajmniej na przystankach o duzej wymianie
pasazerow oraz weztach przesiadkowych - wysSwietlane, zgodnie
Z rzeczywistoscig na tablicach elektronicznych o dynamicznej tresci;

0 mapy i schematy sieci komunikacyjnej - na przystankach oraz weztach
przesiadkowych;

o informacje o taryfie;

0 przepisy porzadkowe.

Informacje, szczegodlnie te dotyczace taryfy oraz sieci potaczen, powinny
by¢ dostepne w jezyku angielskim. W celu tatwego przekierowania na
odpowiednig strone internetowg zawierajgca np. wyszukiwarke potgczen
na przystankach powinny znajdowac sie kody QR (kwadrat o wymiarach 4
cm X 4 cm). Na przystankach o duzej wymianie pasazerow tablice
zawierajgce powyzsze elementy powinny by¢ podswietlane, w widocznym
miejscu powinna znajdowa¢ sie strona internetowa dedykowana

pasazerom komunikacji zbiorowej.
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* Informowanie w pojazdach obejmujace:
o trase przejazdu, aktualne potozenie pojazdu oraz rzeczywistg godzine -
wyswietlane na monitorach elektronicznych;
o system informacji gtosowej, ktéry informowa¢ bedzie o kolejnych
przystankach, na ktérych pojazd sie zatrzymuje oraz o mozliwosci

przesiadki na inne linie tramwajowe i autobusowe.

* Zintegrowane informowanie w Internecie oraz przez t elefony komorkowe
obejmujace:
0 rozkiady jazdy;
mapy schematy potgczen;
cennik opfat;

regulamin przewozu;

o O o o

wyszukiwarke potgczen.
Dodatkowo wszystkie informacje powinny by¢ dostepne przynajmniej

w jednym obcym jezyku (j. angielski).

W celu integracji transportu miejskiego oraz regionalnego na weztach
przesiadkowych miedzy tymi podsystemami powinna by¢ zapewniona petna informacja
o ofercie przewozowej wszystkich przewoznikéw i operatorow transportu zbiorowego,
np. w formie monitorow dotykowych z dostepem do strony internetowej z wyszukiwarka
potaczen uwzgledniajacg koordynacje potaczen réznych rodzajéw srodkéw transportu.

Pozadany sposOb organizowania systemu informacji powinien dazy¢
do zintegrowania wszystkich srodkow transportu zbiorowego, np. poprzez stworzenie
wspolnej wyszukiwarki potaczen (komunikacja miejska, przewoznicy prywatni, kolej).
Dostep do informacji powinien by¢ fatwy zaréwno dla osOb nie korzystajgcych
z Internetu jak i tych korzystajgcych z niego na co dzien. Zarzadzajacy transportem
zbiorowym powinni w porozumieniu ze sobg oraz z firmami informatycznymi dgzy¢ do
stworzenia wspaolnej aplikacji do telefonu/wyszukiwarki/strony internetowej, itp. - w celu
integracji wszystkich systemow, a co za tym idzie, zachecania do przemieszczania sie
mieszkancéw Krakowa iokolic transportem zbiorowym. Szczegélnie waznym
elementem w sposobie organizowania systemu informacji pasazerskie] jest tatwy
dostep potencjalnych pasazeréw do informacji dotyczacych wszystkich mozliwosci
przemieszczania sie.
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Pozgdany sposOb organizowania systemu informacji powinien dazy¢ do
zintegrowania systemu wszystkich $rodkéw transportu zbiorowego, np. poprzez
stworzenie wspolnej wyszukiwarki potgaczen (komunikacja miejska, przewoznicy
prywatni, kolej). Dostep do informacji powinien by¢ tatwy zarowno dla osob nie
korzystajacych z Internetu jak i tych korzystajgcych z niego na co dzien. Zarzadzajacy
transportem zbiorowym powinni w porozumieniu ze sobg oraz z firmami
informatycznymi dgzy¢ do stworzenia wspolnej aplikacji do telefonu/wyszukiwarki/strony
internetowej, np. w celu integracji wszystkich systeméw, a co za tym idzie zachecania
do przemieszczania sie mieszkancow Krakowa i okolic transportem zbiorowym.
Informacje, szczegodlnie te dotyczace taryfy oraz sieci potgczen, powinny by¢ dostepne
rowniez w jezyku angielskim.

Szczegoblnie waznym elementem w sposobie organizowania systemu informaciji
pasazerskiej jest tatwy dostep potencjalnych pasazerow do informacji dotyczacych

wszystkich mozliwosci przemieszczania sie.

150



10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorow ego

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Krakowie i gminach os$ciennych
nalezy podporzadkowac strategii zréwnowazonego rozwoju, uznanej za zasade
ksztattowania polityki komunikacyjne;.

Czynnikami okreslajgcymi Kierunki rozwoju  transportu publicznego
w Krakowie i gminach osciennych oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane
zostang porozumienia komunalne, sa:

e prognozy popytu na taki transport, uwzgledniajgce uwarunkowania
demograficzne, spoteczne i gospodarcze, zrédla  ruchu, ochrone
srodowiska, dostep  do infrastruktury (przedstawione w rozdziale 3
niniejszego Planu);

* przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-
przestrzennej miasta, szczegblowo opisane w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego;

* uwarunkowania funkcjonalno — przestrzenne scharakteryzowane w studium
uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego Miasta
(przedstawione w podrozdziale 2.7);

e zalozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium
uwarunkowan i kierunkOw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz
w innych dokumentach strategicznych (przedstawione w rozdziale 2);

* uwarunkowania wynikajace z ochrony srodowiska naturalnego w Krakowie
(przedstawione w podrozdziale 2.11);

» stan rozwoju infrastruktury transportu i poziom istniejgcej oferty przewozowej.

Dla poprawy jakosci obstugi obszaru miasta Krakéw i gmin os$ciennych

publicznym transportem zbiorowym, zalecane jest podjecie nastepujacych dziatan:

» dalsza rozbudowa uktadu sieci tramwajowej jako podstawowego podsystemu
przewozowego w miescie fgczacego osiedla mieszkaniowe i dzielnice
przemystowe wzajemnie i z centrum miasta;

* modernizowanie uktadu sieci kolejowej na obszarze Krakowa i gmin

osciennych i wykorzystywanie w wiekszym stopniu niz obecnie do obstugi
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krakowskiego obszaru metropolitalnego — zwiaszcza uruchomienie
I rozszerzanie Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej;

budowa dalszych wieloperonowych weztéw przesiadkowych dla poprawy
integracji wewnatrz transportu miejskiego i miedzy transportem miejskim
i regionalnym;

budowa kolejnych parkingdbw Park&Ride przy przystankach s$rodkow
transportu szynowego;

dalsza optymalizacja eksploatacyjna sieci komunikacyjnej poprzez tworzenie
rozwigzan sprzyjajacych funkcjonowaniu komunikacji miejskiej,
w szczegOllnosci w zakresie przejazdu pojazdoéw;

poprawa standardéw obstugi rejondw miasta w zakresie czestotliwosci
kursowania pojazddéw i wytyczania tras;

kontynuowanie iaczenia linii o podobnym przebiegu w grupy lub pary
o skoordynowanych rozktadach jazdy oraz specjalizacja potaczen - podziat
linii na realizujgce potaczenia najwazniejszych dzielnic lub obszarow
podmiejskich z centrum, potlgczenia miedzydzielnicowe oraz potgczenia
wewnatrzdzielnicowe;

ujednolicanie czestotliwosci dla linii kursujacych po wspoélnych ciggach;
rozwijanie korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, obstugiwanych
liniami tramwajowymi i autobusami, z preferencjg dla pojazdéw szynowy;
rozszerzanie sytemu priorytetdw w ruchu ulicznym dla pojazdéw transportu
zbiorowego w celu zapewnienia w publicznym transporcie miejskim
wymaganego przez pasazeroOw poziomu jakosci oferty przewozowej, przede
wszystkim zwigzanego z punktualnoscia i czestotliwoscia;

dalsze stosowanie w szerokim zakresie narzedzi i urzadzen inzynierii ruchu
w uprzywilejowywaniu pojazdow transportu publicznego w ruchu drogowym,
np. poprzez tworzenie buspasow, stosowania separatorow (majgce na celu
separowanie ruchu komunikacji miejskie] pojazdy), wydzielanie ulic
przeznaczonych wytgcznie dla transportu zbiorowego, ktére powinny tgczyc
najwazniejsze dzielnice Krakowa ze Srodmiesciem;

na wydzielonych torowiskach tramwajowych, po ktérych nie prowadzi sie
ruchu autobusowego, stosowanie tzw. zielonego torowiska,

rozszerzanie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej pokazujgcego
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rzeczywiste czasy odjazdéw na wszystkie przystanki tramwajowe, a docelowo
réowniez na przystanki autobusowe (z wylaczeniem rejonéw peryferyjnych

charakteryzujgcych sie matym wykorzystaniem).
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11. Propozycje dziata n usprawniaj gcych funkcjonowanie
komunikacji publicznej

Usprawnianie transportu zbiorowego w Krakowie i sgsiadujgcych z nim gminach
mozliwe jest przez nastepujgce dziatania:
* modernizacje i rozbudowe obiektéw infrastruktury transportowej;
e modernizacje i zakupy nowoczesnego taboru;
» doskonalenie organizacji przewozoéw;
* wzbogacanie narzedzi informacyjnych — dla kierowania przewozami
i informowania pasazerow
Dziatania te winny jednoczesnie stuzy¢ integracji systemu transportowego i jego

zrOwnowazonemu roZwojowi.

11.1. Propozycje w zakresie modernizacji 1 rozbudow vy
infrastruktury transportowe;j

Analizujgc tre$¢ dokumentow zawartych w rozdziale drugim, a takze informacje
I opinie zawarte w dalszych rozdziatach, dziatania inwestycyjne winny sie koncentrowac¢
na transporcie szynowym (tramwajowym, kolejowym) i towarzyszacych im weztach
przesiadkowych  umozliwiajgcych  integracje z  transportem  autobusowym

i indywidualnym.

Infrastruktura tramwajowa
W zakresie rozbudowy infrastruktury tramwajowej zamierzenia inwestycyjne
Miasta wskazuje Wieloletni Plan Finansowo — Inwestycyjny Miasta Krakowa, a takze
Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa,
w ktoérych wymieniono nastepujace inwestycje:
* modernizacja torowiska tramwajowego na odcinku Rondo Mogilskie — Plac
Centralny;
» dokonczenie linii szybkiego tramwaju na trasie N-S poprzez budowe odcinka
Wielicka — Lipska (Kuklinskiego);
» przedtuzenie linii tramwajowej od petli ,Krowodrza Goérka” do os. Gorka

Narodowa;
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» przedtuzenie linii tramwajowej od petli ,Krowodrza Gorka” do os. Azory
wzdtuz ul. Opolskiej;

* potaczenie tramwajowe pomiedzy petlami ,Mistrzejowice” i ,Rakowice” wzdtuz
ulic Bohomolca — Dobrego Pasterza — Lublanska — Radomska lub potgczenie
petli Mistrzejowice z np. Jana Pawia Il wzdtuz ulicy Meissnera;

e budowa linii tramwajowej os. Piastow — Rondo Dywizjonu 308 wzdtuz ulic
Okulickiego — Stelli-Sawickiego — Nowohuckiej;

» polaczenie tramwajowe Placu Inwalidow (ul. Krélewska) z ul. Kamienng
w ciggu Alei J. Stowackiego;

* przedtuzenie linii tramwajowej z Salwatora w kierunku zachodnim w rejon
wezta Przegorzaly na przecieciu planowanej Trasy Zwierzynieckiej
(stanowigcej zachodni odcinek 11l Obwodnicy) z ul. Ksiecia Jozefa;

» realizacja linii tramwajowej tgczacej ulice Witosa i Zakopianska;

» przedtuzenie linii od os. Piastéw do stacji kolejowej Krakéw-Batowice;

» przedtuzenie linii tramwajowej z Matego Ptaszowa do Rybitw (ul. Pottanki).

Niezwykle istotng inwestycja w zakresie rozbudowy systemu tramwajowego
bytaby budowa linii do Gérki Narodowej od petli ,Krowodrza Goérka”. Jej realizacja
usprawnitaby w znacznym stopniu system komunikacji zbiorowej w poétnocnej czesci
Krakowa, gdzie wciggu ostatnich lat powstalo szereg osiedli mieszkaniowych,
natomiast nie powstata odpowiednia sie¢ uliczna zapewniajgca wiasciwe

funkcjonowanie komunikacji autobusowej.

Kolejng inwestycjg komunikacyjng bytaby budowa linii tramwajowej Mistrzejowice
— Rakowice (lub potaczenie petli Mistrzejowice z np. Jana Pawia 1l wzdtuz ulicy
Meissnera), ktorej podstawowymi zaletami bytoby:

» odcigzenie najbardziej obcigzonych linii autobusowych w miescie;

* budowa alternatywnego potaczenia pomiedzy Nowg Hutg a resztg Krakowa,
przy obecnej infrastrukturze w obrebie Ronda Czyzynhskiego powoduje, ze
sieci Nowej Huty i pozostatej czesci miasta funkcjonujg zupetnie niezaleznie;

e skrocenie czasu przejazdu z rejonu Mistrzejowic i Olszy w kierunku

sSrodmiescia;
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 poprawa obstugi komunikacyjnej osiedli w rejonie petli tramwajowej
Mistrzejowice, Pradnik Czerwony oraz Olsza;
* w przypadku potgczenia z Rakowic ozywienie ul. Rakowickiej jako jednej

Z najmniej obcigzonych linii w catym miescie.

Budowa tramwaju w al. J. Stowackiego pomiedzy ulicami Dtugg oraz Krolewska:

* umozliwi odcigzenie najbardziej przecigzonych odcinkow sieci tramwajowej,
tzn. ul. Basztowej oraz Dunajewskiego;

» zwiekszy niezawodnos$¢ sieci tramwajowej w obrebie centrum; w potudniowo-
wschodniej czesci istnieje alternatywa dla | Obwodnicy w postaci torowisk
w ciggu ulic Dietla — Grzegérzecka — np. Powstania Warszawskiego,
natomiast w czesci poétnocnej izachodniej takiej alternatywy jest brak;
powoduje to powazne utrudnienia w ruchu podczas sytuacjach awaryjnych;

» poprawi dostepnos¢ Dworca Gitébwnego z kierunku zachodniego, gdzie
zlokalizowane sg duze osiedla mieszkaniowe - przy obecnym uktadzie linii
tramwajowych dojscie do peronéw Dworca z przystanku na ul. Basztowej
wymaga pokonania ok. 500 m;

» pozwoli odcigzyé ul. Karmelickg, na ktérej dochodzi bardzo czesto do
zaktécen w ruchu tramwajow z powodu niewtasciwego parkowania, a ponadto
ze wzgledu na duze natezenie ruchu pieszego tramwaje nie mogg rozwijac
zbyt duzych predkosci;

» skroci czas przejazdu w relacjach wschéd — zachod, tranzytowych wzgledem

Srédmiescia.

Z powyzszych analiz wynika, ze podstawowym problemem komunikaciji
tramwajowej w Krakowie jest zbyt uboga sie¢ w srédmiesciu. Nawet najmniejsze
utrudnienia ruchu na tym obszarze powodujg powazne zaktdcenia w prawidiowym

funkcjonowaniu komunikacji w znacznej czesci miasta.

Infrastruktura autobusowa
W  zakresie transportu  autobusowego  zamierzenia  usprawniajgce
Sg hastepujace:
» budowa $luz dla pojazdéw komunikacji miejskiej;
« budowa i wydzielanie buspaséw z ruchu ogdlnego.
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Infrastruktura kolejowa

Funkcjonujgacy na obszarze Krakowa i gmin osciennych ukfad sieci kolejowej
powinien by¢é zmodernizowany i w wiekszym niz obecnie stopniu wykorzystany do
obstugi krakowskiego obszaru metropolitalnego. Kolejne lata to kontynuacja inwestycji
ukierunkowanych na urzeczywistnienie koncepcji Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej.
Szczegolnie wazne beda trzy inwestycje w zakresie infrastruktury liniowej:

» przebudowa linii kolejowej nr 118 ze stacji Krakow MydIniki do MPL
Krakow Balice;

» zwiekszenie przepustowosci szlaku Krakow Gtowny — Krakow Ptaszow;

* budowa fgcznicy miedzy przystankami osobowymi Krakow Zabtocie —
Krakow Krzemionki.

Dla zwiekszenia dostepnosci przewozéw kolejowych niezbedne jest
zmodernizowanie lub wybudowanie nowych przystankow kolejowych, wsrdd ktérych za
szczegOlnie istotne uwaza sie:

» Krakdéw Bronowice;

» Krakow Hala Targowa (na Grzegoérzkach);

* Krakow Zabtocie;

» Krakow MydIniki Wapiennik;

* Krakoéw Ziocien;

» Krakow Uniwersytet Rolniczy (przy ul. Balickiej);

« Krakéw Krzemionki w rejonie ul. Powstancéw Slaskich i ul. Wielickiej wraz

ze zintegrowanym weztem przesiadkowym;

* Krakow Pradnik Czerwony;

» Krakow Sanktuarium (przy Centrum Handlowym ,Zakopianka”);

* Krakow Opatkowice.

Wezly przesiadkowe, parkingi P&R
Dotychczas zrealizowano parking P&R i wezel przesiadkowy przy petli
tramwajowej ,Czerwone Maki’, gdzie ruch pasazerski zostat przejety przez
nowopowstatg linie tramwajowg. W drugiej kolejnosci prowadzi sie rozmowy w celu
wykonania parkingu w Borku Fateckim, potozonego przy ul. Zakopianskiej (na terenie
CH Zakopianka), gdzie ruch zostanie przejety przez istniejgce linie tramwajowe.
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Parkingi P&R powstaly takze na terenie Wieliczki przy modernizowanej linii kolejowej

nr 109.

Uzupetnieniem wymienionych dziatan inwestycyjnych bedzie budowa (do konca

2016 r.) parkingbw w systemie Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride, przylegtych

do przystankéw przesiadkowych potozonych poza Srédmiesciem (otoczenie Il i IV

obwodnicy), a wspotpracujacych z priorytetowymi liniami tramwajowymi i przystankami

osobowymi Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej.

Na kolejny okres dofinansowania unijnego zamierzenia rozwojowe obejmujg

budowe nowych weztbw przesiadkowych, integrujgcych komunikacje miejskg

I podmiejska, w wymienionych nizej rejonach:

Gorka Narodowa — przy petli tramwajowej;

Pleszow — przy petli tramwajowej;

Wzgorza Krzestawickie — przy petli tramwajowej;

rejon ul. Barskiej — przy Centrum Kongresowym,;

Nowy Kleparz — przebudowa wezta wraz z lokalizacjg dworcow

autobusowego dla Komunikacji Miejskiej oraz dla przewoznikow

prywatnych.

11.2. Propozycje dziala n w zakresie wyposa zenia taboru

Przy planowaniu inwestycji taborowych, za docelowy standard wyposazenia

pojazdow uznaje sie:

» kasowniki dwusystemowe, umozliwiajgce kasowanie biletbw papierowych

I wspotpracujgce z kartg KKM rowniez w zakresie rejestracji wejs¢ i wyjs¢
(100% pojazddéw od stycznia 2020 r.);

» elektroniczng informacje dla pasazeréw o trasie przejazdu danej linii

umieszczong wewnatrz pojazdu dla starych typow pociggow tramwajowych
(100% pojazddéw do konca 2020 r.);

» Kklimatyzacje w pojazdach autobusowych (50% pojazdow do konca 2017 r.,
100% - do konca 2020 r.);

e automaty biletowe w pojazdach (100% pojazdow do kohca 2017 r.);

* GPS - 100% pojazdéw tramwajowych do konca 2015 r.;

* GPS - 100% pojazdow autobusowych do konca 2020 r.;

« montaz dodatkowych urzgadzen klimatyzacyjnych i informacji pasazerskiej

w pojazdach komunikacji miejskiej;
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11.3.
przewozow

malowanie w barwy miejskie (100% pojazdow do konca 2020 r.);
udogodnienia dla oséb z ograniczong mobilnoscig i niepetnosprawnoscig
wzrokowa, w tym: pochylnie i elementy mocujace dla wozkoéw inwalidzkich,
zewnetrzna zapowiedz gtosowa z odpowiednim poziomem styszalnosci;

odpowiednia kolorystyka elementéw i uchwytow stosowanych w pojazdach.

Propozycje dziata n w zakresie usprawniania organizaciji

Dla poprawy jakosci obstugi obszaru miasta Krakéw i gmin osciennych

publicznym transportem zbiorowym, zalecane jest podjecie nastepujacych dziatan

o charakterze organizacyjnych:

optymalizacja eksploatacyjna sieci komunikacyjnej poprzez tworzenie
rozwigzan sprzyjajacych funkcjonowaniu komunikacji miejskiej,
w szczegolnosci w zakresie przejazdu pojazdéw;

poprawa standardéw obstugi rejonédw miasta w zakresie czestotliwosci
kursowania pojazdow i wytyczania tras;

kontynuowanie iaczenia linii o podobnym przebiegu w grupy lub pary
o skoordynowanych rozktadach jazdy oraz specjalizacja potaczen: podziat linii
na realizujgce potaczenia najwazniejszych dzielnic Ilub obszaréw
podmiejskich z centrum, polgczenia miedzydzielnicowe oraz potgczenia
wewnatrzdzielnicowe;

ujednolicanie czestotliwosci dla linii kursujacych po wspdélnych ciggach;
wprowadzenie  korytarzy  wysokiej jakosci obstugi  komunikacyjnej,
obstugiwanych liniami tramwajowymi i autobusami, z preferencjg dla
pojazdow szynowych;

stosowanie w szerokim zakresie narzedzi i urzgdzen inzynierii ruchu
w uprzywilejowywaniu pojazdow transportu publicznego w ruchu drogowym,
np. poprzez tworzenie buspasow, stosowania separatorow (majgce na celu
separowanie ruchu komunikacji miejskie] pojazdy), wydzielanie ulic
przeznaczonych wytgcznie dla transportu zbiorowego, ktére powinny tgczyc
najwazniejsze dzielnice Krakowa ze Srodmiesciem;

wprowadzenie priorytetu dla publicznego transportu zbiorowego w centrum

miasta wraz z restrykcjami dla indywidualnego ruchu kotowego;
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* wydzielanie ulic wylgcznie dla publicznego transportu zbiorowego oraz
wytyczanie buspasow, tworzenie sluz, przed faz w sygnalizacji Swietlnej oraz
inne sposoby uprzywilejowania pojazdéw transportu zbiorowego w ruchu
ulicznym;

» stworzenie koncepcji funkcjonowania transportu metropolitalnego.

Priorytety w ruchu pojazdéw transportu zbiorowego poza obszarem Srédmiescia
i Starego Miasta oraz juz objetych nim ciggow komunikacyjnych, gtéwnie tramwajowych
(linie tramwajowe na Kurdwanéw, Maly Plaszow, Czerwone Maki oraz na
uruchamianym ciggu do Bronowic Nowych) powinny rowniez objg¢ korytarze o wysokiej
jakosci obstugi komunikacyjnej (prowadzace z najwiekszych dzielnic mieszkaniowych
do centrum miasta), tj. al. z Nowej Huty oraz z Biezanowa.

Poza obszarem centrum miasta Krakowa, priorytet obowigzywac¢ powinien
bezwzglednie na: al. Jana Pawia II, al. Pokoju, al. Mickiewicza, ul. Konopnickiej,
al. Stowackiego, al. 29 Listopada, ul. Wielickie], al. Powstania Warszawskiego,
ul. Opolskiej, ul. Lublaniskiej, ul. Kaminskiego oraz ul. Kalwaryjskie;.

Dla doskonalenia funkcjonowania transportu zbiorowego wazne jest
przeprowadzanie badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancéw Krakowa i obszaru objetego publiczng komunikacjg aglomeracyjna,

wiezby i potokow pasazerskich.

11.4. Propozycje dziala n w zakresie rozwoju systemow
informacyjnych

W rozdziale 9 obszernie omowiono dzialania na rzecz poprawy w zakresie
informowania pasazeréw. Jako najwazniejsze nalezy wskazac:

e integracje informacji przystankowej komunikacji miejskiej i podmiejskiej;

e rozszerzenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej o nowe punkty,

obejmujgce praktycznie caly obszar Miasta.
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11.5. Propozycje dziala nh w zakresie integracji transportu

zbiorowego

Integracji transportu zbiorowego o0séb stuzg rézne dziatania, w tym wskazywane

juz w poprzednich podrozdziatach. Wobec waznosci idei integracji w systemie

transportowym w tabeli 11.1 zebrano propozycje usprawnien stuzacych integracji

w przewozach oséb w Krakowie oraz w strefie podmiejskiej.

Tabela 11.1. Dziatania maj ace na celu integracj e transportu zbiorowego

Park&Ride oraz Bike&Ride

Zakres integracji Sposaob realizacji Termin
Wprowadzenie  zintegrowanego  biletu  okresowego
transportu miejskiego i regionalnego w postaci jednego 2015-
Integracja biletowa biletu elektronicznego (decyzja w tym zakresie np. 2020
powinna  zosta¢  poprzedzona  analiza  skutkdw
ekonomiczno-finansowych)
Okreslenie  najistotniejszych  przystankéw weztowych
w przewozach wewnatrzmiejskich 2015
Okreslenie  wezlbw przesiadkowych dla transportu
miejskiego i regionalnego. 2015
Utworzenie mapy przystankéw weztowych — w celu
Zzapewnienia pasazerom kompletnej informacji 2015
oodjazdach  wszystkich  érodkéw  transportu  do
poszczegolnych miejscowosci regionu.
Utworzenie zintegrowanej bazy danych - platformy
internetowej — zapewniajacej dostep do informacji
o wszystkich odjazdach w transporcie regionalnym (dane | 2014-
Wezly i przystanki z platformy réwniez powinny by¢ udostepniane na | 2016
przesiadkowe tablicach  dynamicznej informacji we  wszystkich
najwazniejszych punktach przesiadkowych.
Wprowadzenie dynamicznej informacji na wszystkich
przystankach tramwajowych (podajacej rzeczywiste | op15
godziny odjazddw).
Wprowadzenie dynamicznej informacji na wszystkich
przystankach autobusowych w miescie (podajacej | 2015-
rzeczywiste godziny odjazdéw). 2020
Doprowadzenie do integracji (koordynacji) rozktadow
jazdy w wezlach przesiadkowych — zaréwno wramach
transportu miejskiego oraz w miare mozliwosci transportu 2016
miejskiego z regionalnym.
Budowa linii tramwajowej na Gorke Narodowag wraz
z realizacjg zintegrowanej petli autobusowej i parkingu 22%:;61
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Wezly i przystanki

Budowa parkingbw integrujacych transport zbiorowy

_ i indywidualny w rejonie przystankow wezlowych | 5020
przesiadkowe zlokalizowanych w rejonie 111 i IV obwodnicy
Przebudowa  petli  tramwajowe;j na  Wzgorzach 2016
Krzestawickich wraz zrealizacja zintegrowanej petli 2022
autobusowej i parkingu Park&Ride oraz Bike&Ride
Przebudowa petli tramwajowej w Pleszowie wraz 2016
z realizacjg zintegrowanej petli autobusowej i parkingu 2022
Park&Ride oraz Bike&Ride
Uruchomienie informacji internetowej (i aplikacji na
telefony komérkowe) o ustugach transportu miejskiego 2013
wraz z profesjonalng wyszukiwarkg potaczen oraz 2015
planowanym nowym dworcu autobusowym jak réwniez
w aplikacjach na telefony komérkowe).
Uruchomienie informacji internetowej (i aplikacji na
Integracja informaciji telefony komorkowe) o ustugach transportu miejskiego
o ustugach i regionalnego wraz z profesjonalng wyszukiwarka | 2015-
polaczen, obejmujacg obydwa rodzaje transportu | 2020
i doprowadzeniem do peilnej koordynacji rozktadéw
jazdy w weztach przesiadkowych
Utworzenie mapy wszystkich przystankéw transportu | 2014-
2015

regionalnego

Zrédio: opracowanie wiasne
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