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UCHWALA NR

RADY MIASTA KRAKOWA - /041

z dnia S ) e (e

w sprawie ustalenia kierunkéw dziatania dla Prezydenta Miasta Krakowa w zakresie
uruchomienia pilotazowego Programu , Czerwone $wiatlo zamiast fotoradaru”.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(tekst jedn. Dz. U. z 2019 r. poz. 506} Rada Miasta Krakowa uchwala, co nastepuje:

§ 1. Ustala si¢ dla Prezydenta Miasta Krakowa kierunki dziatania polegajace na uruchomieniu
pilotazowego Programu ,Czerwone $wiatlto zamiast fotoradaru”.

§ 2. Dziatania w zakresie, o ktérym mowa w § 1, powinny objac w szczegoélnoS$ci:

1) Wybor niebezpiecznego przejscia, badZ przej$¢ dla pieszych, na ulicy gdzie kierujgcy
pojazdami czesto przekraczajg dozwolong predkos$¢, narazajac pieszych i innych
uzytkownikdw ruchu drogowego na niebezpieczenstwo.

2) Dostosowanie lub montaz inteligentnych §wiatel drogowych wraz z zintegrowanym
fotoradarem.

3) Ustawienie sygnalizacji tak, aby kazdorazowe przekroczenie dozwolonej predko$ci
poruszajacych sie ulicg pojazdéw wywotywalo czerwone swiatto.

4} Monitoring i analiza uzyskanych efektéow.

§ 3. Wnioskuje sie¢ do Prezydenta Miasta Krakowa o przedstawienie Radzie Miasta Krakowa
informacji na temat przeprowadzonych dziatan, o ktérych mowa w § 2 do dnia 30 marca 2020.

§ 4. Wykonanie powierza sie Prezydentowi Miasta Krakowa.

§ 5. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.




UZASADNIENIE

Celem pilotazowego Programu ,Czerwone $wiatlo zamiast fotoradaru” jest sprawdzenie
skutecznosci metody wymuszajacej na kierowcach zachowanie dozwolonej predkosci jazdy.
Tego typu rozwigzania z sukcesem stosowane sg w Europie np. w Portugali juz od ponad 15 lat,
jak réwniez z Polsce np. Czestochowa.

To $wietne rozwigzanie, wychowujace kierowcéw, poruszajacych sie ulicami, gdzie diuga prosta
i palgce sie w oddali zielone $wiatto, sktania kierowcéw do pofolgowania z predkoscia.

Z pozoru $wiatta wygladajg jak kazde inne. Chcac przej$¢ przez ulice trzeba nacisnaé przycisk i
czeka¢, az kierowcy zatrzymajg sie na czerwonym, a dla pieszych zapali sie zielone $wiatlo.
Jednak nowa sygnalizacja kryje w sobie sekret, ktéry sprawia, ze czerwone $wiatlo dla
samochodéw zapala sie cze$ciej niz tylko w czasie, kiedy piesi chcg przejsc. Czasem postdj trwa
sekunde-dwie, a czasem hamujgc przed sygnalizacjg zmieniajacym sie z zielonego na czerwone,
nie musi nawet stawac, bo znowu zapala sie zielone §wiatto.

Inteligentna sygnalizacja dziala na zasadzie wywotania zielonego $wiatta przez pieszych oraz
wywotlanie czerwonego $wiatla dla samochodéw, kiedy to radar wychwyci pojazd z predkoscia
powyzej dopuszczalnej w danym miejscu. Kierowcy jadgcy zgodnie z przepisami nagrodzeni sg
zielonym $wiattem, a piraci drogowi musza zatrzymac sie przed przej$ciem dla pieszych.

Wielu kierowcéw postrzega fotoradary jako punktowe przeszkody, niepozwalajgce im na
plynna jazde z predko$cig przekraczajgca obowigzujagcy w danym miejscu limit. Do takiego
rozumienia fotoradaréw dopasowujg réwniez swoje zachowanie. Hamujgc tuz przed
urzadzeniem i przyspieszajgc po jego minieciu. Uliczne $wiatta zalezne od predkosci jadacych
droga pojazdéw wymuszajg na kierowcach prawidtowg jazde na dtuzszym odcinku. Nikomu nie
optaca sie tamaé przepiséw jadac szybciej, poniewaz potem i tak trzeba osta¢ swoje na
czerwonym Swietle. Taki odcinek sprawniej pokonujg ci zmotoryzowani, ktérzy jada zgodnie z
przepisami.

Wydaj sie, ze w okolicach szkét, czy szpitali, gdzie wystepuje szczegdlne ryzyko potracenia, taki
system jest idealnym rozwigzaniem. Cel, czyli spowolnienie ruchu, zostaje osiggniety, a
jednocze$nie nie powstaja ktopoty z karaniem kierowcéw za niesubordynacje.

Idealnym miejscem gdzie mozna by bylo zastosowaé tego typu pilotaz, jest przejscie dla
pieszych na ulicy Stojalowskiego Iub przejécie dla pieszych na ulicy Malborskiej tuz przy szkole
podstawowej. O bezpieczne przejscie dla pieszych przy ulicy Malborskiej rodzice walcza dzieci
uczeszczajacych do szkoly walczg od wielu lat. Niestety z wielu powodéw, w tym komunikacji
miejskiej odrzucono inne pomysty uspokojenia ruchu w tym miejscu.

Jezeli pilotaz okaze sie sukcesem i przyniesie pozytywne efekty, bedzie mozna rozwazy¢
wdrozenie rozwigzania w innych miejscach w Krakowie.
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