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AUTORZY OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie powstato na zlecenie Biurastruktury Miasta Uradu Miasta
Krakowa jako aktualizacja opracowania pn. ,Zintegaoy Plan Rozwoju Transportu
Publicznego dla KrakowafrzyjetegoUchwah nr LIV/529/04 Rady Miasta Krakowa z dnia
25 sierpnia 2004 r.,

Aktualizacg przygotowat Zespot Projektowy International Managat Services Sp. z o0.0.
z siedzila w Krakowie w skiadzie:

e Jan Friedberg,

* Mariusz Szubra.

UZYTE WA ZNIEJSZE TERMINY | SKROTY:

ZPRTP Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicnego, dokument
uchwalany przez RadMiasta Krakowa jako program operacyjny dla realiza
polityki miasta w zakresie transportu publicznegonfunikacji miejskiej).

KOM Krakowski Obszar Metropolitalny, organizacja samogdowa, zarzdzapca
wybranymi zadaniami publicznymi w obszarze jej tmi@&@; organizacja
obejmuje gminy i powiaty potazone w obszarze oddziatywania miasta
metropolitalnego; obecnie delimitacja tego obszaapisana jest w Planie
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa malkipgb uchwalonego
w 2003 roku. Delimitag KOM opisano w cgsci | niniejszego dokumentu

SUIKZP Studium uwarunkowan i kierunkOéw zagospodarowania przestrzennego,
dokument planistyczny, ¢dacy podstawa realizacji polityki przestrzennej
miasta, w tym wizacy dla sporzdzania miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego.

KBR Kompleksowe Badania Ruchu, cyklicznie realizowany zesp6t bata

spotecznych i pomiaréw ruchu, realizowany na terdfriakowa (1975, 1984,
1994, 2003) i strefy podmiejskiej (2007), ktoryalem jest uzyskanie obrazu

przemieszcze mieszkacow i pojazdéw dla potrzeb prowadzenia
zrownowaonej polityki transportowej oraz bigcego zarzdzania systemem
transportowym.

Strefa podmiejska obszar bezpwednich powizaa Krakowa z otaczagymi gminami
transportem publicznym; strefa obejmuje 33 gmingkpsakowskie na terenie
powiatow: krakowskiego, proszowickiego wielickiegooraz czsci
myslenickiego i bochéskiego; obszar ten zamieszkujgcanie okoto 450
tysiecy osob.

1 W listopadzie 2007 roku zainteresowane gminy (rag@mgminy, w tym Krakéw) podpisaty Deklakaci
o utworzeniu Rady Krakowskiego Obszaru Metropalgégb jako zapogtkowanie tworzonej struktury dla
wspotpracy w rénych dziedzinach
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Wstep

Dokument stanowi plan kontynuacji prowadzonej pradiasto Krakow polityki
zrownowaonego rozwoju w zakresie szeroko rozumianego tamgpublicznego w Migie
i Obszarze Metropolitalnym. Politgkte Miasto Krakéw prowadzi w sposob zorganizowany
od roku 1993, czyli od uchwalenia pierwszej w pabkkmiastach polityki transportowej dla
obszaru metropolitalnego. W tym okresie agsicto znacace efekty w sprawrici
I bezpieczastwie systemu transportowego, ¢ha@ciaz notowane g zjawiska niekorzystne:
zattoczenie i zageenia.

Po raz pierwszy ZPRTP dla Krakowa Rada Miasta playychwah nr LIV/529/04
z dnia 25 sierpnia 2004 r. w sprawie Zintegrowanzmu Rozwoju Transportu Publicznego
dla Krakowa. Niniejszy Plan powstat na podstawi@avsnianej Uchwaty, z uaktualnieniem
w zakresie uwarunkowaspotecznych i ekonomicznych a tekwprowadzeniem nowych
przedsgwzie¢ oraz z uwzgidnieniem dokumentéw strategicznych petygh od tamtego
czasu na szczeblu europejskim, krajowym i miejskiid, swej podstawowej ¢zci Plan
obejmuje zaleenia, cele, zadaniasrodki ich realizacji, oraz planowane rezultaty ogukty,
a take szczegotowy plan finansowy oraz zasady realizBgji zahcznikOw przeniesiono te
czesci ustalé Planu, ktore majcharakter komentarzy, instrukcji czy analiz.

Deklarowan polityke Miasto prowadzi poprzez degne instrumenty prawne oraz
sposOb zarglzania rozwojem i funkcjonowaniem systemu trangpeego. Istota czescia
tych dziata jest polityka inwestycyjna, nastawiona na efektgwmykorzystaniesrodkéw
whasnych i zewgtrznych, w tym wsparcia zeéodkow Funduszy Unii Europejskiej. Drugim
elementem wsparcia inwestycja srodki innych ni Miasto podmiotow, uczestnigzych
W rozwoju systemu transportu, szczegolnie spotkipgrPKP i zargdcy drog krajowych
atake gmin i powiatow otoczenia Krakowa, okenego (wraz z samym Miastem) jako
Krakowski Obszar Metropolitalny. Partnerem realjzad@érogramu jest tate samorzd
wojewddztwa matopolskiego, jako zadra systemu drogowego oraz organizator i podmiot
finansupcy regionalne przewozy kolejowe.

Ponadto instrumentem wdiania deklarowanej polityki jest system zalzania
transportem, przy czym w zakresie transportu pabBgo polega to na rozdzieleniu funkcji
strategicznych (umieszczonych w kiizie Miasta) od planowania i zadzania zadaniami
(zlokalizowanym w specjalistycznym zadzie transportu) oraz zamawiania ustug Zeak
w zaradzie). Dziatania operacyjne, czyliswiadczenie ustug realizowane jest
w skomercjalizowanych podmiotach gospodarczych, t@rykh dominujcym, ch@ nie
jedynym, jest miejska spotka MPK. Pozwala to Miastau sterowanie kierunkami ustug, a
czynnik konkurencji na rynku unmbwia oddziatywanie na poziom cen i jadoustug.
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Podsumowanie Planu

Nazwa planu Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicandta Krakowa
Okres planowania 2007 — 2013 i kierunkowo

Zaskqg terytorialny Miasto Krakow, z zaleeniami dla Krakowskiego Obszaru
Metropolitalnego

Obszar: okoto 4 069 krh
Liczba mieszkacéw obszaruokoto 1 450 000 mieszkadw

Mapki sytuacyjne / plan obszaru

Granica wojewodztwa

Granica KOM

Granice gmin

Krakowski Obszar Metropolitalny[KOM]

Rysunek 1. Granice Krakowa na tle Krakowskiego Obsaru
Metropolitalnego i wojewddztwa
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WS, SWIETOKRIYSHIE

WO, PODKARPACHE

WO S ASKIE

Granica strefy
podmiejskiej

Rysunek 2. Granice strefy podmiejskiej Krakowa bezpsrednich powiazan
transportowych na tle wojewddztwa matopolskiego

Podmiot odpowiedzialny za realiza@lanu Urzad Miasta Krakowa

Partnerzy

1) Gminy i powiaty Krakowskiego Obszaru Metropolitadoe

2) Samorad wojewodztwa matopolskiego

3) Zarzdca infrastruktury kolejowej: PKP PLK S.A., zadzy drdg, zargdca lotniska
Balice

4) Przewanicy transportu publicznego

5) Srodowiska pozarmowe, zajmujce si transportem publicznym i zagadnieniami
ochronysrodowiska

Cel gtéwny programuStworzenie warunkow dla sprawnego i bezpiecznmgemieszczania
sie¢ 0s6b poprzez racjonalny podziat zagezewozowych pomdzy transport zbiorowy, ruch
samochodowy, pieszy oraz rowerowy, przy spetniemymogow ograniczenia ugiliwosci
transportu dlasrodowiska, a przez to poprawa dgstasci komunikacyjne] miasta oraz
terendw obszaru metropolitalnego, wojewodztwa jkra
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Gtowne rezultaty i produkty

1) Rezultaty:

Systematyczne skracanieedniego czasu podiy pasaerskich, do uzyskania
czasoOw: 25 minut w obbie Krakowa ora 45 minut w dojazdach do Krakowa
z terenu KOM,

Uzyskanie podziatu zadaprzewozowych na poziomie: 35 - 40% transport
publiczny, 30% transport indywidualny (samochodqvdf) - 35% ruch pieszy
I rowerowy (w tym kierunkowo do10% sam ruch roweypwprzy czym dla
obszaru centrum (strefa A - C parkowania) podaatwyniesie odpowiednio:
45% transport publiczny, 15% transport indywidua{sgmochodowy), 30%
ruch pieszy, 10% ruch rowerowy

Zmniejszenie zattloczenia w stosunku do roku seigwwvego o ok. 20%
(mierzone poziomem swobody w ruchu drogowym orapréiem zapetnienia
pojazdow w transporcie zbiorowym).

2) Produkty:

Zmodernizowana istnigga infrastruktura tramwajowagdznie ok. 17 km,

Nowe odcinki sieci tramwajowej,adznie ok. 28 km dwutorowych linii
tramwajowych,

Niskopodtogowy tabor tramwajowyadznie 34 pocigi,

Ekologiczny tabor autobusowy komunikacji miejskiegznie 150 pojazdow
do roku 2015,

Wydzielone pasy autobusowe (dobudowa lub inna fomnazacji pasa
drogowego),

Wezly przesiadkowe wraz z systemami Park&Ridaczhie 2 wezly
(przebudowa lub inna forma ataatji) - (Golikdwka, 11l Kampus UJ),

Budowa ekrandw akustycznych,
Przebudowa 22 przystankéw na wysoki peron,

Budowa nowego zintegrowanego przystanku kolejovaotwajowo-
autobusowego wraz z mini-centrum obstugi padygeh (rejon Lagiewnik),

Budowa estakady i tunelu w pasie drogowym,

Przebudowa Stacji Krakoéw Gléwny wraz z adaptagjfrastruktury dla
potrzeb transportu zbiorowego,

Szybka Kolej Aglomeracyjna.

Budowa Park&Ride w Wieliczce, ewentualnie #Zak w Batowicach
i Swoszowicach.

Gtéwne przedsiwziecia planowane do realizacji

2Wg Kompleksowego Badania Ruchu z 2003 roku potrialynosit: 43% transport publiczny, 27% transport
indywidualny (samochodowy), 29% ruch pieszy, 1% magverowy, przy czym dla obszaru centrum (strefa A
C parkowania) podziat ten wynosit odpowiednio: 43fansport publiczny, 19% transport indywidualny
(samochodowy), 30% ruch pieszy, 2% ruch rowerdydto: KBR 2003, PBS Sopot); zaklada, se docelowo
liczba samochodéw wzinie w 2003 roku z 220 sam/1000 miegzkav do ok. 400 sam/1000 mieszb@w.
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VI.

VII.

LZintegrowany transport publiczny w aglomeracji kosvskiej etap II":

1. Budowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Grzegékie — Most Kotlarski —

ul. Lipska wraz z budogvulicy Kuklinskiego.

2. Przebudowa torowiska na odcinku ul. Dluga - Kam#&émraz z wztem Basztowa-

Diuga do ptli Dworzec Towarowy.

3. Zakup niskopodtogowego taboru tramwajowego (24l9ztu

Budowa linii tramwajowej dczacej ul. Brazka oraz Kampus UJ wraz z systemem
sterowania ruchem i nadzoru.

. Rozbudowa wzta: "Mistrzejowice" wraz z linj tramwajowa KST "Stella Sawickiego".

Przebudowa al. 29 Listopada z budomydzielonych paséw dla komunikacji zbiorowej.
Przebudowa ul. Konopnickiej z budewydzielonych pasow dla komunikacji zbiorowe;.
Rozbudowa systemu Krakowskiej Karty Miejskiej w péaze aglomeracyjnym.

Szybka Kolej Aglomeracyjna.

VIII. Budowa estakady w gju ulic: Nowohuckiej i Powsteow Wielkopolskich.

IX.

X.

XI.

XIl.

XIIl.

Przebudowa wzla rozjazdéw Dietla — Starosina wraz z ling tramwajova na
odcinkach: ul. Sebastiana — ul. Blich oragzet Poczta Gtéwna — ul. Dietla.

Zakupy ekologicznego taboru autobusowego komunikaggjskiej (150 sztuk w latach
2009-2015).

Budowa tunelu pod Rondem Ofiar Katynia w Krakowie

Przebudowa a@gu ulic Dominikaska - Franciszkeska wraz 2z torowiskiem
tramwajowym

Przebudowa ul. Czarnowiejskiej z budpwvydzielonych paséw dla komunikaciji
zbiorowej

XIV. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Msekié — al. Jana Pawta Il — Plac

Centralny wraz z systemem sterowania ruchem
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|. Delimitacja obszaru obgtego Planem

Delimitacja Krakowskiego Obszaru Metropolitarnegozeprowadzona zostdta
w oparciu o kryteria: demograficzno-osadnicze, spohe, ekonomiczne, przestrzenne
i infrastrukturalne. Krakowski Obszar Metropolitgln(KOM) stanowi swoisty region
funkcjonalny, obejmujcy miasto Krakéw z krakowskim powiatem ziemskim zora
sasiadupcymi z nim powiatami, z kilkoma korektami wynikaymi z aktualnej analizy
procedury delimitacji zasgu przestrzennego. Podstawowym kryterium funkcjoyral
delimitacji jest kryterium dojazdéw do pracy. Potmduwzgkdnione zostaty kryteria
dodatkowe, w tym:

¢ dojazdy mtodziey do szkdét ponad-gimnazjalnych i uczelni;

e dojazdy do ustug rynkowych (handel, ustugi komemneyjw tym obstuga finansowo -
bankowa);

e dojazdy do ustug nierynkowych (kultura, sztukazbluzdrowia, sport).

Przygto, ze Krakowski Obszar Metropolitalny obejmuje miastodakdw jako
centralny érodek metropolitalny i 51 jednostki samadn lokalnego:

36 gmin: Biskupice, Bochnia (Gmina), Beréca, Czernichdéw, Drwinia, Gdow,
Golcza, Igotomia-Wawrzezyce, lwanowice, Jerzmanowice-Przeginia, Kiaj, igzow-
Luborzyca, Koniusza, Koszyce, Lanckorona, LipnicarMvana, Liszki, Lubig, tapandw,
Michatowice, Mogilany, Nowe Brzesko, Pcim, Racieslt®e, Rzezawa, Siepraw, Stryszow,
Suloszowa, Tokarnia, Trzciana, Trzygi Wielka Wig, Wisniowa, Zabierzéw, Zielonki,
Zegocina

a take 15 miast: Bochnia, Dobczyce, Kalwaria ZebrzydaysKrzeszowice,
Myslenice, Niepotomice, Nowy Whicz, Proszowice, Skata, Skawina, Stomniki, Sutamyi
Swiatniki Goérne, Wadowice, Wieliczka; akces do podpiaabeklaracji zgtosita tate
Alwernia.

Obszar metropolitalny sktadaesi dwdch czsci:
¢ centralnego grodka metropolitalnego, tj. Krakowa;
o strefy zewRrtrznej dziehcej sk na:

a) strek podmiejslg - 13 gmin;
b) strek dojazdow do pracy - 39 gminy.

Strefa podmiejska jest exia zewretrzne] strefy przylegagej bezpérednio do
Krakowa. W jej sktad wchodznastpujace miasto - gminy lub gminy: Kiaj, Kocmyrzow-
Luborzyca, Krzeszowice, Liszki, Michatowice, Mogila Niepotomice, SkawingSwiatniki
Gorne, Wieliczka, Wielka Wig Zabierzow, Zielonki.

Obszar Metropolitarny Krakowa winien znatesic w strefie obstugi Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej, bazagge] na istnigicym uktadzie linii kolejowych o e&totliwosci
zapewniajcej dostp do Centrum Krakowa w czasie nie imym jak 60 mifi Autobus

% "Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztabopolskiego” ; Uchwata nr XV/174/03 Sejmiku
Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 22 grudnia 2003wvrsprawie uchwalenia Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewodztwa Matopolskiego

4 "Okreslenie optymalnego zasju dziatania dwusystemowego krakowskiego szybkiegowaju (DKST) -
Etap | - Synteza; Pracownia Planowania i ProjektoweaSystemow Transportu ALTRANS; Krakéw, siycze
2002 .
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winien peiné funkcje uzupetniajgca. Na przystankach SKA winny bByzorganizowane
parkingi w systemie P&R, co zgkszy zasig terytorialny oddziatywania kolei.

Podstawowymsérodkiem przewozowym w strefie podmiejskiej winna¢ yzybka
Kole] Miejska oraz docelowo tramwaj na kierunkacke robstugiwanych przez kolej
(Zielonki, Kocmyrzéw, Pobiednik).

Do rozstrzygnicia pozostaje kwestia obstugi strefy podmiejskiej gmtudniowej
stronie miasta (pasnéwiatnickie) oraz obstugi gminy Wielka WaeAutobus winien petti
funkcje uzupetniajce. W rejonie stacji i przystankdw komunikacji sawej winny zosté
zorganizowane parkingi w systemie P&R.

Zgodnie ze specjalistycznekspertyz®, zaméwiom przez Urad Miasta opisane
zasady delimitacji i wyznaczony na ich podstawieszals metropolitalny & poprawne.
Niemniej konieczne jest paglienie bada w okreleniu delimitacji KOM a take naley
uwzgkdni¢ zjawisko silniejszych zwzkow z Krakowem gmin bezpeednio asiadupcych
Z miastem centralnym. Ten peren bedzie bowiem wymagat dodatkowych rozwan
w zarzdzaniu KOM.

II. Diagnoza sytuacji na obszarze planu
II.1 Charakterystyka sytuacji spoteczno — gospodarczej

[1.L1.1 Zagospodarowanie przestrzenne

Transport publiczny odgrywa w Krakowie & rolg w funkcjonowaniu i rozwoju
miasta oraz jego otoczenia. Opisangepizjawiska maj istotny wptyw na petnienie tej rol
| zostalty uwzgtdnione w Programie jako uwarunkowania. Ponadtoam@iszjawiska dda
uwzgkdnione w innych dziataniach gminy, w tym gtownigol@nowaniu przestrzennym.

Uwarunkowania wynikace ze stanu istnigjeqo zagospodarowania przestrzennego S

nastpujace:

» Niedostatecznaegtas¢ sieci transportu zbiorowego, a szczegétmgzynowego w nowych
osiedlach, co wydia czas ddgia i czyni transport zbiorowy mato atrakcyjnym.

» Niepokopce tendencje wyludnianiaesiobszaruSrédmiecia spowodowane usuwaniem
przez wiacicieli kamienic lokatoréw i przeksztalcaniem mikeaz na lokale komercyjne
oraz zamykanie dojazdu dozrych obszar6w miasta powoduje pogarszargebgansu
miejsc pracy i liczby mieszkadw i powoduje zwikszenie transportochtoném ukfadu.

=« Brak sprecyzowanych planéw regulacyjnych i koncdepeggpowania ulic handlowo-
mieszkaniowych prowadgeych linie transportu zbiorowego sprzyja zjawiskwgtawania
mini  mono-struktur mieszkaniowych w formie zamkgch ,gett”, bez koncepcji
programu towarzyszego i obstugi komunikacyjnej, podpych przypadkowo do
istniejpjcego  uktadu drogowego, z preferencsamochodu jakosrodka obstugi
komunikacyjnej i traktowaniem transportu zbioroweggow szczegolri@i tramwaju jako
uciazliwosci. Obniza to atrakcyjné&t transportu publicznego.

» Nieche¢ niektérych inwestorow diych centrow handlowych do dobrego pemdnia
obiektéw transportem zbiorowym (np. ,Zakopianka”wwsdcona od linii kolejowej

®  Krakowski Obszar Metropolitalny — jako regionrfikcjonalny*,dr hab. Waldemar Ratajczak, prof. UAM

ekspertyza, PozraKrakow, 2008
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i zle skomunikowana z lini tramwajova przez wydhione, niewygodne dégia do
przystankow).

 Upadek duaych zaktadow przemystowych powoduje obumieranie grirantow
infrastruktury tramwajowej budowanej dla ich obst@gp. trasy w rejonie Huty Mittal
Steel).

» Ekstensywne zagospodarowanie terenow wokot linejeavych i lokalizacja wzdha kolei
obiektow, ledacych zh wizytowka miasta, staba podatéto terendw wokot linii
srednicowej pormddzy Dworcem Glownym a Wist na przeksztatcenia funkcjonalne
zmierzajce do ich aktywizacji, degradacja terenOw przenwsgth po potnocnej stronie
linii kolejowej w prawobrzene] czsci miasta powodem braku zainteresowania
korzystania z kolei jako miejskiegoodka przewozowego.

Uwarunkowania zwizane z politylk rozwoju przestrzennego:

Konieczne jest dalsze koordynowanie polityki trarspwvej z polityls rozwoju
przestrzennego, tak aby uzyékgak najlepsz przystawalné¢ czynnika transportowego
I programu urbanistycznego, popratunkcjonalndci i zmniejszenie ugrliwosci transportu
dla srodowiska oraz obmenie transportochtonkoi uktadu miejskiego. Niewkgiwe decyzje
co do lokalizacji i rodzaju intensywsid uzytkowania terendw magzniweczy wysitek
podejmowany dla usprawnienia systemu transportowd¥glasciwe sterowanie rozwojem
przestrzennym ma w szczegd&nobna celu:

» zapewnienie dogpnaici transportowej, szczegolnie weej dla dziatalnéci gospodarczej
i to zaréwno w skali lokalnej jak i regionalnejzeszej,

» oddziatywanie na ruchlivg i dlugas¢ podréy, w konsekwencji na pracprzewozovy
oraz wybor srodka lokomocji, z preferengj dla ruchu niezmotoryzowanego
| transportu zbiorowego,

« lagodzenie konfliktu pomdzy realizowan funkcja transportu, a otoczeniem naturalnym
I cywilizacyjnym (w tym kulturowym) oraz tagodzenigiazliwosci dla samego transportu
(stany zattoczenia motoryzacyjnego).

Podstawowym sposobem realizacji tych zasad jestak@fjnienie oferty przewozowej
transportu publicznego.

Zatem powysze cele & w wigkszaici tozsame z podstawowymi celami racjonalnej
polityki transportowej w obszarach zurbanizowanydbhkie z dokumentem Polityki
transportowej dla Miasta Krakowa, uchwalonym przBad; Miasta w 2007 roku
i zmienionym w 2008r.

[1.1.2 Sfera gospodarcza

Miasto Krakow jest érodkiem metropolitarnym o znaczeniu ponadregionalny
skupiapcym szereg ustug publicznych i administracyjnycta Bajwaniejszych sektorow
0 znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym hale

* Edukacja — kilkang&ie uczelni wyszych (ponad 192 000 studentdéw na studiach
dziennych, wieczorowych i zaocznych),

* Ochrona zdrowia — specjalistyczne szpitale i progetia,

» Turystyka — unikatowy charakter miasta na skalropejsk i $wiatowa, obecné¢
zabytkéw klasy ,.zero”,
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» Centrum specjalistycznych ustug o zgsi europejskim, w tym finansowych oraz nowych
technologii 0 zaggu ponadnarodowym,

« Traacy na znaczeniuscodek tradycyjnego przemystu.

W strategicznych planach rozwoju gospodarczego dwakprzewiduje si rozwoj
nastpujacych sektorow gospodarki:

» Edukacja — rozwdj szkolnictwa ponad-iggego — studia doktoranckie, instytuty
badawcze,

* Turystyka — zw¢kszenie i poprawa oferty turystycznej (w tym infraktury — transport,
baza hotelowa),

» Wspieranie firm, instytucji, instytutow badawczyol zakresie rozwoju nowych
technologii (inkubatory),

« Wspieranie rozwoju europejskiego centrum ustugdstruktura twarda i rakka).
Wptyw rozwoju transportu publicznego na poligyiospodarczi zatrudnienie

Dzigki realizacji polityki zrownowaonego rozwoju transportu Krakow uzyska
znacznie lepsgz pozycg w walce z wyzwaniami, jakie niesie ze sgolutrzymanie
konkurencyjnéci, wymog zapewnienia wysokiej jas@ zycia, dobrych warunkach pracy
i niskiego poziomu wylczenia mieszkecOw zzycia w spoteczréxi miejskiej. Proponowana
innowacyjna polityka mobilriei jest wana ,skierowary, do wewntrz” inwestychp w ludzi,
miejsca pracy, zrownowanie spoteczne i Isama¢ kulturowa. Jej konsekwentna realizacja
stanowé bedzie czynnik nagdzapcy rozwdéj ekonomiczny, w tym:

» wplynie na rozw0j gospodarczy i petniejsze zatredig;

e dzicki wdrazaniu innowacyjnych rozwean technologicznych powstamowe maliwosci
zatrudnienia, w tym w matych drednich przedsbiorstwach, powodudr rozwoj rynku
inzynierii transportowej i budowlanej oraz informatyki

e zintegrowane plany mobildoi, wprowadzane w instytucjach podricastrakcyjnéé pracy
w tych instytucjach lub transportavdostpnai¢ organizowanych diych imprez;

e intermodalna informacja 0 sposobach przemieszczgiapokojnesrodmiecie, sprawna
komunikacja publiczna, powstanie sieci rowerow pudplych zwgkszy atrakcyjnéé
miasta, zwlaszcza dla turystow;

e zwickszenie przewozow transportem publicznym realizowan przez podmioty
zewretrzne oraz nowerodta wptywdw doprowadgdo zmniejszenia poziomu dotowania
przewanikdéw transportu publicznego (lub do poprawy ichugs

e przychody z korzystania z drog przezyitkownikow i optaty za parkowanie pozviol
sukcesywnie poprawda infrastruktue transportow i poziom ustug zwizanych
Z przemieszczeniemesi

[1.1.3 Strefa spoteczna

Transport zbiorowy jest najbardziej uspoteczafdiorma transportu ludzi w miastach,
ze wzgkdu na jej powszechndostpnas¢ dla wszystkich podeujacych - zarbwno 0sob
posiadajcych nieograniczony dagt do samochodu, jak rowri@sob, ktdre takiego dagtu

® Miejski transport zbiorowy - zagfenia i szanse rozwoju na przyktadzie Wroctawia temialy konferencyjne;
Polski Klub Ekologiczny Okg Dolncslgski; Wroctaw 1996
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nie maj. Dla oséb ze stalym dagiem do samochodu — podr@pojazdem transportu
zbiorowego jest kwestiwyboru (z r@nych przyczyn — np. z powodu zlego samopoczucia,
powodow ekologicznych lub kdego nieprzewidzianego przypadku), natomiast, \adske]
drugiej wymienionej grupy wchodzdzieci, mtodzie, ludzie mniej zamini oraz osoby
niepetnosprawne, nieposiage¢ odpowiednio przystosowanego pojazdu indywidugine
Ponadto transport zbiorowy jest niekiedy jedynymodkiem transportu w obszarach
wytaczonych z transportu indywidualnego.

Zintegrowany pakiet nowych dziaapolitycznych i technologicznych na rzecz
zrownowaonego rozwoju transportu ma bezpni wptyw na polityk spotecza, gdyz:

e poprawia jaké¢ zycia i zdrowotné¢ mieszkacow, w tym poprzez uatrakcyjnienie
przestrzeni publicznej — miejsca spatkdudzi. Dotyczy to zwlaszcza obszaréw
staromiejskich magych bardzo wysakwartas¢ emocjonaln i stanowicych podstawowy
skfadnik tazsamdci kulturowej mieszkacow,

e promuje partycypagj spoteczn i konsultacje w procedurach realizacji polityki
transportowej, a tale zapewnia dogbnas¢ niezlgdnej informacji, w tym potrzebnej do
planowania podrdy,

e dostarcza lepsze ustugi transportowe, zwlaszczazkagcom podlegajcym wylaczeniu
spotecznemu ze wzglu na niski status ekonomiczny, kalectwo czy polgesiek,

e dostarcza dobry jakoiowo transport zbiorowy po rogdnych cenach,

e zapewnia lepsze mbwosci przemieszczania ii lepszy dosfp do typowych miejsc
aktywnasci wszystkim osob bez konieczw posiadania wiasnego samochodu,

e poprawia bezpiecistwo osobiste pasardw.

Czynniki demograficzne i spoteczne mapardzo istotny wplyw na ksztait
i funkcjonowanie ukladu transportu zbiorowego. lbaz mieszkacéw, oraz ich
rozmieszczenie w granicach miastapodstaw projektowania marszrut linii komunikacji
miejskiej. Niezledne jest okresowe badanie poziomu ustug i wprowadz&orekt do
marszrutyzacji, w oparciu o naptijace kryteria:

¢ maksymalizacja liczby pasarow — zapewnienie mbwosci przewaenia jak najwkszej
liczby pasaerow,

e dopasowanie uktadu komunikacji miejskiej do gtéwmyqotokdéw paseerskich
I elastyczné¢ w zmianie ukladu komunikacyjnego spowodowanego enmpca Si¢
tkanka miejska,

e minimalizacja liczby przesiadek — zapewnienie bémmnicci polaczen na cagach
0 najwikszych potokach paseréw, tak aby podi@ zawieraty nie wicej niz jedm
przesiadk,

 minimalizacja kosztéw eksploatacyjnych — ukiad opiyny powinien zapewndéa
optacalné¢ stosowanych rozwean,

e jak najlepsze patzenie obszaréw o podobnym potencjale, w enianazliwosci
o komplementarnych motywacjach poziyé- np.: obszar zabudowy mieszkaniowej oraz
obszar miejsc pracy, dominmge motywacje podiy: dom-praca, praca-dom,

e zapewnienie sprawnej komunikacji miejskiej, kuasse] z dua czestotliwoscia w
obszarach o ograniczonym dgse dla komunikacji indywidualnej,
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e bezpdrednie padczenie obszaréw o daj relacji megdzyobszarowej, przyjmuje ¢i
wartas¢ minimum 500 podrgy transportem zbiorowym na dab

Z kolei czynniki spoteczne (np. poziatgcia, wyksztatcenie) magwptywaé na:
» wyborsrodka transportu (transport zbiorowy lub indywiduaglpieszy czy rowerowy),

* Kkonieczné¢ zapewnienia atrakcyjnych z punktu widzenia pasa powazan
z potencjalnymi miejscami pracy,

* umazliwienie dojazdu do obiektow pelgych funkcje publiczne, takich jak szpitale,
uczelnie, szkoty, cmentarze, targowiska, itp.,

» konieczné¢ poszanowania przyzwyczajenieszkacow.

Wedtug danych z roku 2009 liczba miesié@w miasta na koniec 2008 roku wynosita
754 624, z czego 97,37% zameldowanych na pobyy §841,62% wrod kobiet i 97,09%
wsrod nezczyzn) oraz 2,63% zameldowanych na pobyt czasow38%2 kobiet i 2,91%
mezczyzn). W wieku produkcyjnym znajdowate; sigotem 497 942 osob, co stanowi 65,9%
mieszkacow miasta (61,8% $vodd kobiet i 70,7% wrod mezczyzn). Struktue ludnasci ze
wzgledu na pté i ekonomiczne grupy wieku przedstawiono w tabeli 1

Mieszkaicy Krakowa stanowili 1,99% ludkoi kraju i 23% ludnéci wojewddztwa
matopolskiego. Gstas¢ zaludnienia wynosita 2 308 mieszkaw na k.
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Tabela 1. Struktura mieszkaicow Krakowa wg pici i ekonomicznych grup wieku

w 2006r.
Liczba mieszkacéw miasta
Kobiety Mezczyzni
X g 4= x g 4=
S E=% S22 = S E=% S22 =
5 9 :35”%35”% S > |39 35%3553 >
oglem[§ SESZE|528| 3532632282835
=0 S =3=|.2 3 ._95._U>._3=._3 _95*
=05 =828 zgg =ax |[S8E =88 2'8% S ox
2 532T5E|25C| 283|253 2T5E|25( 283
0-17 | 18-44 | 45-59 | powyzej | 0-17 | 18-44 | 45-64 | powyzej.
lat lat lat 59 lat lat lat lat 64 lat
[%] |100,0 8,7 21,6 11,5 11,3 9,2 20,8 11,7 5,2
Zrédto: Rocznik Statystyczny Krakowa 2007
Tabela 2. Struktura wiekowa ludnasci Krakowa w 2006 roku
Ogotem Kobiety Mezczyzni
Ogotem 756 267 402 528 353 739
Wiek przedprodukcyjny 120 293 58 682 61611
Wiek produkcyjny 501 892 252 320 249 572
Wiek poprodukcyjny 134 082 91 526 42 556

Zrodto: Urzqd Statystyczny w Krakowie, Wk Stanu Cywilnego UMK

Wedtug prognoz z roku 2004liczba mieszkacéw miasta bdzie systematycznie
spadé - przewidywana liczba mieszkedw w roku 2030 wyniesie 651,2 tys., acwiokoto
86% stanu z roku 2006 (Tabela.3).

W pracach planistycznych dla Krakowa badana jdstetanna hipoteza rozwoju
demograficznego, oparta na dodatnim bilansie mjgrBane na temat tej hipotezy zawarto
w czesci .

Tabela 3. Prognoza liczby mieszkecow Krakowa w latach 2010-2030

Rok prognozy 2010 2015 2020 2025 203(

Liczba mieszkacéw [tys. osob]| 753,4 | 739,4| 717,14 687,83 651,2
Zrodto: Prognoza Demograficzna na lata 2003 — 2080S, Warszawa, 2004

Rezultatem przemian w procesach demograficznych Zemiejszanie si udziatu liczby
dzieci i mlodziey do ok. 16%. Coraz mniej korzystne stagic relacje obrazuge
wspotczynnik obeizenia ekonomicznego — w 2006 roku na 100 oséb wuvekdukcyjnym
przypadato 51 oséb w wieku nieprodukcyjnym. Udziabb w wieku 65 lat i wrcej stale
rosnie i stanowi obecnie 17,4%. W ostatnich latacheolbgje s¢ systematyczne starzenie
mieszkacow Krakowa: przybywa oséb w wieku poprodukcyjnymmaleje udziat oséb
w wieku przedprodukcyjnym. Jest to spowodowane wxajhca Si¢ sredni trwania zycia

" Prognoza Demograficzna na lata 2003 — 2030, GUSs¥éava, 2004
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oraz utrzymujcymi sk na niskim poziomie urodzeniami. Na uwagastuguje fakt,
ze pomimo ujemnego salda migracji w kraju, spowodmygs gtdwnie odptywem ludzi do
pracy za granig; Krakéw ma dé¢ wysokie dodatnie saldo migracji. Na skutek dodgtni
migracji przybywa do Krakowa gtownie oséb w wiekwgukcyjnym, ktore przyjedzaja do
miasta na studia i do pracy ze wgil na szerak oferte edukacyjia krakowskich uczelni
i dynamicznie rozwijajca sic gospodari.®

Tabela 4. Podmioty gospodarki narodowej zarejestroane w rejestrze REGON
wg sektorow wiasndci w latach 2003-2006

Liczba podmiotéw 2003 2004 2005 2006
Ogo6tem, w tym: 102 428 104 051 104 292 104 426
Sektor publiczny 2 052 1966 1967 1814
Sektor prywatny 100 376 102 085 102 325 102 612

Zrodto: Urzgd Statystyczny w Krakowie

Wartas¢ przychoddéw ze sprzegha wyrobOw i ustug wrdd krakowskich przeddbiorstw
wzrosta w 2006 r. wzgtlem roku poprzedniega & 37%. Wzrost ten wynika z dynamicznie
rozwijajacego s¢ rynku inwestycji, w tym zagranicznych oraz ogpldynamilky rozwoju
gospodarczego w catym kraju.

Inwestycje zagraniczne w Krakowie w latach 19898208agnety wartos¢ 4 674 min USD,
tojest ponad 2/3 kapitalu zagranicznego zainwemtego w catym wojewodztwie
matopolskim. W przeliczeniu na jednego miesakadaje to 6 177 USD, stawiajKrakow
na pierwszym miejscu w regionie. W firmach z kdgita zagranicznym w stolicy
wojewodztwa zatrudnionych jest blisko 51 tys. ospbrdd 87 tys. w wojewddztwie.

Przecétne zatrudnienie $wéd badanych podmiotow (zatrudnieych powyej 9 0sbb)
w Krakowie wykazuje w latach 2003-2006 tendengjzrostova. Najwicksza dynamilke
wzrostu (5%) odnotowano w roku 2006. Sekcjami, érj¢th odnotowano najwkszy wzrost
zatrudnienia byly: hotele i restauracje, obstugarugshomeci i firm oraz handel i naprawy.
Dane te odzwierciedlajobserwowane w ostatnich latach trendy rozwojowgerisywnemu
rozwojowi turystyki przyjazdowej towarzyszy rozwidgzy turystycznej i okoto turystycznej.
Wzrost znaczenia Krakowa na arenieaziynarodowej wptyat na dynamiczny rozwdj firm
konsultingowych czy outsourcingowych, w szczegédno centrow rozliczeniowych
koncernéw z Europy Zachodniej. Wzrost zatrudniemidandlu wynika w gtéwnej mierze
z systematycznego rozwoju sklepow wielko-powierzatmych oraz daych galerii
handlowych.

Dodatnie saldo migracyjne i przyrost ludoona skutek migracji odnotowuje nie tylko
Krakow, ale i gminy écienne. Gminy powiatu krakowskiego i wielickiego kaygaty w latach
2004-2006 przyrost liczby mieszk@w w wyniku migracji 4cznie w wysokéci ponad 7,5
tys. osOb. & to czsto osoby wczaiej mieszkajce lub pracujce w Krakowie, ktore ze
wzgledu na nksze ceny nieruchonioi przeprowadzajsi¢ do miejscowséci podkrakowskich.
Zazwyczaj zachowajoni swoje dotychczasowe kontakty z Krakowem ddjajac do niego
regularnie.

8 Na podstawie danych zawartych w Raporcie o stitigsta za 2006 rok, Ural Miasta Krakowa
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[1.1.4 Wplyw na srodowisko naturalne i kulturowe

Transport zbiorowy z natury wspiera dziatlania zoma@ce ku poprawie stanu
srodowiskazycia cztowieka. Gtownym czynnikiem tej poprawy jdéskt, iz kazdy pasaer,
przewieziony transportem publicznym pozwala na gmiejszej iléci spalin i hatasu, ui
ten sam pasar, wieziony samochodem osobowym. Roéwvinigagcie powierzchni jest
wielokrotnie mniejsze (zakmie od typu samochodu 4 — 10 razy).

Dzieki zastosowaniu opisanycfirodkow, a take dzeki korzystaniu z pojazdéw
alternatywnych i innowacyjnych — me zmniejszy si¢ skala wywotywanych przez transport
zanieczyszczepowietrza oraz poziomu hatasu. Pozwoli to rowmea oszcgdnaos¢ zuzycia
energii (paliwa nagdowe) oraz na zahamowanie procesu przeznaczardga tornowych
obszarow na przestrzenie komunikacyjne. Przewidigidakze spadek wypadkowoi oraz
zmniejszenie skutkow wypadkdéw. Wzrost gospodaregizie mogt st odbywa bez szkody
dla srodowiska a take nasipi wzmocnienie spojrimi polityki transportowej
i ekologicznej oraz integracja polityk sektorowydbalszy rozwdj transportu zbiorowego
utatwi dostp do bogatych zasobdéw zabytkowych miasta nie @zymagraen dla ich bytu
fizycznego oraz warunkow ich funkcjonowania. Maniezmiernie wane znaczenie wobec
szczegl6lnego charakteru miasteddzego jednym z najwkszych drodkéw zabytkowo-
kulturowych nawiecie.

Program w swojej istocie prowadzi do #hwosci uzyskania opisanych koray.
Warunkiem jednak jest jego spoOfdaz ogolra polityka transportow, to znaczy, aby rozwaj
byt na tyle zrbwnowzony pomedzy r@nymi gakziami transportu w Migie i Obszarze
Metropolitalnym, aby podziat ruchu n@odki podr&owania byt zgodny z zate@niami.
Sytuacy przeciwstawa maze by taka, kiedy nawet w caloi zrealizowany rzeczowy
program ZPRTP nie doprowadzi do gmgiiccia zat@onych rezultatow, j# nie bedzie
zharmonizowany z €%cia dotyczca drOg oraz zarglzania i sterowania ruchem.

[I.2 Charakterystyka stanu sektora transportu publiczimeg

[1.2.1 Diagnoza stanu istniegcego transportu publicznego w Krakowie

Uktad transportu publicznego w Krakowie sktadazi

* sieci komunikacji tramwajowej,

* sieci komunikacji autobusowej i mikrobusowej,
* sieci kolejowej,

* obiektéw lotnictwa cywilnego.

Uktad podstawowy transportu zbiorowego miasta stakomunikacja tramwajowa,
a w rejonach, gdzie sig¢a nie jest wyksztalcona (np. zespot mieszkani®wygzaj — Zaborze,
tereny Campusu UJ, zespétaénika Czerwonego — Mistrzejowic) signagistralnych linii
autobusowych. Stekomunikacji autobusowej i mikrobusowej stanowiadkiuzupeniajcy.
Sie¢ kolejowa ma niewielkie znaczenie w obstudze wevwamej miasta, natomiast obstuguje
intensywne potoki ruchu na podstawowych kierunkackali metropolii.

Gtownym przewanikiem realizugcym obstug transportem zbiorowym w Krakowie
jest Miejskie Przedsbiorstwo Komunikacyjne S.A. (MPK). Przewmdcy prywatni obstugu
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nieznacza liczbe linii (cho¢ obszar metropolii obstuguje okoto 400 przéwow, z czego
okoto 250 w relacjach do / z Krakowa). W roku 2@@drodze przetargu wytoniono nowego
przewanika (firma MOBILIS Sp. z 0.0.) 2 linii regularnycl obrbie Krakowa i dla jednej
linii aglomeracyjnej. W powizaniach Krakowa ze steef podmiejs® w strefie
bezpdredniego wpltywu transportu zbiorowego Krakowa zopgdst ponad 1 min osob w
tym 750 tys. mieszkamOw miasta, 190 tys. studentow oraz 100 tys. massgiv
podkrakowskich gmin (Mogilny, Skawina, Czernichdwiszki, Zabierzow, Skata, Zielonki,
lwanowice, Michatowice, Kocmyrzéw-Luborzyca, Widla, Wielka Wig, Swiatniki
Gorne). Na sieci komunikacyjnej znajduje; sl45 gtli i dworcéw, 321 przystankow
tramwajowych i 1988 przystankow autobusowych. Wedlbadania ruchu w strefie
podmiejskiej z roku 2007 codziennych podiy do Krakowa dokonuje okoto potowa
mieszkacow strefy, co daje s 150 000 podrdy dziennie (w dwie strony), z czego
transportem publicznym 47%, stanowi to ¢wvi okoto 25% podrgy wykonywanych
transportem publicznym na terenie Krakowa.

Wedlug SITK w Krakowie w roku 2006 pojazdy MPK pwaezty 304 min
pasaeréw (Tabela 5.). Widoczny jest spadek liczby praamych paszeréw, w stosunku do
roku 1999 wynosi on 10% (wg SITK), natomiast w @dieniu do roku 2002 — 5%aézna
dtugas¢ sieci transportu zbiorowego (w jegstrorg) wynosi 3316 km.

Tabela 5. Liczba przewiezionych paseerow wg GUS i SITK

Liczba przewiezionych 1 g94| 1995 | 1096| 1997 | 1998| 1999| 2000 | 2001| 2002 | 2003| 2004 | 2005 | 2006
pasaerow [min pas.]

wg GUS 564 560| 554| 531| 509| 523| 504| 488| 474| 497| 453| 443| 458
wg SITK 361 358| 337| 336] 348| 348| 345| 332| 331| 314| 302] 298| 304

W roku 2007 pojazdy MPK wykonaty 56 001 tys. wozokmacy przewozowe],
z czego 51 416 tys. wozokm na terenie miasta or&854tys. wozokm na terenie gmin
osciennych. Tramwaje wykonaly 22 573 tys. wozom (82 gockm), co stanowi spadek
0 0,3% w stosunku do roku 2006. Natomiast w przkpadbmunikacji autobusowej w roku
2007 zanotowano pracprzewozowy wielkosci 33 428 tys. wozokm, co stanowi wzrost
0 1,6%w stosunku do roku 2006.

W tabeli 6. zamieszczono zestawienie parametrowi sie latach 1994-2002,
2003 oraz 2004-2007

® Zaskqg strefy podmiejskiej pokazano na Rysunku 2 i opisadefinicji pog¢,

YKBR dla strefy podmiejskiej Krakowa, PBS DGA, Sopod7

1 Sprawozdanie Zagrlu MPK S.A. w Krakowie za rok 2007.

12 Raporty o stanie miasta 1999 — 2002 r. www.kraRbw.

13 Analiza otoczenia spoteczno-gospodarczego projektuZintegrowany transport publiczny w Aglomeracj
Krakowskiej”, Matopolska Szkota Administracji Puidnej Akademii Ekonomicznej w Krakowie. Krakow,
czerwiec 2004.
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Tabela 6. Zestawienie parametréw sieci komunikacframwajowej i autobusowej

o Rok zestawienia
Elementy sieci
1994( 1995| 1994 1997 | 1994 1999 2000 [ 2001 | 200P 2003 | 2004 2005( 2006( 2007
Dtugos¢ torowisk
tramwajowych 176 | 176 | 176 176 176 161 167 16 67 16[/,5 [66 |1666 1169
(pojedynczy tor, [km])
Liczba linii
3 D
tramwajowych (MPK) 28 28 28 28 28| 22 23 23 28 23 43 26 b6 P6
Diugasé linii
tramwajowych (MPK, | 315| 328 330] 327,48 33p 271 2855 28%5 286 286 (2825 (3327 324
[km])
Liczba linii
autobusowych (MPK +| 118 1178+ 1176+ 11746 1+167 1+167 118+6| 119+6| 123 | 119 | 125 129 134 128
KPPU do 2001)
Diugasé linii 1557 | 1479
autobusowych (MPK + 1567 1459 | +503 1441 | 19041672 1503 | 1526 105D 1386 | 15991752 1775|1705
KPPU do 2001, [km])

Zrodto: Analiza i ocena funkcjonowania systemu totsowego miasta Krakowa', Transeko; Warszawa 2008

[1.2.2 Miejski system autobusowy

Sie¢ autobusowa korzysta z ogdlnie dgstych ulic miasta. Komunikacja stosuje
wydzielone pasy, oraz korzysta z wydzielonych tastwtramwajowych. Dodatkowo
transportowi miejskiemu nadawane griorytety w ruchu na skrzgwaniach sterowanych

sygnalizacj $wietlna.

Tabela 7. Parametry sieci autobusowej w 2009'f.

liczba linii autobusowych (szt.)

148

w tym: nocnych

10

dtugaic linii autobusowych (km)

1 88

w tym: poza granicami miasta Krakowa

diugci¢ tras autobusowych

7
19

924

ilos¢ petli autobusowych (szt.)

14

liczba przystankow autobusowych (szt.)

6

2448

Liczba autobuséw wzgtlem 2007 roku zwkszyta s¢ 0 10 pojazdéw w inwentarzu
oraz zmalata o0 5 w ruchu. Na koniec 2008 r. og@tan taboru eksploatacyjnego wyniost
506 autobuséw MPKSredni wiek taboru autobusowego w roku 2008 wynjishizej 7 lat.
W ramach odnowy taboru, w roku 2008, MPK zakupi® $t. autobuséw komunikaciji
miejskiej. Dzgki prowadzonej konsekwentnie polityce odnowy

4 Sprawozdanie Zamlu MPK S.A. w Krakowie za rok 2007

taboautobusy
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niskopodtogowe stanowi85% catego taboru komunikacji autobusowej, podagag na
koniec 2006 r. wskanik ten wynosit niewiele ponad 71%.

Srednia pedkos¢ eksploatacyjna taboru autobusowego w roku 2008 osijan 17,4
km/godz.(zmalata o 0,1 km/godz. w odniesieniu d6720). Wskanik wykorzystania taboru
autobusowego zmalat 0 0,7% w porownaniu do 200Wyniost 85,7%.

Od 14 lipca 2007 roku zostata wprowadzona nowagastyetkich linii, zwana w Krakowie
TELE-BUS. Ustuga cieszy @icoraz wegkszym zainteresowaniemsvdd pasaerow, a iléé

zamoOwiaé stale rénie. Autobusy TELE-BUS od lipca do grudnia 2007 przewiozty
niespetna 6,5 tys. pasaow i wykonaty niemal 15,5 tys. kilometrow.

Tabela 8. Stan taboru autobusowego w 2008 r.

Autobusy w inwentarzu (szt.) 506

Autobusy w ruchu (szt.) 424

sredni wiek taboru autobusowego (lata) <7
Zrodto: Sprawozdanie Zagrlu MPK S.A. w Krakowie za rok 2008

11.2.3 Siet tramwajowa

Dla sieci tramwajowej wykorzystane garowno torowiska umieszczone w jezdniach
ulic, jak i torowiska wydzielone w przekrojach uactakze w kilku fragmentach samodzielne
korytarze tramwajowe. Na infrastrukéurtrakcji tramwajowej sktada i 166,07 km
pojedynczego toru torowiska tramwajowego i tyle eakm sieci trakcyjnej, 24 podstacje
trakcyjne o mocy catkowite] 59,2 MW oraz towarzysz urzdzenia trakcyjne takie jak:
zwrotnice, uktady ogrzewiazwrotnic, sygnalizacjéwietlne wzbudzane przez tramwaj, kable
zasilajce i powrotne, punkty powrotne.

Stan techniczny infrastruktury tramwajowej nie jeatlowalajcy. Wiele torowisk wymaga
gruntownego remontu ze wzgu na widocza degradag podbudowy i nawierzchni
drogowej oraz wyspowaniem licznych wybocze i zapadng¢. Dodatkowo tabor
tramwajowy wymaga agtego nadzoru technicznego oraz remontéw w celayotania
prawidtowej jakdci ustug. Ze wzgldu na stan krytyczny ¢gci torowisk oraz przestarzatego
taboru w najbliszych latach planowanes semonty oraz zakupy nowych wagonow by
utrzyma zaktadan zdolnG¢ przewozow.

Tabela 9. Parametry sieci tramwajowej w 2009 r.

liczba linii tramwajowych (szt.) 27
dtugas¢ linii tramwajowych (km) 335
diugacic¢ tras tramwajowych (km) 84
liczba gtli (szt.) 21
liczba przystankow tramwajowych (szt.) 332
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Srednia pedkosé eksploatacyjna taboru tramwajowego w roku 2008iesta 14,2 km/godz.
i zmalata o 0,3 km/godz. wzaglem roku poprzedniego. Wskak wykorzystania taboru
tramwajowego spadt o 1,1% i w roku 2008 utrzymeainsi poziomie 78,5%.

Tabela 10. Stan taboru tramwajowego w 2008 r.

Tramwaje w inwentarzu (Szt.) 426
Pochgi w ruchu (szt.) 184
w tym: wagony (szt.) 322
sredni wiek taboru tramwajowego (lata) 27,45

Zrodto: Sprawozdanie Zagrlu MPK S.A. w Krakowie za rok 2008

W 2008 roku zakupiono 16 nowych wagonéw tramwajdwy¢GT6 oraz 18 iywanych
wagonéw z Wiednia i 1 z Norymbergii. Poza dziatdti® inwestycyjm realizowano zadania
dotyczce poprawy stanu technicznego wagonow tramwajovipagrzez remonty kapitalne
i biezace. W 2008 roku remont kapitalny przeszto 14 wagotr@mwajowych.

11.2.4 Siet kolejowa

Sie¢ kolejowa na terenie miasta jest dobrze rozgtani Obecnie jednak nie jest
wykorzystywana dla ruchu lokalnego miejskiego. ¢Sieelektryfikowana jest w 91%.
Zwigkszyta s¢ liczba przystankow pasarskich o 1 oraz zmniejszytagsliczba bocznic
kolejowych z 9 do 7 wzgtlem roku 2007.

Tabela 11. Sié kolejowa w Krakowie w 2008 r.

catkowita dtugac linii (km) 127
liczba stacji paseerskich 8
liczba przystankow pagarskich 11
liczba stacji pasaersko-towarowych al
liczba bocznic kolejowych 7

Zrodio: Raport o stanie miasta 2008

W 2008 roku przewozy pasarskie w aglomeracji krakowskiej ksztattowatye sha
poziomie 10,55 min pagaréw. Liczba pasarow wzrosta o 0,5 min wzglem roku
poprzedniego i nadal §pie. Spadta wielk& tadunkéw o okoto 11% w poréwnaniu do roku
2007.

Tabela 12. Przewozy kolejowe w Krakowie w 2008 r.

Przewozy pagarskie (pas./rok) 10 550 000
Przewozy towarowe (tony/rok) 6 602 523
Zrodto: Raport o stanie miasta 2008

PKP PLK S.A. realizuje umowy na udeghianie linii i ich odcinkéw, przejazdy pagow,
prowadzenie ruchu kolejowego zgodnie z rozkladexdyjaoraz utrzymywanie czynnych linii
i innych elementow infrastruktury w agitej sprawnéci technicznej i eksploatacyjnej,
zapewniajce] bezpiecz@estwo i jak najwysz jakas¢ ruchu kolejowego. Zakiad prowadzi
takze wynajem obszaru kolejowego dla odstawiania | magawania taboru, ugezen,
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materiatéw itp., Swiadczenia ustug w zakresie ratownictwa technicenegprawowania
funkcji inwestora zagpczego w zakresie infrastruktury kolejowej, doragztechnicznego i
ekonomicznego.

Kolejowy Dworzec Giéwny jest g&ciowo zintegrowany z miejskim systemem transportu
zbiorowego. W przewozach pasaskich rot uzupetniagca wobec Dworca Gtownego petni
Dworzec Ptaszow (Krakéw Wschodni, kierunek Rzeszdwrnow), Dworzec Batowice
(Krakéw Potnocny, kierunek Kielce, Warszawa), DvwewrzZBronowice (Krakow Zachodni,
kierunek Katowice), Dworzec Borek (Krakow Potudnigvkierunek Zakopane). W ramach
projektu badawczego UE ,Caravel / Civitas II” od ngwa roku 2008 realizowane byto
dziatanie ,Zintegrowany bilet i taryfa” jako pilodgy program integracji taryfowej
komunikacji miejskiej i kolejowej. Celem projektuytb zwickszenie udziatu transportu
publicznego w korytarzu Krakéw — Krzeszowice. Odar2009 roku zakres funkcjonowania
tej formy odptatnéci zostat rozszerzony na 5 gtdwnych kierunkow ddgazych do Krakowa
z obszaru aglomeracji (Krakéw Gtowny — Krzeszowi€gmkow Gtowny — Wieliczka Rynek,
Krakow Gtéwny — Skawina, Krakow Gtowny — Bochniaakow Gtowny — Stomniki).

llo$¢ polaczen (pochagdéw) w dobie w dniu roboczym z dworcéw Krakow GiominKrakow
Plaszéw pokazuje parsze zestawiente

Pociagi

miedzywojewddzkie ‘Pociagl regionalne Razem

Krakow Giowny

Pociagi rozpaczynajace bieg 3 114 17
Pociagi konczace bieg 3 113 116
Pociggi franzytowe 64 17 &1
Krakéw Plaszow

Pociagi rozpoczynajace bieg 13 3 16
Pociggi koficzace bieg 13 2 15
Pociggi tranzytowe 38 107 145

[1.2.5 Transport lotniczy
Lotnictwo cywilne - Port Lotniczy Krakéw — Balice

Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il KrakéwBalice od wielu lat konkuruje
z co najmniej dwoma innymi regionalnymi portaminiczymi (Gdask — Rbiechowo

I Katowice — Pyrzowice) o miano drugiego po Warsiealetniska w Polsce. Podstawowe
parametry dziataln@i portu przedstawia tabela 13.

Tabela 13. Podstawowe parametry dziatalnizi portu lotniczego Krakéw-Balice'®

Rok: 1996( 2000 | 2001| 2004 2008 2004 2005 2006 20p7
liczba operacji 16 15 17 26 34 39
otniczych |8 °09 15288 574 | 290 | 029 | 071 | 313 | 322 | 40 2%°

liczba obstaonych

o 197 | 517 549 501 593 841 158& 367 3068
pasaerow (tys.)

cargo* (ton) 684 2468 17991586(2969|3289| 3 255| 3438|3 801**

Zrodto: www.lotnisko-balice.pl

!5 Raport o stanie miasta 2006
® « "Analiza i ocena funkcjonowania systemu transpatgo miasta Krakowa", Transeko; Warszawa 2008,
** http://pl.wikipedia.org/wiki/Port_lotniczy Krakg-Balice
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Prognozowany jest systematyczny wzrost przewozémidoych, co przedstawia tabela 14.

Tabela 14. Prognozowany wzrost przewozéw lotniczych

Rok: 2008 2010 2015 2020
liczba operacji lotniczych 31 760 41 14p 55030 260
liczba obstaonych paszerow (tys.) 3 644 4706 5735 6 724

Zr6dio: www.lotnisko-balice.pl

Regularne pakczenia lotnicze z Balic utrzymuje obecnie (lipie€08) 23 linii
lotniczych (12 tradycyjnych oraz 11 low-cost). Uitiwiaja one bezp&rednie podczenia
z Warszaw, Poznaniem, Bydgoszeoraz 43 portami zagranicznymi (w tym 3 w USA) w 40
miastach — razem to 53 pokenia zagraniczne i 3 krajowe, realizowane zng0
czgstotliwoscia w sumie 374 tygodniowo.

Aktualna przepustowsdé terminali paszerskich (m¢dzynarodowy i krajowy) wynosi
3,5 min paszeréw rocznie, czyli ruch pagarski przekroczyt przepustoé®

W 2007 roku oddano dazytku cz$¢ terminala dla odpraw odlotowych Schengen, co
pozwolito na peln separag ruchu paszerow strefy ,Schengen” od ,Non-Schengen”. &xi
temu powstato 15 nowych stanowisk do odpraw jpas&ich, 5 do kontroli bezpiearsgwa
oraz 6 do kontroli paszportowej. Ponadto uruchomigrowy system transportu baga
rejestrowanego, wypoganego w piciostopniowy system kontroli.

W 2006 roku uruchomiono na bazie istaggj bocznicy kolejowej kolegk dojazdovs —
dowozi ona pas&row z Dworca Gtownego w Krakowie do przystanku alddego o okoto
200 m od terminala madzynarodowego. Na terenie lotniska pedzy przystankiem
a terminalami rozwozi pageréw bezptatny autobus. Planowana jest réwniezbudowa
o drugie torowisko patzenia Krakéw Gtéwny — Port Lotniczy w Balicachal€j na zachod,
co znaczco poprawi komunikagjlotniska z centrum Krakowa.

W planach inwestycyjnych Balic na przyszie latat jefalsza rozbudowa terminali
pasaerskich a take na terenach okoto-lotniskowych budowa hotelu vergarkingiem wraz

ze stagj szynobusu. Przebudowany zostanie réwniezet drogowy na przedpolu portu
lotniczego, segregag ruch regionalny od dojazdu do lotniska.

Warto pamgta¢c o0 mazliwosciach jakie otwieraj sie przed Muzeum Lotnictwa Polskiego,
ktore uzyskato zgadULC na obstug matych statkéw powietrznych. A w6 mazna przyjg,
ze W niedalekiej przyszkgi ten pas startowyedlzie wykorzystywany bardziej intensywnie.
Po wschodniej stronie miasta jest jeszcze w Polkadiotnisko aeroklubu krakowskiego
z perspektyw budowy betonowego pasa startowego.

[1.2.6 Ocena funkcjonowania miejskiego transportu zbiorowgo w Krakowie

Oceny dokonano w oparciu o wyniki systemu Statystge Kontroli Ustugi
Przewozowej (SKUT), jaka jest prowadzona od 199&uravobec ustug transportu
publicznego MPK Krakoéw. Wyniki podstawowych wgk#é&ow oceny transportu zbiorowego
w Krakowie przedstawiono w tabeli 15.
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Tabela 15. Zestawienie wskanikow funkcjonowania transportu zbiorowego w Krakowie,
w latach 1996-2007

%
Wskanik  [199¢ | 1997 | 1998 1999 200p 20q1 2002 20aE04 | 2004 2007| PPEE"Y
2007
Pro&zﬁg‘:‘]ﬁi‘z”y 519 507 | 4,88 | 4,71 | 4,68 | 4,54 | 4,39 |4,32| 4,44 | 457|464 o«
. . ndst| ndst | dst dst dst dst dst | dst | dst | dst | dst ’
nieregularnéci R
R R 3,70 3,24 | 340 317 34d 348 3248 31843 345362 2.2
Uciazliwos¢ 2,24| 2,28 (202|193 1,85 | 1,67 | 1,55 1,68 1,63 |2,02[ 181
niepunktualnéci U | dst | dst dst db db db db db db | dst| db '
Stopiei 0,69| 068 [ 071|072 | 072 | 0,74 | 0,76 | 0,75 0,76 [ 0,71 0,76] .,
punktuainéciQ | dst | dst | db | db | db | db | db | db | db | db | db ’
oaoterm| 233|132 [ 1,35 [ 131 131 | 1,26 | 1,24 [ 1,23 1,25 [1,.21] _ 08
9 do | db | db | db | db | db | db | db | db | db ’
Wskaznik ani
komfortuK robg:: d 142|137 141 | 1,35 | 1,39 | 1,33 | 1,31 |1,26], 541 1.24] ]
QS do | db | db | db | db | db | db | db | db
szczyty
ogotem| - - - - - | o56] 0,21] 0,14 0,22 | 0,08 - -
K>3,5 dni
roboczd - - - - - | 0,88 0,35 022028012 - -
szczyty
Jakae kursowania | 5 451 540 | 316| 304 209 28p 260 2275|304 2,04 14
pojazdowW ;¢
Wskaznik
niewykonanych | 1,50| 1,72 | 1,24| 1,20 1,09 08 060 0p912 | 1,17| 1,81 =207
pOtkursOWW

Zrodto: "Wyniki obliczé wskanikow punktualnéci, regularndgci i niezawodngci kursowania pojazdow
miejskiej komunikacji zbiorowej w Krakowie w ramduddania potrzeb przewozowych zgodnie zzeaiami
systemu statystycznej kontroli ustugi transporto8kUT”, ARMA Serwis Michat Pelz, Krakéw grudziz007.

Powyzsze zaleénosci zostaty przedstawione na wykresach 1 2:

Wykres 1. Wskazniki nieregularnosci i niepunktualnosci (minut)

OO ENNWWS BUI0T
883835833838

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2007

—e— Ucigdiwosc¢ niepunktualnosci U
Stopien punktualnosci Q

—a— Probabilistyczny wskaznik
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Wykres 2. Wskazniki jako sci kursowania (min) i niewykonanych potkurséw (%)

4,00

3,50
3,00 w
2,50
2,00
1,50
1,00

0,50 -

0,00 T T T T T T T T T T
1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2007

—— Jakos¢ kursowania pojazdéow WJK — —— Wskaznik niewykonanych pétkursow WNK

Wartas¢ wskanika R jest miay straty paszerow zwhzanej z oczekiwaniem na pojazd
wskutek wys¢powania niejednakowych odgbw pomedzy kolejnymi odjazdami. Warfé
tego wskanika ogétem w latach obserwacji poprawita 8i10,6%., lecz dla okresu od roku
2003 do 2007 ulega niewielkiemu pogorszeniu. Z danwynika, ze w 2003 roku
pasaerowie tracilisrednio okoto 4,4 minut, a w 2007 rokuzjwkoto 4,6 minut. Opisana
sytuacja uznawana jest za dostataczhd nalery uzna& poprawe tego wskanika jako wany
cel dziata organizacyjnych i technicznych.

Wskaznik U pokazuje straty czasu oczekiwania pasaw spowodowane wygiowaniem
odchytek od rozktadu jazdy. Wattotego wskanika w roku 2007 wyniosta 1,81, co oznacza,
ze strata czasu pasadw spowodowana odchytkami od rozktadu jazdy wstsiamkoto 1,81
minut. W perspektywie od 1996 wiglgpoprave tego wskanika o okoto 19,2%. Obecna
sytuacja jest uznawana za dabr

Do zmierzenia stopnia punktuakod wykorzystany zostat wskaik Q. Jest to wskanik
obrazupcy odczucia pasera o ,punktualnych odjazdach”, gdzie 1 oznaczaazlj
punktualny, natomiast mniejsze waxtoz przedziatu (0; 1) — ogaienia adz przyspieszenia
odjazdu w stosunku do rozktadu jazdy . Na przestrisg 1996-2007 zaobserwowanozna
staty, jednak niewielki wzrost tego wskaka o okoto 10%.

Wskaznik K jest mian komfortu, okréla ile razy podré danym pojazdem jest bardzigj
ucigzliwa od podray w warunkach akceptowalnych (za warunki akceptoeaprzygto
zajgte wszystkie miejsca sieglze, a miejsca stgge zapetnione w ikzi 2 — 3 paszeréow na
1n? powierzchni do stania). Watd wskanika bliska 1 odpowiada warunkom
akceptowanym. We wszystkich badanych latach watego wskanika w dniach roboczych
w godzinach szczytu nie przekraczata 1,42 — éxroanazna za doby sytuacg.

Wskaznik jakasci kursowania pojazdéw W (bedacy miam srednich strat czasu passa
w minutach jakie powstajw wyniku braku punktualri@i i regularndci) ulegt poprawie
0 okoto 14% w poréwnaniu z rokiem 1996 i w 2007 uokyniost 2,94 minut. Wskanik
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niewykonania pétkurséw (wygany w %) po okresie poprawy (minimum w r. 2002jmie,
chat nie przekroczyt wartiei 2% uwaanej za akceptowadn

Do mierzenia niewykonanych kursowvgyiio wskanika niewykonanych wozokilometrow W
w %. Za niewykonany Kkurs uznano brak pojazdu na kpen obserwacji po
przyporadkowaniu rzeczywistych odjazdow odjazdom wedtudiadu jazdy. Wart&t tego
wskaznika najkorzystniejsza byta w roku 2002 — wynosikedy jedynie 0,6. Obecnie jego
wartas¢ wynosi 1,81, co w porownaniu z rokiem 1996 dajggrezenie o okoto 20%.

Regularné¢ pojazdoéw transportu zbiorowego ulegagbej poprawie. W roku 2007
srednia warté¢ wskanika nieregularneci R dla wszystkich rodzajow pojazdow wyniosta
4,62 — co stanowi poprawwv odniesieniu do roku 2002 o 5,3% a w stosunkuotta 1996 a
0 12,8%. Wskaniki punktualngci w roku 2007 ulegty niewielkiemu pogorszeniu (18.d%,

Q 0 13,2%) w odniesieniu do 2006 roku, ale utrzynsig w zakresie oceny dobrej. Réwanie
wskaznik jakasci kursowania pojazdéw w ostatnim roku ulegt niezremu pogorszeniu -
0 1,9%, ale w odniesieniu do roku 1996 pogorszyésio 15%.

Wyniki obliczen wskanika udziatu odjazdéw punktualnych N dla autobusow
i tramwajow przedstawiono w tabeli 16. W zestawienijgto odjazdy bezwzgtnie
punktualne (z tolerangjdo 0,5 minuty) N, N, N, oraz odjazdy z przedziatu (-2;1) w opinii
pasaeréw - uznanego jako zawieqgay odjazdy punktualrté dla autobuséw i tramwajéw
razem N 1)i 0sobno N2 1)a Ne2,1y1, oraz w dni robocze N weekendowe (soboty, niedziele,
swigta) N, a take w godzinach szczytow(N 1yszc.i poza szczytami M. 1ypszcz

Tabela 16. Zestawienie wartéci wskaznika N w latach 1996-2007

Wskanik | 1996| 1997 | 1998 1999| 2000 2001 2002 2003 2004 2PD05 2‘1%%6?)?17996

N
punktualng 15,9 | 17,8| 18,3 20,8 17,8 19,2 184 18,0 191 16,40,23 89,9
[%]

Na 14,1 1v,1| 17,5 19,7] 159 18,0 16,9 16,2 174 15383 100,9
Nt 195| 19,3 19,90 230 200 212 212 211 222 1739 68,7
N, 15,2 17,6| 185 20,0, 16,9 193 179 176 189 16289 89,9
Ns 19,2 19,2 17,5 20,3 19,2 188 206 19,7 20,3 1535,6 90,8
Ne2.1) 59,8| 59,8| 62,8/ 64,1 634 653 664 6%9 669 q1BR4 21,1
Ne2:ya | 53| 57,8| 61,6f 60,7 61,0 62,1 632 615 632 §5968,5 23,9
Ne.yr | 68,5 64,00 651 699 680 71,0 72/5 740 736 §588,1 14
N2 | 58,8| 59,01 62,1 63,1 625 65,1 6583 650 656 60,1 19,2
Ne2:.1s | 64,2| 64,6| 658 67,8/ 688 665 716 705 72,7 Q7838 30,6
N¢2:1s2cz | 58,7 59,5| 60,7 63,5 63,3 64,4 66,8 64,8 659 618,2 24,7

Nez mpszcz | 61,7 61,1 66,9 652 637 67,0 659 684 69 61,8 970, 14,9

Zrodto: "Wyniki obliczé wskanikow punktualnéci, regularngci i niezawodnéci kursowania pojazdow
miejskiej komunikacji zbiorowej w Krakowie w ramdamddania potrzeb przewozowych zgodnie zzeafiami
systemu statystycznej kontroli ustugi transporto8k)T", ARMA Serwis Pelz M; Krakdw grudzi2007.

" Starowicz W.; "Pajcie punktualngci kursowania pojazdéw w ocenie miesm@v Krakowa"; Zeszyty
Naukowo-techniczne Oddziatu Stowarzyszenignieréw i Technikéw Komunikacji w Krakowie; Nr 4eézyt
nr 92). Krakéw 2002.
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Wykres 3. Wskaznik N i N(-2,1)
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Wskaznik punktualnéci N wskazuje procentowy udziat odjazdéw punktuahmy
wida¢ wyraznie, ze w 2005 roku 16,4% pojazdow ogjizato punktualnie natomiast w 2007
roku juz 30,2%. Od roku 1996 do 2007 ngsta poprawa prawie o0 90%. Nagkiszy
poprawe punktualnéci mazna zaobserwowa w przypadku autobuséw (ponad 100%).
Znaczca poprawa nagpita rowniez w komunikacji tramwajowej (okoto 69%). O okoto 90%
wzrosta rownie punktualné¢ odjazdéw komunikacji miejskiej w dniach roboczyghk
rowniez w soboty i niedziele. W przypadku wskeéka odjazdow w przedziale najbardziej
akceptowalnym przez pasadéw wida& zwigkszenie si liczby odjazdow o okoto 21%.
Ponizszy wykres dobrze obrazuje agly wzrost punktualnéci $rodkow komunikacji
miejskiej.

W tabeli 17. przedstawiono zestawienieednich odchytek od rozktadu jazdy
transportu zbiorowego w Krakowie, w latach 1996-20@ispolnie dla komunikacji
tramwajowej i autobusowej - dla wszystkich odjazdéwdjazdéw opgnionych
I nadspieszonych.

W wigkszdici rozwazanych przypadkowrednie odchytki dla opnien i nadspiesae
ulegly zmniejszeniu, natomiast w przypadkrednich odchytek wspdlnie dla ofsden
I nadspieszie— zaobserwowano przesgcie wartgci srednich w stroa tych pierwszych.

Przedstawione wyniki wskaikow obrazuy poprawe transportu zbiorowego
w Krakowie na przestrzeni ostatnich lat. Ppegzy od roku 1996, zaobserwowanagta
poprawe regularngci, natomiast poprawa punktuakeo odbywa st z matymi wahaniami.
Stopniowo zw¢ksza s¢ udziat odjazdow punktualnych, zaréwno bezwdgie punktualnych
jak rowniez uznanych przez pagadéw za punktualne. Zmniejszeniu ulega rovimgelkosé
srednich nadspiesaeszczegolnie dokuczliwych dla pasadw.
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Tabela 17 - Zestawienigsrednich odchytek od rozktadu jazdy transportu zbiorowego
w Krakowie, w latach 1996-2007

Rodzaj transportu Rodzaj dnia Pora dnia
Lp Charakter Rok 5 ot
tolerancji 0 o o roboczy sobota,
A+ T[%] A [%] T [%] %] niedz [%] szczyty pszcz
1996 -1,53 1,74 1,12 1,72 -0,62 -1,56 -1,47
1997 -1,39 -1,51 -1,16 -1,49 -0,83 -1,49 -1,14
1998 -1,08 -1,24 -0,74 -1,17 -0,66 -1,23 -0,79
» 1999 -0,98 1,17 -0,62 1,12 -0,39 -1,06 -0,89
wartasé
srednia 2000 -1,29 -1,43 -1,02 -1,4 -0,76 -1,32 -1,22
odchytki | 2001 -1,09 -1,26 -0,79 11 -1,03 -1,15 -0,97
punktualngci
1 (wszystkie 2002 -1,21 -1,3 -1,06 -1,27 -0,98 -1,15 -1,32
odjazdy: 2003 -1,55 -1,74 -1,21 -1,6 -1,33 -1,62 -1,4
autobusy +
tramwaie) 2004 -1,41 -1,66 -0,96 -1,45 1,21 -1,48 -1,27
2005 -1,96 2,11 -1,68 -2,01 1,71 -1,96 -1,94
2007 -1,94 2,22 -1,53 2,08 -1,23 -1,93 -1,99
(2007-
1996)/1006 265 27,7 36,2 21 98,4 23,7 32,5
1996 2,71 -3,04 -2,04 -2,84 -1,99 -2,75 -2,63
1997 2,79 2,97 2,41 2,88 2,22 -2,89 -2,53
1998 -2,49 -2,59 -2,26 2,6 -1,95 -2,64 -2,17
1999 -2,39 -2,62 -1,9 2,52 -1,76 2,5 -2,19
Srednie 2000 2,38 2,53 2,09 2,47 1,93 2,42 2,32
opaznienie
(tylko 2001 -2,18 -2,36 -1,81 2,22 -2 -2,25 -2,02
2 odjazdy 2002 2,1 2,27 -1,81 2,17 1,8 2,07 2,16
opaznione:
autobusy + | 2003 -2,29 -2,54 -1,82 -2,34 -2,05 -2,36 -2,14
tramwaje) 2004 2,25 2,5 -1,76 2,35 -1,82 2,34 -2,05
2005 2,64 2,83 2,3 2,72 2,23 -2,65 -2,62
2007 -3,04 -3,41 -2,48 -3,21 2,13 -3,02 -3,04
(2007-
1006y1008 123 12,2 21,8 13 3,1 9,9 17,1
1996 1,47 1,66 1,12 1,38 1,77 1,48 1,45
1997 1,43 1,47 1,35 1,43 1,45 1,41 1,48
1998 1,49 1,52 1,43 1,48 1,53 1,53 1,41
o 1999 1,46 1,58 1,26 1,44 1,51 1,42 1,52
srednie
nadspieszenig 2000 1,32 1,43 1,14 1,31 1,36 1,32 1,32
(tylko 2001 1,29 1,41 1,11 1,3 1,23 1,3 1,27
odjazdy
3 przed czasery 2002 1,16 1,28 0,94 1,18 1,07 1,21 1,05
planowanym:  >003 1,01 1,09 0,85 1,01 0,97 0,99 1,03
autobusy +
tramwaje) 2004 1 1,05 0,94 1,02 0,91 0,97 1,09
2005 0,95 0,98 0,9 0,98 0,8 0,99 0,87
2007 1,78 1,77 1,8 1,84 1,43 1,73 1,87
(2003-
1006)1006 212 6,7 60,7 33,5 -19,2 16,6 28,8

Zrodio: "Wyniki obliczé wskanikow punktualnéci, regularngci i niezawodnéci kursowania pojazdow
miejskiej komunikacji zbiorowej w Krakowie w ramduddania potrzeb przewozowych zgodnie zzeaiami
systemu statystycznej kontroli ustugi transporto8i€T”, ARMA Serwis Pelz M; Krakdw grudzi2007
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Srednie odchytki dla opdnien wszystkich odjazdéw uleglty pogorszeniu. W 1996urok
komunikacja miejska byt&rednio opéniona o 1,53 minuty, natomiast w roku 2007
op&nienie to wynosito 1,94 minuty. W przypadku komuatj tramwajowej nasgpito
pogorszenie o okoto 0,41 minuty, a autobusowe] O@i8ut. Najwkksze pogorszenie
wystapito w soboty i niedziele (0 okoto 98%) z 0,62 ntirdo 1,23. Natomiast najmniej
pogorszyta s $rednia odchytka w dzieroboczy z 1,72 do 2,08. W przypadku okresow
szczytowych opgnienie w 2007 roku wyniosto 1,93 minuty, a pozaesami szczytowymi
1,95.

W przypadku odjazdéw opaionych nastpito nieznaczne pogorszenie. £2kszyto sg¢
srednie opanienie do 3,04 minuty (pogorszenie o okoto 12%)jwikgksze pogorszenie
(o okoto 21%) nagpito w ruchu tramwajowym, w okresach poza szczytémokoto 17%)
oraz w dni robocze (o okoto 13%).

W przypadku pojazdéw odjdzajacych przed planowanym czasem rownimastpito
pogorszenie (wzrosfredniego nadspieszenia) z 1,47 minuty do okoto .1N&wigkszy
wzrost nadspieszenia mta zaobserwowaw przypadku komunikacji tramwajowej o ponad
60%. W dni robocze nadspieszenie wzrosto o oko#,38 w okresach poza szczytami
komunikacyjnymi o ponad 28%. Poprawa npsa jedynie w przypadku sobot i niedziel,
srednie nadspieszenie zmalato o okoto 20%.

[1.2.7 Rozkiad przestrzenny podray

Ruch na terenie Krakowa

Zmiany w podziale zaaaprzewozowych w Krakowie na podstawie trzech ostatn
przeprowadzonych Kompleksowych Badauchu przedstawia tabela 18.

Tabela 18. Zmiany w podziale zadé& przewozowych

Srodek lokomogiji Rok kompleksowego badania ruchu
1985 1994 2003
Pieszy 30,3 28,2 29,1
Transport zbiorowy 58,3 48,0 42,8
Samochod osobowy (w tym Taxi) 10,3 20,9 27,0
w tym - kierowca: 7,6 15,9 20,8
- paseer 2,7 5,0 6,2
Rower 0,4 1,6 1,1
Inne $rodki 0,7 1,3 -
Suma 100,0 100,0 100,0

Zrédta: Archiwum robocze UMK, Kompleksowe badaniehww Krakowie, 1985, 1994, 2003

W badaniach z 2003'F. struktura @ywanych srodkéw lokomocji w podrgach do
centrum przedstawiagshastpujaco: pieszy — 9%, transport zbiorowy 70% (w tymmnivea; -
41%, autobus - 28%, mikrobus -1%), samochod osobdl@o, rower — 2%.

Srednia ruchliwéé mieszkaca w typowy dzié roboczy (wtorek - czwartek) wynosi
2,1 podray na dolg co oznacza wzrost w stosunkuj do 1994 r. o 17%lrd?e zwhzane
Z pra@ stanowi 28%, z nauk — 19%, inne podi® zwhzane z domem - 41%, podenie

18 "Kompleksowe Badania Ruchu KBR 2003, Podsumowdiapli prac”; Pracownia BadaSpotecznych;
Sopot, marzec 2004
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zZwigzane z domem — 12%. W stosunku do wynikow KBR ’8¢hie ruchliwgé w celach
fakultatywnych, co wynika ze zmiany modeliycia, wzrostu mobilngci i kultury
konsumpcyjnej. W grupie podirp obligatoryjnych wydatnie &mie udziat podroy
zZwiazanych z nauk

Ruch oséb transportem zbiorowym (godzina szczytuKBR 2003°:

- Srednia diugé¢ podréy: 6,06 km,

— Sredni czas poded w: 29,0 min,

— Mediana: 22 min,

— Kwantyl 90%: 53 min,

— Kwantyl 95%: 66 min,

— Wskanik przesiadkowsgci (Srednia liczba przejazdow w podsd 1,29
przemieszczenia / podt0

— Procent podrgy z 1 przesiadk21,2%,

— Procent podrgy z wigcej niz z 1 przesiadk3,6%.

Ruch transportem zbiorowym do centrum (godzinaygngz

- Srednia diugé¢ podréy: 4,87 km,

- Sredni czas podedy w: 22,82 min,

— Mediana: 17 min,

— Kwantyl 90%: 42 min,

— Kwantyl 95%: 50 min,

- Wskaznik przesiadkowsgci (srednia liczba przejazdéw w podsg 1,14,
— Procent podrgy z 1 przesiadk 13,8%,

— Procent podrgy z wiecej niz z 1 przesiadk 0,1%.

W podr@zach wykonywanych transportem zbiorowym domanujpodr&e
wykonywane autobusem (25,9% wszystkich pagyéi tramwajem (21,9%), natomiast
szcatkowy jest udziat kolei w podé@ch wewstrznych (0,2% wszystkich podrg).

Intensywnéé doboweg®® popytu na przewozy transportem zbiorowym (potencja
rejonéw komunikacyjnych) jest zrbicowana. W rejonie Prokocimia, os. Na Koztoéwce Wol
Duchackiej-Wschod, Podgorza, Kazimierzagbbik, Osiedla Podwawelskiego, Centrum,
Bronowic, Czerwonego Rdnika, przekracza 20 tys. pasaa dol, podczas gdy w rejonie
Tynca, obrzey Nowej Huty nie ogiga 1000 paga na dok.

Najlepsa dostpnaicia do transportu zbiorowego, krogsmiz 8 minut charakteryzuij
si¢ obszary: wewsirz | obwodnicy i na zachdéd od niej do 1l obwodnimaz rejon Cziyn,
Bienczyc i CA Nowej Huty.

Najgorsa natomiast dosgpndscia charakteryzuj sie obszary: Sidziny, Skotnik,
Kobierzyna oraz potudniowo-wschodnie rutdeNowej Huty na potudnie od huty Mittal
Steel w kierunku Wisty.

19"KBR 2003, Przetwarzanie wynikéw baddodut: Modelowanie ruchu"; Pracownia Badl&potecznych;
Sopot, marzec 2003

2 »studium racjonalizacji organizacji transportu pbbwego Krakowa i taryfikacji za przewozy - raport
dodatkowy; badania zweryfikowanych rozktadow jazditro Inzynierii Transportu s.c.; Pozmia czerwiec
1997.
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Ruch w strefie podmiejskiej

Wedlug KBR dla strefy podmiejskiej, wykonanego w0Z0rokif* struktura uytych
srodkéw transportu w pod#ach w tej strefie jest nagtujaca:

Tabela 19 - Struktura uzytych srodkow transportu w podrozach w strefie podmiejskiej

$rodek podré zowania podro ze procent
tylko pieszo 5200 0,9%
samochod osobowy - jako kierowca 185450 31,6%
samochod osobowy - jako pasazer 71122 12,1% K.Z.
tramwaj 24221 4,1%
autobus MPK Krakéw 27143 4,6%
autobus strefowy MPK Krakéw 29674 5,1%
autobus PKS 14055 2,4% 47%
autobus innych przewoznikéw 34813 5,9%
mikrobus 140374 23,9%
kolej 4805 0,8%
taxi 291 0,0%
rower 35392 6,0%
inne srodki 13669 2,3%
Razem 586 209 100%

Zr6dio: jak w przypisié*

Z wykonanej w roku 1998 prognozy potokéw pagarskich na rok 2012 wynika,
ze najwekszy potok podrgy w godzinie szczytu popotudniowego przewiduje pomidzy
Srodmigciem, a Podgdérzem, Prokocimiem, Bi@owem, Piaskami i Kurdwanowem — 3231
pasa./h, Srodmigciem, a Grzegorzkami, gbiem, Wieczyst, Rakowicami, Pgmnikiem
Czerwonym, Olsg - 2786 pasa/h, Grzegorzkami, Bbiem, Wieczyst, Rakowicami,
Pradnikiem Czerwonym, a NoywHuta — 3906 pasa/h.

Najbardziej obcizone cagi transportu zbiorowego to: Kamiigkiego (od Stawka) —
Aleje — do 7800 pagdh w przekroju, Dietla — Grzegorzecka — do 62068ap#, Andersa
(pomigdzy Rondem Kocmyrzowskim i DH Wanda) — do 7300 pdksaDobrego Pasterza —
do 5800 pasa/h.

Prognoza dla roku 2025dla godziny szczytu popotudniowego wykonana zastat
1) przy zal@eniu braku rozbudowy sieci transportu szynowego,

2) oraz przy zalgeniu zrealizowania wszystkich zapisanych w StudiUmvarunkowa
elementow ukfadu tramwajowego.

W pierwszym przypadku najbardziej ofpgdne cagi to: Wielicka — Starowina —
Westerplatte — do 8000 pash, Kamieiskiego — Aleje — do 8400 pas#n, Lubicz — do 8000
pasa./h, Bienczycka — do 6000 pas#, Andersa — Dobrego Pasterza — do 6700z0&asa

2l KBR dla strefy podmiejskiej Krakowa”, PBS DGA, $62007

22 "prognoza ruchu pasarskiego dla zintegrowanego systemu transportu rabiego - dwusystemowy
krakowski szybki tramwaj"; Pracownia Planowaniarbfektowania Systeméw Transportu ALTRANS; Krakow,
pazdziernik 1999 r.

43 "Obliczenia prognozowanych potokéw pzeakich wsrodkach komunikacji tramwajowej w Krakowie";
Pracownia Planowania i Projektowania Systeméw Tpamsl ALTRANS; Krakow, kwiecie2003.
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W drugim przypadku przy zateniu funkcjonowania systemu tramwaju szybkiego
najbardziej obaizone cagi to: Wielicka — do 7000 pas#h, Kotlarska — do 6000 pasHn,
Dietla — do 7600 pasah, Mogilska — do 8400 pas#, Stella-Sawickiego — do 5500
pasa./h, Jana Pawia Il (odcinek Czyny — Plac Centralny) — do 6000 paga. Stosunkowo
niskie potoki pasaerskie w rejonie Biatego Ranika i Gorki Narodowej d&dacych obszarami
dynamicznego rozwoju budownictwa mieszkaniowego zgoddczucie, ze jest ona
w stosunku do tych obszarow nieoszacowana.

[1.2.8 Zasady i struktury zarzadzania transportem zbiorowym

Uwarunkowania prawno-organizacyjne, w tym strukzayzdzania transportem w niieie

Doswiadczeniaswiatowe, w tym szczegdlnie z terenu Unii Europeggkivskazuy,
ze niektére uwarunkowania prawne w Polsce stwarbayiery w stosowaniu sprawnych
instrumentéw prowadzenia zréwnaieaej polityki transportowej. Dotygzone stworzenia
mozliwosci (lub cha&by tylko dopuszczalrimi) takich rozwazan jak:

« prawa do powierzania obstugi transportowej miasta jego czsci na wyhcznaé
wytonionych w procedurach konkurencyjnych podmiotgaspodarczym (wedtug zasady
stuzby publicznej);

» obligatoryjndgci tworzenia zwizkow komunalnych w celu koordynacji rozmen
przestrzennych i transportowych, w tym w odniesiefo obszaréw metropolitalnyth

» okreslenie roli transportu publicznego (w formie oddaglustawy).

Po przygciu w Unii Europejskiej Rozposzlizenia Rady i Parlamentu Europejskiego
1370/2007° powstaj przestanki do stopniowego wprowadzania takich rimsentéw
w drodze dostosowania prawa polskiego do tego adewnego, wizacego Polsk.

Jednake najistotniejsze na poziomie lokalnym jest utwaree takich ram
organizacyjnych dla struktur zadzania, ktére zapewsisprawnéc¢ i efektywna¢ rozwoju
systemu transportu.

Zintegrowany zarg transportu miejskiego

Obecnie funkcje zaszlzapce transportem realizowane $rzez: wydziaty Urzdu
Miasta w zakresie zagadniestrategicznych oraz procedur ketbwania, oraz Zasd
Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowldgry obejmuje swoimi kompetencjami
zarzdzanie drogami, ruchem drogowym oraz transporteioralym.

Podstaw stworzenia silnej jednostki zaxdzapce] eksploatagji rozwojem transportu
miejskiego jest nadanie jej stosownych uprawmiebowiazkdw w ramach ogolnego systemu
zaradzania miastem.

Ten system zagzlzania miastem polegana na realizacji planowania strategicznego
i koordynacji w obgbie wydziatow Urzdu Miasta (Wydziat Strategii i Rozwoju Miasta,

4 Trwajq konsultacje rzdowego projektu ustawy o rozwoju miast, centractwaju regionalnego i obszarach
metropolitalnych, ktéry te zagadnienia uwadylia, ch@ w formie niedoskonatej

% Rozporzdzenie Rady i Parlamenty Europejskiego 1370/200%cdge ustug publicznych w zakresie
drogowego i kolejowego transportu paseskiego, 23 paiziernika 2007, Dziennik Ugdowy UE nr L 315,
z 3.12.2007
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Biuro Infrastruktury Miasta i Biuro Planowania Psa@ennego), Zaw ramach zarglzania
transportem — wykonywanie przez specjalistycznyasthrada o charakterze wdeeniowym
dla osagniecia zadanych celow poprzez zawieranie stosownycbwiim przewozy i umow
pokrewnych, take porozumié z gminami éciennymi. Dziatania teagsoceniana przez system
obiektywnych miernikéw pozioméwiadczonych ustug.

Ponadto w zakresie zadzania operacyjnego przewiduje:si

« Utrzymanie oddzielania funkcji decyzyjnych od wykerczych w catym sektorze
transportowym,

» Czsciowa demonopolizacja ustug przewozowych przez wpdranie podmiotéw
prywatnych na wybrane relacje, z przestrzeganiegutneczciwej konkurencji (w tym
przetargi i zezwolenia reguhge poda z wykorzystaniem mdiwosci poprawy
jakosci i obnizki kosztéw transportu zbiorowego przez uruchomiengchanizméw
konkurencji),

e Stworzenie warunkéw stabilizgych pozyag ustugodawcédw (zawieranie
wieloletnich kontraktow dwiadczenie ustug przewozowych lub utrzymaniowych),

* Poszerzanie bazy spotecznej podejmowanych decyzezp publiczne dyskusje
(w tym otwarte Forum Mobilrii), tworzenie specjalistycznych zespotéw
zadaniowych, itp),

 Prowadzanie audytu rozyzan ze wzgédu na zgodn@& z celami ogollnymi
i czastkowymi polityki,

 Wprowadzanie innowacji wg ,najlepszej europejskipraktyki” (wzorcéw),
z uwzgkdnieniem dosfpnasci technologicznej i finansowej w warunkach pol$kic
krakowskich,

* Utworzenie systemu informatycznego transportowejylmanych.

Miasto Krakéw wspotdziata zasiednimi gminami i powiatami w ramach zawieranych
porozumié@ i uméw i ten kierunek dwzie kontynuowany. Obecnie funkcjonuje
13 porozumié Miasta Krakowa z gsiednimi gminami (w grudniu 2007r. zostaly zawarte
12 gminami i jedno w sierpniu 2008r.), na podstalti@ych miasto Krakoéw, jako gmina -
powiernik, wykonuje funkeg organizatora transportu podmiejskiego na rzeczstokow
porozumi@é, udzielajc w tym celu zezwole na swiadczenie ustug dla poszczegdéinych
przewanikdbw oraz prowadi wspolm polityke taryfowa i rozliczenia z przewmnikami.
Gminy rozliczag si¢ z doptat déwiadczonych umow z miastem Krakowem.

Ponadto, dziatag w gronie gmin szerszego obszaru KOM (51 gmin astoi Krakéw), przy
wspotpracy z samogdem wojewoddztwa matopolskiego, prowadzornepszygotowania do
utworzenia KOM; 22 listopada 2007 roku zaintereswsvastrony podpisaty Deklarac

o utworzeniu Rady Krakowskiego Obszaru Metropaiggio. Celem Rady jest pedje

.- Wspolnych dziatd zmierzagcych do integracji gmin i miast z terenu KOM...".
Dziataniami Rady &da objete dziedziny: infrastruktura transportowa, kubatveoobiekty
publiczne, gospodarka odpadami, edukacji sprawyespoe. Sformutowano tak list
inwestycji priorytetowych dotyerych wspomnianych dziedzin. W zakresie transportu
publicznego przewidziano wspotpragbejmugca m. in.:

e Polgczenia infrastruktur szynows i sieca autobusow Krakowa z gminami
sasiednimi, z elementami systemow Park&Ride,

* Modernizacg linii kolejowej Balice — Krakoéw — Wieliczka,

* Budow systemu paiczer Krakow — Wieliczka z integragjtransportu publicznego
Z prywatnym,
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* Integracg infrastruktury komunalnej — dalkszozbudow sieci tramwajowej, w tym
rozwazenie budowy szybkiego tramwaju do Kocmyrzowa,

» Szybl kolejke Krakdw — Bochnia,

* Modernizacg taboru kolei podmiejskich,

* Wezly przesiadkowe Park&Ride.

11.2.9 Infrastruktura transportowa inna ni z transport zbiorowy

Sie¢ drogowa

Miasto realizujc rozwaj sieci drogowej kierujestakze przestankami, wynikagymi
Z potrzeb transportu publicznego. Chodzi zaréwrzapewnienie stosownej przestrzeni dla
urzadzea transportu publicznego (torowiska tramwajowe i gtadje, przystanki, dworce,
petle), jak i uradzenia organizacji ruchu, takie jak: wspoélne pasghu i przystanki
tramwajowe i autobusowe, wydzielone pasy ruchu eadniach, teren dlaciezek
rowerowych i parkingéw / stojakow rowerowych. Potwadiagi drogowe § dostosowywane
do potrzeb wyksztalceniaeztOw przesiadkowych.

Kazdorazowo hdzie badane, czy inwestycja drogowazmctanowé konkurencg dla
transportu zbiorowego, szczegdlnie szynowego (&plkeamwaj). W decyzjach dotygzch
sieci drég uwzgldnione lgda nastpujace czynniki:

* Dla nowych linii tramwajowych, nie prowadzonych vagach drogowych, niegctla
przewidywane réwnolegte aji drogowe,

* Przed przysipieniem do planowania rozbudowygu drogowego ddzie analizowana
mozliwos¢ zmniejszenia potokéw ruchu na drodze poprzez wapdaenie szerzej
oferty w transporcie publicznym.

Parkowanie

W celu zapobiegania degradowania systemu transgbrtuowego oraz zwkszenia
zaskgu i skali zattoczenia ruchem ,Studium uwarunkawskierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Krakowa” w swej ¢Sgi opisowej wprowadzito limitowanie miejsc
postojowych z uwzglnieniem strefowania, ktére jest zale od stopnia dogbnacsci
komunikacji zbiorowej. Miara dogbncici jest wyraona sum czasu ddjcia do przystanku
i czasu oczekiwania na pojazd. Miasto Krakéw przygo program obstugi parkingowej,
ktory zostanie przyty w drodze oddzielnej uchwaty kierunkowej Rady M

Istotnym elementem integracji sytemu transportiorovego ze zmotoryzowan
komunikacj indywidualra (samochdd osobowy) jest budowa parkingéw wielopoowych
w obszarze niedoboru miejsc parkingowych oraz badparkingéw przesiadkowych ,P&R”
wraz z budow lub modernizagj ulic utatwiapcych dojazd do tych parkingow.
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Wydzielone pasy ruchu

Waznym srodkiem warunkujcym funkcjonowanie transportu zbiorowegpdziatania
obejmupce wydzielanie pasow specjalnych i torowisk oraz faygnalizacji swietlnej
przeznaczonych dla transportu zbiorow&go

O ile wprowadzenie na niektérych fragmentach siltogowo-ulicznej wydzielonych
pasow specjalnych dla tramwajow i autobusow przstoidezpérednie korzyci w postaci
skrocenia czasu jazdy, to wprowadzenie nowych dygawi | modernizacja starych,
obejmupca wydzielenie faz, esto przynosi wydtzenie czasu jazdy z powodu zkszenia
dhugcici cyklu i faktycznego braku priorytetow dla transiu zbiorowego.

W ramach przygotowado przedsiwzig¢ infrastrukturalnych w sieci ulicznej miasta
zaktada si ufatwienia dla transportu zbiorowego, kontymgujdotychczasow praktyke.
Krakéw jest w tym wzgidzie stawiany za przykiad najlepszych europejskicktyk w tym
zakresie.

Ruch rowerowy i §ciezki rowerowe

Polityka transportowa miasta Krakowa zaktada zgacavzrost ruchu rowerowego
w podr&zach codziennych — z obecnych 2% pagroogétem kierunkowo do 10%.
W hipotezie rozwoju rynku ustug przewozowych (Raaéil) zatozono, z zmiana ta nasgpi
poprzez spadek udziatu w pierwszymngdzie ruchu samochodowego i w mniejszym stopniu
transportu publicznego. Poziom udziatu ruchu pigszest zataony na obecnym poziomie.

Uzyskanie efektu zaktadanego zWszenia udzialu ruchu rowerowego w transporcie
miejskim jest maliwe tylko w efekcie znacrego rozwoju uktadu drég rowerowych do
uzyskania efektu systemu rowerowego, w miaezalenego od sieci drogowej.

W ramach takiej strategii rozwoju sieci drogowejstd prowadzi réwnolegle rozwoj sieci
drég rowerowych, Zaw ramach oddzielnie prowadzonej polityki mob#oo— rozmieszcza
urzadzenia dla ruchu rowerowego (parkingi, stojaki, wigrzalnie). Réwnoczmie
uruchomiono system bezobstugowej wipczalni roweréw w Krakowie.

Potrzeby 0s6b niepetnosprawnych i starszych

Transport publiczny jest jednz wazniejszych ustug publicznych dla oséb
niepetnosprawnych i starszych, niemniej ich szclegopotrzeby stwarzaj wazna
okoliczna¢ dla ksztalttowania zasad obstugi oraz stosowanyzdtpen i procedur.

Miasto Krakow wdrayto szereg rozwizan w tym zakresie (pojazdy niskopodtogowe
Z pomostami, przeszkolenie pasadw, informacja #éwickowa, pokrycie nawierzchni
perforacy, pocatki systemu ,autobus nayczenie”), niemniej kierunek teretizie rozwijany
w ramach nowych przedsvzig¢. Doskonalone s standardy projektowania infrastruktury,
rozwijane leda systemy informacji oraz szkolenie personelu MPK.

26, "Miejski transport zbiorowy, szanse i za¢gnia - materialy pokonferencyjne z lat 1998-200&¥atkowski
M., Polski Klub Ekologiczny Okg Dolngslgski; Wroctaw 2000
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11.2.10

Struktura rynku przewozow pasazerskich

Wewntrz miastaKrakowa dominujca role w przewozach sprawuje MPK Krakow,

ktére przewozi ponad 300 min pasedw rocznie. Oferta Przewozow Regionalnych z uwagi
na bardzo nisk czstotliwos¢ i mak liczbe przystankdw w migie cieszy s stabym
zainteresowaniem — firma przewozi rocznie 9 minapa®w w aglomeracji krakowskiej.
Przewdanicy prywatni maj niewielkie znaczenie dla przewozow wesrmnych — obstuguaj
linie nocne, dwa patzenia centrum Krakowa z centrum Nowej Huty, azéakowhzania
migdzydzielnicowe w ramach linii podmiejskich. FirmyK® nie obstugy znaczco
pofaczen wewmtrz miasta,

kordonie wewatrznym.

Tabela 20. Napetnienia pojazdéw na kordonie zevgtrznym

Zupetnie inaczej przedstawiagssytuacja na_patzeniach Krakowa z regionem
Sytuacg dobrze opisu wyniki kordonowych bada ruchu przeprowadzonych w ramach
Kompleksowych Bada Ruchu Strefy Podmiejskiej Krakowa w 267 W tabeli 20

zestawiono na wlotach napetnienia pojazdow na koedaewrtrznym a w tabeli 21 na

numer numer autobusy autobusy Inne
nazwa punktu . kierunek | komunikacji | komunikacji busy
punktu drogi S N autobusyy t
miejskiej zamiejskiej
1d Szczepanow!ce DK 7 do Krakoja 204 594 370 1078 40 1246
1z Szczepanowice DK 7 z Krakowp 390 708 1206
3d Piotrowice DK 79 do Krakowh 70 15 45
3z Piotrowice DK 79 z Krakowg 272 342 89 104 120 165
6d tapczyca DK 4 do Krakowp 55 291 186 195
88 890 1413 1147
6z tapczyca DK 4 z Krakowg 33 599 1227 952
10d | Mlenice DK 7 do Krakowd 545 1217 2042
. 1429 3571 4041
10z | Myslenice DK 7 z Krakowa 884 2 354 1999
12d | Biertowice DK 52 do Krakowh 266 401 658
12z Biertowice DK 52 z Krakowsg 425 691 709 1110 685 1343
17d | Wola Filipowska DK 79 do Krakowp 20 53 188 164
17z | Wola Filipowska DK 79 z Krakowd 20 175 228 339 527 510 674
18d | Sieniczno DK 94 do Krakowj 165 39 677 772
18z Sieniczno DK 94 z Krakowg 36 201 279 318 822 1499 1790 2562
tacznie: 25 281, w tym:] 309 4 492 9 302 11178

Zrédto: KBR dla Strefy podmiejskiej Krakowa, PBS D@B07

Na kordonie zewgtrznym najwekszy cze$¢ pasaerow komunikacji zbiorowej
stanowili ludzie podraujacy autokarami turystycznymi (44%), nieco mnigjsmsow (37%)
oraz autobuséw komunikacji zamiejskiej (18%), ammagjsz autobusow miejskich — 1%.
Przez punkt pomiarowy w Mienicach (DK 7) przejechato najydej pasaerow komunikacji
publicznej.

2" Kompleksowe badania ruchu strefy podmiejskiej kvek 2007; Pracownia BadaSpotecznych; Sopot,
patdziernik 2007
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Na kordonie wewetrznym sytuacja przedstawiag¢sinieco inaczej: tym razem
najwickszy udziat w ogdle osbéb przegzajacych przez punkty pomiarowe majasaerowie
buséw stanowic 44% caléci, za& pasaerowie autokarow turystycznych — 27%, udziat
pasaeréw komunikacji miejskiej i zamiejskiej to odpowigo: 14% i 15%.

Analizujac powyssze wielkdci tacznego potoku ruchu, przecineg¢go kordon
zewrgtrzny (wokot Strefy podmiejskiej) i wewtrzny (na granicy Strefy i Krakowa)
wskazuje, ze do miasta potok ruchu transportemratgm wynosi okoto 70 000 oséb
dziennie, z czego okoto 50 000 podydest generowanych w Strefie podmiejskie;j.

Z bada przeprowadzonych w ramach KBR w Krakowie i Strefoeimiejskiej wynika
takze, ze podziat ruchu (poza pieszym i rowerowym) dradki podr@owania w Strefie
i miescie Krakowie wynosi: w Krakowie: samochodami 48%gdgzas gdy do centrum 22%,
transportem zbiorowym odpowiednio 52% i 78%, natshiw Strefie odpowiednio
samochdd wykorzystuje w dojazdach do Krakowa 65% Sdbdmigcia 45%), transport
zbiorowy odpowiednio 35% i 55%. Nale zauwayc¢, ze wskanik motoryzacji w miécie
jest obecnie nieco wgzy niz w Strefie (odpowiednio ponad 300 sam osobowycH 020
mieszkacow w migcie” i 285 w Strefie; wskaniki te zapewne szybko esiwyréwnaj
a z czasem wskaik w Strefie przewyszy ten w Krakowie). Mechanizmy podzialjsednak
rézne w tych obszarach: w nd@e samochody posiada okoto potowa gospodarstw
domowych (55%), Zaw Strefie — 75%. Oznacza toe w Strefie stopie uzycia samochoddéw
na dojazdy do Krakowa jestaszy niz w miescie. Z KBR wynika,ze gtdbwnym motywem
uzycia samochodu jest wygoda, ale gotéévdo rezygnacji z xycia samochodu na rzecz
transportu zbiorowego wynika gtéwnie z oczekiwaleipszych ustug transportu publicznego
(tylko 25% badanych nigdy nie zrezygnujezgyeia samochodu).

Miasto prowadzi polityk przeorganizowania dojazdowego ruchu podmiejskiego
w modelu obstugi aglomeracji, w ktorym potenia z innymi gminamiasrealizowane
poprzez terminale przesiadkowe. Przemik MPK S.A. w Krakowie, w miar mazliwosci
taborowych, mee obstugiwa linie w obrbie KOM, uzupetniajc sie linii mikrobusowych,
dziatapcych na ogélnych zasadach komercyjnych. Rozproszahadowa gmin &iennych
powinna by obsh#zona przez mikrobusy i midibusy, ktéreda dowozt pasaerow do miast
gminnych i powiatowych oraz do punktow przesiadkolwyna komunikagj miejsky
potozonych pozarédmigsiciem Krakowa. Takimi punktamiaspetle tramwajowe oraz che
petle autobusowe. Ponadto mikrobusy i midibusy powirngG wykorzystane wewiirz
miasta do obstugi matych potokéw pasiskich (zabudowa rozproszona, linie nocne). Przy
istniejacej sieci kolejowej, budowie nowych przystankéw djolvych w Krakowie
I znacznym zwgkszeniu czstotliwosci Przewozy Regionalne majszang przepé czsé
potoku paszerskiego z kierunku Wieliczki, Skawiny (pod warueki wybudowaniaaktznicy
na Krzemionkach dla patzenia z Dworcem Glownym) i Zabierzowa. Przy ingsgr
biletowej i skoordynowaniu rozktadow jazdy mikrogusogtyby dowozt pasaerow z
rozproszonej zabudowy okolicznych gmin do dworc@lejowych w tych miastach.

2 Wielka'¢ tego wskénika podawana w statystykach opartych na bazaclycam rejestracji pojazdéw jest
zawyone, poniewa bazy te nie ¢ uporzdkowane pod &em usuwania pojazdéw zlikwidowanych lub
wyrejestrowanych; podane liczby wynikaj KBR 2003 i 2007
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Tabela 21. Napetnienia pojazdow na kordonie wewgtrznym

numer numer autobusy autobusy
nazwa punktu . kierunek | komunikacji | komunikaciji busy Inne autobusy
punktu drogi S N
miejskiej zamiejskiej
271d | ul. M!rowska DP 289 do Krakowa 111 365 182 386 111 436 190 1127
271z | ul. Mirowska DP 289 z Krakowq 254 204 325 937
272d | ul. Poniatowskiego DW 780 do Krakowg 220 443 604 152
- - 793 1426 1670 442
272z | ul. Poniatowskiego DW 780 z Krakowa| 573 983 1066 290
273d | ul. Olszanicka DP 305 do Krakoya315 97 15
273z | ul. Olszanicka DP 305 z Krakowa 1_L7432 12 12 55 152 75 90
295/1d | Lotnisko Balice A4 do Krakowpa 37 135 30 106
295/1z | Lotnisko Balice A4 z Krakowg 98 76
295/2d | Lotnisko Balice A4 do Krakowpa 7 57 210 385
295/2z | Lotnisko Balice A4 z Krakowag 20 175
274d | ul. Balicka DP 102 do Krakowa 136 1 153
274z | ul. Balicka DP 102 z Krakowq 251 387 1 143 296 40 40
276d | ul. Krakowska DK 79 do Krakowa 235 44 864 50
276z | ul. Krakowska DK 79 z Krakowga  45b 690 118 162 1234 2098 70 120
277d | ul. Jasnogorksa DK 94 do Krakoya97 92 577 1545
277z | ul. Jasnogorksa DK 94 z Krakowa 210307 478 570 2033 2610 803 2348
278d | ul. Glogera DW 794 do Krakowa280 1 409 103
719 39 1652 148
278z | ul. Glogera DW 794 z Krakowp 439 38 1243 45
279d | Al 29 Listopada DK 7 do Krakowa 323 164 589 113
279z | Al. 29 Listopada DK 7 z Krakowq 550 875 530 694 1463 2052 1315 1428
280/1d | ul. Powstecow DP 150 do Krakow# 14 27 50
280/1z | ul. Powsftaow DP 150 z Krakowal 13 50
280/2d ;'étzev‘gvcsetmow DP 154 | do Krakowd 63 27 10
i p e 224 65 12 56
280/2z | Y- Towstacow DP 154 | zKrakowa| 161 38 2 56
Batowice
281d | ul. Kocmyrzowska DW 776 do Krakowg 105 60 440
525 245 1563 51
281z | ul. Kocmyrzowska DW 776 z Krakowa| 420 185 1123 51
282d | ul. Igotomska DK 79 do Krakowa 24 100 672 300
282z | ul. lgotomska DK 79 z Krakowa 25 49 313 413 1874 2546 735 1035
283d | ul. Brzeska DK 75 do Krakowa 1 326 124
283z | ul. Brzeska DK 75 z Krakowd 115 116 621 947 222 346
284d | ul. tutnia DP do Krakowh 24 57 178 450
284z | ul. tutnia DP z Krakowd 33 272
285d | ul. Kokotowska DP do Krakowa 217 158 4
397 160 375 56
285z | ul. Kokotowska DP z Krakowg§ 180 160 217 52
297/1d ?\'nglac';‘;‘;")s"a DK4 | do Krakowa| 590 259 2 061 2 08(
| Krak K 1495 1093 6650 3622
297/1z | W rakowska DK 4 z Krakowa | 905 834 4 589 1542
(Wieliczka)
ul. Krakowska
297/2d | (Wieliczka) - DK 4 do Krakowa 542 363 857
ul. Obwodnica 1439 520 1636
ul. Krakowska
297/2z | (Wieliczka) - DK 4 z Krakowa 897 157 779
ul. Obwodnica
299d | ul. Drubackiej DP do Krakowg 33 94 41 88 0
299z | ul. Drubackiej DP z Krakowa| 61 47
291d | ul. Krzyanskiego DP 238 do Krakowp 91 71 25
- 356 335 180 50
291z | ul. Krzyanskiego DP 238 z Krakowd 265 264 155 50
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numer numer autobusy autobusy
nazwa punktu . kierunek | komunikacji | komunikacji busy Inne autobusy
punktu drogi S L
miejskiej zamiejskiej
292d | ul. Zakop!ﬂska DK 7 do Krakowg 296 864 1193 3413 973 3634 2 764 5541
292z | ul. Zakopiaska DK 7 z Krakowa| 568 2220 2661 2776
293d | ul. Skotnicka DK 44 do Krakowa 347 852 204
293z | ul. Skotnicka DK 44 z Krakowa 5783 920 1894 2746 328 532
300d | ul. Bogucianka DP 288 do Krakoya31 49 2 2 5
300z | ul. Bogucianka DP 288 z Krakowa 18 6
t gcznie: 70 250, w tym:| 9 598 10 569 30 868 19 215
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1.3 Tabela SWOT transportu publicznego w Krakowie

Ponisza tabela SWOT obejmuje tylko napméejsze elementy, pozwakaj na ocea
sytuacji w systemie transportu publicznego KrakoW®M.

Mocne strony

Stabe strony

Dobre uksztattowanie systemu transportowego Kra-
kowa, stopniowa ewolucja w kierunku czystego ukiag
promienisto - obwodnicowego.

Zachowanie przez wspolrosamorzadowa wkasnaci
firm swiadczcych publiczne ustugi komunalne (w tyn
MPK) i efektywne zargdzanie nimi.

Konsekwentna realizacja planéw rozwojowych,
poczwszy od 1996 roku.

Dobrze rozwingty i bedacy w nieztym stanie system
techniczny transportu publicznego (infrastruktura,
tabor).

Wdrazanie systemu obszarowego sterowania ruchen
z preferencjami dla transportu zbiorowego.
Wdrozenie prac nad Centrum Sterowania, ktérego
zadaniem b&dzie koordynacja prac taych stib
miejskich dla preferowania transportu publicznego.
Zawarcie porozumiena obstug transportu publiczneg
Z gminami gciennymi.

Zintegrowany bilet i taryfa (komunikacja miejska —
komunikacja kolejowa).

Il

O

Zbyt stabe preferencje transportt
zbiorowego wzgjdem transportu
indywidualnego.
Nieprzestrzeganie zasad
zrOwnowaonego transportu

w nowych przedswzigciach
rozwojowych (preferowanie
uzytkowania samochodu).
Dekapitalizacja uktadu
drogowego.

Brak integracji w drogowej
komunikacji miejskiej (niezalae
funkcjonowanie przewamikow
zatrudnionych przez Gmgn

i przewanikéw prywatnych).
Wrazliwo$¢ komunikacji
autobusowej na zatory w ruchu
drogowym.

Nieche¢ wladz miasta do Szybkie
Kolei Aglomeracyjnej.

—

Szanse

Zagrozenia

Mozliwos¢ wprowadzenia nowoczesnych roznam
taryfowo — biletowych zwikszapcych atrakcyjnéé
korzystania z transportu publicznego i pag@nie ich

z polityka parkowania.

Utrzymanie, co najmniej dotychczasowego udziatu
transportu zbiorowego w realizacji przewozéw
miejskich.

Polityka transportowa w odniesieniu do uktadu droga
wego i parkingowego oraz wspétpracy z kelej
sprzyjapca rozwojowi transportu zbiorowego.
Skuteczne przeciwdziatanie niekontrolowanemu
wzrostowi ruchu samochodéw osobowych.

Polityka transportowa sprzypaa rozwojowi transportu
zbiorowego (wydzielone pasy ruchu, pierwsste/o
przejazdu przez skrzgwania).

Polityka transportowa zmniejszap atrakcyjné¢
wykorzystywania samochodu osobowego (optaty
parkingowe, strefy ptatnego parkowania).
Skuteczne przeciwdziatanie niekontrolowanemu
wzrostowi ruchu samochodow osobowych, atEgnu

Niekontrolowany wzrost liczby
i ruchu samochodéw
osobowych.

Utrata paszerow na rzecz
samochoddéw osobowych

Z powodu niskiej jakgci ustug
transportu zbiorowego.
Zmiana kursu polityki
transportowej samogdu na
niekorzystm dla transportu
zbiorowego.

Brak srodkow finansowych na
poprawe jakasci transportu
zbiorowego.

Nacisk inwestorow na
preferowanie samochodu jako
srodka lokomocji, zwtaszcza né
nowych terenach rozwojowych

|
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doprowadzt do znacznego pogorszenia przepuskmvg
drég i ulic miejskich oraz wzrostu liczby wypadkéw.
* Realizacja publicznej komunikacji podziemnej tzw.
Premetra.
* Realizacja Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej.

Analizujac powysz tabet mazna stwierdzi znaczi przewag mocnych stron nad
stabymi i szans nad zagemiami co sprzyja realizacji strategii max-min, ggdacej na
maksymalnym wykorzystaniu mlwosci i mocnych stron oraz minimalizacji skutkow
spowodowanych dziataniem stabych stron i zagio

Przedstawiona tabela SWOtdzie stosowana jako podstawa metodyczna w ocenach
poszczegolnych przedsvzig¢ organizacyjnych i inwestycyjnych, podejmowanycleear
miasto Krakéw w zakresie transportu publicznego.

lll. Prognoza dotycaca rozwoju ustug transportu publicznego

[11.1.1 Zmiany w przewozach w Krakowie

Transport publiczny w Krakowie i KOM ma diagradycg i jest trwatym elementem
funkcjonowania i rozwoju miasta i jego obszaru adiyzvania

Zorganizowany transport publiczny datujeg sbd drugiej potowy XIX wieku:
w 1875 r. uruchomiono pierwsini¢ omnibusu konnego, a w 1882 tramwajus pd 1901
tramwaju elektrycznego. W 1910 r. Gmina zostajekszcciowym udziatowcem firmy
komunikacyjnej. W roku 1927 uruchomione zostatyutagne linii autobusowe. Od roku
1928 dziata Krakowska Miejska Kolej Elektryczna S.A— przedsibiorstwo
Z wigkszaciowym udziatem Gminy Krakow. Ta organizacja donjgndo dnia dzisiejszego.

Wielkos¢ rynku ustug przewozowych transportu publicznegoienmata s¢ wraz
z rozwojem ludnéciowym, ekonomicznym, przestrzennym, $zaod pocatku lat
siedemdzieatych — znaczco take ze wzrostem motoryzacji. Dziataly rownogzie trzy
czynniki: wzrost liczby mieszkeeow, wzrost ruchliwéci oraz spadek udziatu transportu
publicznego ze wzrostem motoryzaciji.

Jednak, jak pokazaj wyniki Kompleksowych Bada Ruchu, wykonywanych
systematycznie od 1975 roku, liczba oséb korzysyah z transportu publicznego nie
zmienia s¢ w istotny sposob (wyjkiem byly lata 80-te ze wzgllu na ograniczenia
w dostpie do uytkowania samochoddw osobowych). Wzrost ruchéevorekompensuje
spadek ruchliwgci transportem publicznym (wynikgly ze wzrostu liczby samochodéw)
stabilizupc udziat tego rodzaju transportu na poziomie 40 %.

Widoczne g takze zmiany struktury pode§ dla poszczegdlnych motywacji —
podr&e o charakterze obligatoryjnym (zwane z praci nauky) nieco malej w swej liczbie
na mieszkaca (co wynika ze zmian ludédowych — zmniejszanie eifrakcji ludndci
w wieku szkolnym), zaszybko rog liczebndgci podrazy zwiazanych z ustugami i rozryvak
co jest skutkiem wzrostu zarmosci spoteczéstwa.
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Tabela 22. Struktura podrézy w latach 1975 — 2007 oraz podziat narodki
podrézowania

1975 1985 1994 2003 2007*
dom-praca 0,39 0,35 0,28 0,29 0,30
praca- dom 0,34 0,31 0,24 0,26 0,27
dom-nauka 0,09 0,1 0,11 0,19 0,19
nauka-dom 0,08 0,09 0,1 0,17 0,17
dom-inne 0,25 0,38 0,4 0,44 0,45
inne-dom 0,26 0,41 0,42 0,47 0,48
NZD 0,26 0,49 0,21 0,25 0,26
suma 1,66 2,11 1,75 2,07 2,12
liczba mieszkacow 684 600 740104 746 00Q 757 70(Q 756 60(Q
liczba podray 1136 43615616111 305500 1568439 1603 997
Udziat ruchu pieszego 2006  30% 29% 30% 30%
udziat ruchu rowerowegp 0% 1% 3% 2% 2%
udziat transportu 10%  10%|  19% 26% 250
indywidualnego
udziat transportu 69%  59%|  49%|  43% 44%)
publicznego
liczba podray 784 141 921350 639698 674429 705 634
transportem publicznym|

Zrodto: Modele ruchu dla Miasta Krakowa na rok 20i18025", ALTRANS , pracowania Planowania System
w Transportu, Krakéw, grudzie2007; dane empiryczne z Kompleksowych Badahu w latach 1975, 1985,
1994 i 2003.

* szacunek na podstawie ekstrapolaciji

[11.1.2 Prognoza rynku transportu publicznego

Opisane tendencje zarejestrowane w przyseibeda sie generalnie utrzymywa
Niemniej, celem miasta jest takie zgtzanie popytem na transport, aby zrownowgpopyt
na ruch samochodowy w stosunku doziivee] podazy systemu drogowego i parkingowego.
Zatozono wiec # rola transportu publicznegoetzie petnienie roli instrumentu owego
zaradzania przez tworzenie atrakcyjnych warunkéw transppublicznego, przejmagego
dla wybranych relacji pasaréw z transportu indywidualnego, a zekrozwdj ruchu
rowerowego (od 2% udziatu do 10% docelowo}dSt zatonych zadaniach polityki miasta
jako docelowy podziat zadaprzewozowych przyfo: 35 - 40% transport publiczny, 30%
transport indywidualny (samochodowy), 30 - 35% rupieszy i rowerowy (w tym
kierunkowo do 10% sam ruch rowerowy).

W ponizszym zestawieniu pokazano struktpodziatu ruchu na grupy motywacji oraz
oszacowano prognezuchliwosci metod, analogii do podobnych obszaréw zurbanizowanych
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w réznych krajach®. W wyniku uzyskano zafmne liczebnéci podréy transportem
publicznym dla obszaru Krakowa. Wyniki analiz podaa w dwoch wariantowych
scenariuszach rozwoju sytuacji:

Wariant minimalny spadek ludn&i miasta (prognoza GUS z 2004 roku), lekki spadek
ruchliwaosci, brak aktywnej polityki oddziatywania naytkowanie samochodu.

Wariant _maksymalny:hipoteza o niewielkim wzkgie liczby mieszkacdéw Krakowa,
zwickszeniu ruchliwéci oraz aktywna polityka oddziatywania na zmniejseewzytkowania
samochodu, szczegolnie w centrum miasta.

Tabela 23. Prognoza ruchliwéci i udziatu transportu publicznego dla Krakowa nalata

do 2013

. . Wariant wariant

Grupy podrézy: Prognozy: minimum maksimum
2013 2013

dom-praca 0,31 0,33
praca- dom 0,28 0,3
dom-nauka 0,21 0,21
nauka-dom 0,18 0,18
dom-inne 0,49 0,53
inne-dom 0,52 0,56
NzD 0,29 0,32
Suma 2,28 2,42
liczba mieszkacow 240 00| 755 OO|
liczba podray 1687 200 1827 100
udziat transportu
publicznego 35% 40%
liczba podirGzy 590 520 730 849
transportem publicznym

Zrédto: opracowanie autorskie

W zakresie ruchu w Strefie podmiejskiej oszacowayblm wielkos¢ potoku
dziennego na 664 453 poded (przy liczbie mieszkadw 442 431 osbéb daje toednh
ruchliwos¢ 1,50 podray dziennie na mieszkaa). Podray zwigzanych z Krakowem
generowanych w Strefie jest okoto 230 000 (16% @ndgenerowanych w Strefie), z czego
transportem publicznym 59% (w tym mikrobusem 36%lek 3%, autobusami 20 %) ga
samochodem 41%.

Oszacowana wielkd rynku kedzie punktem odniesienia do poszczegdlnych
przedsgwzig¢ rozwojowych, zarébwno w sensie zagospodarowaniaesprzennego jak

# podziat ten szczeg6towo zostat przebadany w rampeasty Modele ruchu dla Miasta Krakowa na rok 2015 i
2025", ALTRANS , pracowania Planowania System w3partu, Krakdw, grudzie2007; dane empiryczne z
Kompleksowych badaruchu w latach 1975, 1985, 1994 i 2003g4dskaczerprdto dane.
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| zaradzania transportem. Z analizy wynika,wielkos¢ rynku ustug transportu publicznego
dla potrzeb mieszkadw Krakowa w okresie od 2007 do roku 2013 przypa®j postawie
zarzadcow transportem e spac¢ o okoto 15%, zapod warunkiem prowadzenia opisanej
w Planie polityki mae sk zwigkszy¢ o okoto 4 % (nalgy to ocent, iz warunek utrzymania
polityki oznacza utrzymanie poziomudlmowego przewozow na obecnym poziomie).

Z praktycznego punktu widzenia oznacza f® aktywna polityka zaedzania
powinna dotycz§ tych czsci miasta, ktore cechwjsie najwicksza wrazliwoscia na zjawiska
zattoczenia oraz wymagaj szczeg0lnej ochrony przed adiwosciami motoryzacii
indywidualnej — chodzi o cadé Srodmigcia, tzw. Stare Podgérze oraz lokalne obszary
intensywnej zabudowy.

V. Powigzanie Planu z dokumentami strategicznymi
IV.1 Kontekst mgdzynarodowy i krajowy

IV.1.1 Polityka transportowa panstwa®

W swych zapisach polityka pstwa wskazuje na cechszczegéla miast,
tj. wspotzalenos¢ roznych podsystemoéw transportowych. Widoczne to jestwiazkach
ruchu samochodéw osobowych, parkowania i transpdstorowego - funkcjonuj one jako
naczynia pajczone, obstugare konkretnych podemych, podejmujcych decyzje o podgiu
podr&y, wyborzesrodka podraowania, trasie, dokonywanych przesiadkach, itp.

Doswiadczenie miast polskich pozwala na stwierdzen, pomimo powznych
ograniczé finansowych miastaasw stanie generowastrumienie finansowania znagcgch
przedsgwzigé¢ transportowych m.in. zakupy taboru autobusowegotramwajowego.
Warunkiem podjcia tych wysitkbw jest postawienie w polityce rozewwej miasta
problematyki transportowej na odpowiednio wysokiozipmie priorytetow.

Miasta z uchwalonymi politykami transportowymi oig swe dziatania na zasadach
zrownowaonego rozwoju, polegagych na kompromisie ngilzy celami przestrzennymi,
spotecznymi, ekonomicznymi i ochrodgpdowiska. Podstawowe zasady tej polityki, to:

» priorytet dla transportu zbiorowego oraz dla rugheszego i rowerowego; ograniczona
swoboda korzystania z samochodu w niektorych sthefawtaszcza centrum miasta i inne
intensywnie zabudowane obszary);avam narzdziem realizacji tej zasady jest polityka
parkingowa: ptatne parkowanie, ograniczenie liczpgrkingbw w przeazonych
obszarach, aby dostosofva do przepustowdei sieci ulicznej;

e nacisk - zwlaszcza w pierwszym etapie - na rehltabgi i bardziej efektywne
wykorzystanie istniecej infrastruktury (drogi, tramwaje, kolej) i jejodernizaci;

» ufatwienie funkcjonowania transportu zbiorowego arunkach rosicego zattoczenia ulic
przez stosowanie rozwdan zapewniggcych priorytet w ruchu, takich jak: wydzielone
pasy ruchu, sygnalizacgwietlna reagujca na pojawienie sitramwaju / autobusu itp.;
towarzyszy temu powinna restrukturyzacja przetsorstw komunikacji miejskiej
prowadzaca do poprawy jej jakkai i efektywnaci ekonomicznej;

%0 "polityka transportowa péstwa na lata 2001 - 2015 dla zréwnawaego rozwoju kraju”; Ministerstwo

Transportu i Gospodarki Morskiej; Warszawa, wrzes2®01, ,Polityka Transportowa na lata 2006 — 2026”,
Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa, czerwiec 200
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e oparcie planébw modernizacji i rozwoju systemu tpamtu na analizie ekonomicznej
efektywndci rozwazanych przedsivzie¢ oraz na realistycznej koncepcji finansowania
z uwzgkdnieniem nowych modeli finansowania.

IV.1.2 Polityka transportowa Unii Europejskiej

Oficjalna polityka transportow Unii Europejskiej jest tzw. ,Biata Ksga™".

Z obszernego materiatu przytaczareldkwestie mace zwizek z transportem publicznym
z obszarami zurbanizowanymi, a weé@ — kwestie dotyczce specyfiki daych miast.

Istnieje potrzeba stworzenia i realizowania komgtekej strategii, ktéra bierze pod
uwagz m.in.:

» Polityke transportu miejskiego w wkszych konurbacjach, aby dochodzio rownowagi
pomidzy unowoczénianym transportem publicznym i bardziej racjonainyzyciem
samochodu osobowego. Umtivitoby to spetnienie midzynarodowych porozumie
ograniczajcych emisg CO, w miastach i na drogach.

» Polityke konkurenciji, aby zapewdiotwarta¢ rynku przewozow - szczegolnie w sektorze
kolei. Przedsibiorstwa ju funkcjonupce na rynku przewozowym nie powinny przez
SWOfa juz dominupca pozycg powstrzymywad rozwoju konkurencji. Nie mina przy tym
dopusci¢ do pogorszenia sjakosci ustug przewozowych.

Zasadnicze zadania proponowane w ,Biatejglge” to w szczegolrimi:
* Rewitalizacja kolei.
» Urzeczywistnienie postulatu intermodadnb
* Rozwodj transportu miejskiego o wysokiej jdkd

Zmiana poddpia polega rownie na usytuowaniu aytkownika systemu w centrum
polityki transportowej. Wytkownik ma prawo oczekiwabardziej racjonalnego transportu
w miastach, w tym systemu ,z ludzkwarz”.

.Biata Ksiega” pdwieca duza uwag postulatowi zapewnienia agtosci podrdy,
upatrupc w tym wiellq role planowania miejscowego. Stacje metra, kolei, auwgoiv oraz
parkingi powinny by ,zazbione”, tak aby przestraew ktorej dokonuje si przesiadka
z samochodu lub zgodka transportu publicznego oferowata odpowiedssielgi (np. sklepy)
oraz zachcata do korzystania z transportu zbiorowego. Zapaa parkingi na peryferiach
miasta w gsiedztwie stacji metra, kolei, tramwaju czy autahuslaje si mazliwosé
zmotoryzowanym pozostawienia samochodu i dalszéjrgag tymi srodkami (ew. take
taksOwly). Adaptupc transport publiczny do przewenia rowerow zacita st do jednej
z form intermodalngéci. Do sukcesu intermodalé@ maze przyczynté sie taksowka, ktorej
rola maze wykraczd poza przewOz pagaréw i obejmowé& dorczanie przesytek
ekspresowych, niewielkich tadunkow, itp. Rozwdjeiligentnych systemow informagych
pasaeréw o warunkach podzg pozwoli zredukowastraty czasu na przesiadanie Sukces
intermodalnéci oczywicie zaley od tatwego dogpu do wszystkichsrodkéw transportu.
Trzeba mié na uwadzeze dla 0s6b o ograniczonej ruchli¥ed zmianasrodka lokomocji
moze by realrs przeszkod w spetnianiu zamierzonej mobil§wm.

W rozdziale péwicconym racjonalizowaniu transportu miejskiego ,Bidaicga’
zwraca uwag ze zmiany styluzycia oraz elastyczid charakteryzujca wywanie

1 White Paper: European transport Policy for 2010né to decide. European Commission, 2001
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samochodu powodaj ze oferta transportu zbiorowego jest nie zawsze \adizia. Transport
publiczny w obecnej formie i warunkach trudnych @kzacowania popytu nie jest w stanie
zapewné oczekiwanej elastycz@oi obstugi. Z powodu braku poczucia bezpidstera
osobistego odsfcza to potencjalnychzytkownikéw od korzystania z transportu publicznego
na pewnych obszarach i w pewnych okresach dniaemealizacja mieszkalnictwa oraz
innych aktywnéci zepchgta na boczny tor rozwéj transportu zbiorowego, jedoastruktury

i ustugi, a - wobec braku zintegrowanej polityknoghie rozwoju przestrzennego i transportu
- utorowata samochodowi osobowemu catkgwitonopolizag} podr&y w miastach.

Nadmierne gytkowanie samochodow osobowych jest gidwnym powo#engestii.
Dlatego powinno sitworzy¢ alternatywy do samochodu, zarbwno w zakresie stfaétury
(linie metra, tramwaje,sciezki rowerowe, pasy ruchu z priorytetem dla trangport
zbiorowego) jak i parametréw ustugi (jako informacja). Transport zbiorowy powinna
osiaigm¢ poziom komfortu odpowiada@y oczekiwaniom mieszkaow. Dotyczy to
w szczegOlnéci obstugi 0séb z ograniczemobilndicia.

Pojazdy tzw. lekkich kolei, j@lzace po wydzielonych trasachy $ardzo cenione
w wielu miastach, gérodkiem transportu zarazem ekonomicznym jak i paym wérod
pasaeréw, zwlaszcza #i sa to pojazdy o futurystycznej formie plastycznej.

Miasto Krakéw w opiniowaniu dokumentéw strategiczimgwizanych z transportem
publicznym zajmuje stanowisko wyi@ne w rezolucji nr 20/08 RMK z dnia 12 marca 2008 r

IV.1.3 Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

Ogolne informacje o projektach.

W obszarze transportu publicznegos (iorytetowa VII) wspieranedaa gtownie projekty
rozbudowy sieci szynowych (szybkiej kolei miejskiefinii tramwajowych, metra)
i trolejpbusowych oraz zakup i modernizacja tabdsudowa i rozbudowa stacji i emtow
przesiadkowych ze szczegbélnym uwlglieniem ich integracji z innymi ggiami
transportu, w tym projekty typu ,parkuj i jgdoraz systemy telematyczne poprawcg
funkcjonowanie transportu publicznego. W ramach psorytetowej przewiduje sitez
realizacg projektow w zakresie budowy terminali kontenerotvycentrow logistycznych.

Dziatanie 7.3 Transport miejski w obszarach metlitgdaych.

Cel dziatania:

Zwiekszenie udziatu przyjaznegmdowisku transportu publicznego w obstudze miegaka
obszaréw metropolitalnych.

W ramach dziatania wspieraneeda projekty promujce przyjaznysrodowisku system
transportu publicznego. Preferowanedd projekty, dzeki ktorym nasipi integracja
podsystemoéw transportowych funkcjommych na terenie obszaru metropolitalnego, oraz
takie, ktére kda zgodne z aktualnymi zintegrowanymi planami rozwdjansportu
publicznego. Dziatania w zakresie promowania transppublicznego powinny przyczyni
si¢ do zmniejszenia hatasu ulicznego oraz emisji sgadichodzcych odsrodkow transportu.
Wsparcie w ramach dziatania mpgtrzyma& wytacznie systemy przyjaznegwodowisku
transportu publicznego, to jest szybka kolej migjgkamwaj, metro i trolejbus.
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Projekty wspotfinansowane w ramach programu obejmug:
e adaptagj, budow, przebudow, rozbudow sieci szynowych (szybkiej kolei
miejskiej, tramwaju, metra) i trolejobusowych,
e budowe, przebudow, rozbudow przystankow, stacji i wztéw przesiadkowych —
zintegrowanych z rinymi rodzajami systemow transportu,
* projekty z zakresu telematyki popravieg funkcjonowanie transportu publicznego.

V.2 Kontekst regionalny

IV.2.1Strategia rozwoju*> oraz Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Matopolskiegd®

W ramach nadegdnego celu strategicznego A: Konkurencyjn&@ospodarcza obszar
1.3 Infrastruktura dla Rozwoju Regionalnego ZWszenie Roli Transportu Zbiorowego
w Obstudze Regionu Strategia rekomenduje m.in. rgzamia:

* Budowa i modernizacja infrastruktury kolejowej, ystosowanie infrastruktury dla oséb
niepetnosprawnych (A.111.3 a);

* Rozbudowa infrastruktury stacej obstudze pasaréw, rozbudowa infrastruktury
lotniskowej lotniska Krakéw — Balice, rozwdj lotkisokalnych. (A.ll1.3 b);

* Podziat zada przewozowych pomdzy kolej i komunikagj drogows, reorientacja
wysokotonaowego transportu samochodowego na transport kojgjopoprawa
standardu przewozéw pasaskich, zintegrowane amly przesiadkowe i taryfy
(A.llL.3 c).

W polityce rozwoju przestrzennego Plan zaktada Wwemae transportu pagerskiego
(Transport paserski - regionalna komunikacja zbiorowa) wielotoeodziatania w kierunku
usprawnienia jego funkcjonowania i obstugi regiotju,

» komunikacja kolejowa - intensyfikacja regionalnedpkalnego ruchu kolejowego poprzez
integracg oraz wchodzenie giych operatorow w przewozy kolejowe, przy finansowy
wsparciu ze strony wiladz sametpowych, jak rownie poprzez przewozy autobusami
Szynowymi;

« komunikacja autobusowa - kontynuacja procesu Hestryzacji i prywatyzacji PKS,
generalnie w oparciu o dotychczasowe formy i zasddpkcjonowania, przy
uwzgkdnieniu uwarunkowa organizacyjnych i stosowaniu zasad polityki styowdnia
wzrostu popytu na ustugi transportowe;

* miejska komunikacja publiczna — restrukturyzacjaktada s} priorytety dla rozwoju
komunikacji publicznej, uzasadnione ekonomicznie kevygystywanie transportu
szynowego w obszarze aglomeracji, szczegolnie dmamae w obstudze powian
z obszarem podmiejskim.

%2 Zalgcznik nr 1/11 do Uchwaly XLI527/2006 Sejmiku Wojdrtéva Matopolskiego z dnia 30 stycznia 2006
.Matopolska 2015. Strategia Rozwoju Wojewodztwadyalskiego na lata 2007 — 2013".

% Uchwata nr XV/174/03 Sejmiku Wojewddztwa Matopetgk z dnia 22 grudnia 2003r. w sprawie pezjg
Planu zagospodarowania przestrzennego Wojewodzmagdiskiego"
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W zakresie transportu kolejowego dziatania powiabjé w szczegoIngci:

» modernizagj linii kolejowej Katowice - Krakow - Tarnéw - Medgkdo standardow
migdzynarodowej linii kolejowej E-30;

* budowe nowego odcinka linii kolejowej Pogite - Tymbark - Muszyna z odgaieniem
Mszana Dolna - Zakopane jakogé& micdzynarodowej linii CE 65;

* modernizagj linii kolejowej Krakdéw - Tunel - Koztéw jako e%ci miedzynarodowej linii
CE 65;

* budowe linii kolejowej Koztéw — Charsznica, jako oeja stacji Tunel;

* modernizacja linii Krakdw Gtéwny - Balice jako linivahadtowej realizuicej dojazd do
Lotniska Balice (2006-2008) z wariantem jej przedhia do Centrum Nowej
Huty/Czyzyn z pagrednim przystankiem Batowice;

* modernizagj stacji Prokocim poprzez pmizenia stacji Prokocim i Nowa Huta,

» wykorzystanie infrastruktury kolejowej do komunikaaniejskiej miasta Krakowa
z dojazdami do Wieliczki, Skawiny, Krzeszowic, Mim@ava i Bochni;

» Korekta linii kolejowej Skawina — Sucha Beskidzkaadcinku Stryszéw — Zembrzyce;

* Modernizacja linii kolejowej Zbkowice — Krakow Gtowny (2009 — 2015).

Dzialania w zakresie infrastruktury transportu losego to:

» Dalsza, intensywna rozbudowa Portu Lotniczego J&aavia Il w Krakowie dla
utrzymania rangi drugiego portu lotniczego w krajwy szczegélrnii:

o wydtuzenie drogi startowej do diuga 2 800 m wraz z niwelagjterenowej
przeszkody lotniczej; - powkszenie ptyty postojowej samolotow;

0 zwigkszenie ildci miejsc parkingowych dagtnych dla paseaeréw;

o dostosowanie Terminala Paseskiego do wymogow Uktadu z Schengen wraz
z modernizag migdzynarodowego prz@ia granicznego;

0 budowa stranicy Lotniskowej Stray Pazarnej

IV.2.2 Malopolski Regionalny Program Operacyjny na lata 207 — 2013

Ogodlne informacje o projektach.

W obszarze infrastruktury dla rozwoju gospodarcz@ggriorytetowa 4) skoncentrowana;si

na trzech gtéwnych aspektach zmanych z infrastrukturalnymi uwarunkowaniami rozwoj
Matopolski, przyczyniagjcymi sk do tworzenia sprawnego systemu transportowego
w zakresie infrastruktury drogowej, wzmocnienia jskech systeméw transportu publicznego
oraz regionalnej sieci kolejowej, a fakkreowania korzystnych warunkéw do lokowania na
obszarze regionu inwestyciji.

MRPO daje w tym zakresie szereg #iw@osci wsparcia realizacji niniejszego Planu.
Propozycje pozyskaniodkdéw pokazano w g&ci programowej Planu (rozdz. VIII, tab. 26).

Dziatanie 4.2 - Zwgkszenie roli transportu zbiorowego w obstudze regio

Cel dziatania:

Poprawa i wzmocnienie na obszarze wojewoOdztwa ragste transportu publicznego,
przyczyniagcych s¢ do zwekszenia jego atrakcyjdoi gospodarczej, w tym: miejskich
systemoOw transportu publicznego i systemu kolejowsgionalnych przewozéw pasaskich
oraz regionalnej sieci kolejowe.
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W ramach dziatania na wsparcie moliczy¢ inwestycje polegafe na zakupie nowego
taboru transportu publicznego - wgknie autobusy miejskie 0 zmniejszonej emis;ji
zanieczyszcze oraz tabor kolejowy shacy pasaerskim przewozom regionalnym (tabor
kolejowy réwniez na calym obszarze KOM). Dodatkowo w ramach dziatgmzewidziane
jest wsparcie dla projektow dotyaezch modernizacji regionalnej sieci kolejowej — yognie
modernizacja toréw kolejowych, w ramach czynnychiilikolejowych, na ktorych
dokonywane @ regularne paiczenia paseerskie. Zwekszenie efektywn&ei organizacii
transportu zbiorowego, przyczymiag s¢ do rozwoju gospodarczego i spotecznego miast
oraz poprawy stanusrodowiska naturalnego, realizowanecdbie ponadto poprzez
przeds¢gwzigcia z zakresu inwestycji w infrastrukeéur niezlegdna do sprawnego
funkcjonowania transportu publicznego, przyktadovudowa wztow przesiadkowych,
parkingbw typu ,Park & Ride”, a take projekty dotycgce inteligentnych systemoéw
zarzdzania transportem publicznym.

Przyktadowe projekty podlegajace wsparciu programu:

Schemat A: Transport miejski

1. Zakup nowego taboru autobusowego — a@yhie autobusy o zmniejszonej emisji
zanieczyszcze
2. Budowa, przebudowa, rozbudowa oraz organizacjaji sf@zesiadkowych dla
wykorzystania rénych srodkow transportu publicznego, jedynie w guaeniu
z typem projektu wymienionym w pkt 1.
3. Organizacja ruchu utatwiga sprawne poruszanie ¢sipojazdow transportu
publicznego, jedynie w patzeniu z typem projektu wymienionym w pkt 1.
4. Budowa inteligentnych systemow zadzania komunikagj publiczry, jedynie
w polaczeniu z typem projektu wymienionym w pkt 1., w tym
» tworzenie systeméw oraz dziatdechnicznych z zakresu telematyki zsicych
komunikacji publicznej i magych na celu medzy innymi popraw jakasci
obstugi podranych, monitoring bezpiecastwa, w tym m.in. zakup oraz monta
urzadzen z zakresu telematyki, stacych komunikacji publicznej np.: systemy
dystrybucji i identyfikacji biletéw, systemy inforawji dla podranych (w tym on-
line), monitoring bezpiecastwa, koordynacja rozktadow,
e zakup oraz monta systeméw elektronicznych automatycznej sprzgda
i identyfikacji biletéw, informacji dla pasarow przy wykorzystaniu tgdych
form komunikaciji publicznej.
5. Projekty integryjce transport publiczny z transportem prywatnym gimaeajace
sprawne poruszaniegsiedynie w paiczeniu z typem projektu wymienionym w pkt 1,
polegajce m.in. na:

* budowie i organizacji wspolnycheztow przesiadkowych,

* budowie wspdlnych systemdw optat za przewozy,

» organizacji i koordynaciji rozktadow jazdy,

* budowie i organizacji systemow parkingow ,Park&Rideitaszcza przy
krancowych przystankach komunikacji miejskiej w celuagczenia natzenia
ruchu lub likwidacji czsci miejsc postojowych (np. na chodnikach) w centrum
miasta.
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Schemat B: Tabor kolejowy
Zakup taboru kolejowego stacego paszerskim przewozom regionalnym, takna obszarze
KOM.

Schemat C: Regionalna &ikolejowa

Modernizacja regionalnej sieci kolejowej — modeaaja toréw kolejowych, rozumiana jako:
modernizacja nawierzchni kolejowej, podtorza oramdwli inzynieryjnych i uradzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowegmguamodernizowanego odcinka linii.

W osi priorytetowej 5 (Krakowski Obszar Metropalitg) stwierdzono,ze prawidiowe
funkcjonowanie KOM, rozumianego jako struktura ptezzenna, uwarunkowane jest
dostosowaniem jego ukfadu komunikacyjnego do wyrweétasciwych dla metropolii.
Dostosowanie to wymaga zarOwno sprawnego systemmukikacji zbiorowej, jak
| zapewnienia dogodnego dgsti do stolicy metropolii z zewrz, co hcznie powinno
umazliwia¢ rozwoj metropolii w wymiarze gospodarczym i spaiegm.

W ramach Osi Priorytetowej Sethzie udzielane bezzwrotne dofinansowanie przedséc
w trzech gtéwnych obszarach:

e wzmocnienia potencjatu badawczego KOM,

* rozwoju funkcji metropolitalnych,

*  zintegrowanego transportu metropolitalnego.

Dziatanie 5.3 Rozwdj zintegrowanego transportu opalitalnego

Cel dziatania:

Osiggniecie integracji komunikacyjnej obszaréw besednio otaczajcych Krakow ze
stolicg metropolii poprzez poprawstandardow transportu publicznego oraz gksienie
udziatlu tego typu transportu w przewozach passkich, a take polepszenie daginasci
komunikacyjnej portu lotniczego Krakéw-Balice.

W ramach dziatania realizowane¢da projekty koncentruce se¢ na zapewnieniu
zrownowaonego rozwoju KOM i wzmocnieniu funkcji metropolitgch. Realizowane
projekty powinny przyczyniasic do budowy spdéjnego i efektywnego systemu przewozow
pasaerskich na terenie aglomeracji krakowskiej (Krakig@go strefa podmiejska). Projekty
z zakresu transportu publicznego realizowane naavhsh nie wymienionych w ramach tego
dziatania lada kwalifikowa¢ sie do Dziatania 4.2.

Przyktadowe rodzaje projektow:

Schemat A: Rozwoj zintegrowanego transportu meti@hoego
1. Budowa nowych pakzen metropolitalnych lub wydlienie sieci komunikacji
metropolitalnej — paiczenia Krakowa z okolicznymi miejscowamami (w strefie
podmiejskiej), oraz projekty integuge transport publiczny z transportem prywatnym
umazliwiajace sprawne poruszanie sv strefie podmiejskiej w ramach KOM, w tym:
e zakup nowego taboru autobusowego - awxhie autobusy o zmniejszonej emisji
zanieczyszcae
e organizacja ruchu ulatwigga sprawne poruszanie ¢sipojazdéw komunikacji
zbiorowej (np. organizacja pasa ruchu dla pojazkémunikacji zbiorowe)),
* budowa wspolnych systemow optat za przewozy,
2. Budowa inteligentnych systemow zgizania komunikagjaglomeracyja, w tym:
» wykorzystanie technologii GPS w zadzaniu komunikag (np. monitoring
bezpieczastwa, koordynacja rozktaddéw),
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zakup oraz mongasystemow elektronicznych automatycznej sprzgdadentyfikacii
biletow, informacji dla pas@réw przy wykorzystaniu emych form komunikacji
(autobus, tramwaj, kolej aglomeracyjna),

3. Budowa i organizacja systemow ,Park&Ride”.
Schemat B: Infrastruktura okotolotniskowa

Inwestycje w infrastruktur okotolotniskova MPL Krakow-Balice szigarq Z transportem
(komplementarnie do wsparcia udzielanego w ram&zhnrastruktura Srodowisko).

IVV.3 Kontekst lokalny

IV.3.1 Polityka transportowa Krakowa

Wyciag z zapiséw polityki transportowej Krakowa na |&807 - 2013 dotyczcych
transportu zbiorowego:

Dazenie do spojni systeméw transportowych: lokalnego (miejskiego
i podmiejskiego), regionalnego, krajowego i Kkontyt@nego, pozostagych

w zastgu dostgpnasci mieszkacOw ze szczegdin uwag skierowam na rozwoj
powiazan regionalnych i metropolitalnych, w tym z wykorzgstem istnigjcych linii
kolejowych.

Dazenie do integracji przestrzennej i funkcjonalnejiggstemu transportu zbiorowego
drogowego i kolejowego (yzty przesiadkowe, w tym w ukitadzie ,drzwi w drzwi”,
wspélne rozktady jazdy [ jednolity system taryfowy,
z dazeniem do wprowadzenia biletu weego na wszystkiesrodki transportu
u wszystkich przewanikow obstugujcych aglomerae).

Integracja przestrzenna i funkcjonalna miejskiegdgystemu transportu zbiorowego
Z innymi podsystemami (w tym parkingi przesiadkoveamochodow oraz
umazliwienie wykorzystanigrodkow transportu zbiorowego do przewozu rowerow).
Racjonalizacja ukfadu linii i rozktadow jazdy, w stosowaniu do aktualnych
i potencjalnych potrzeb, uwzginiagca medzy innymi lepsze wykorzystanie
transportu szynowego i eliminadgonkurencyjnéci z liniami autobusowymi.

Wzmacnianie roli tramwaju jako podstawowegodka w przewozach transportem
zbiorowym przez:

» wykorzystanie potencjalnych mlovosci istniepcego systemu tramwajowego
I sukcesywne jego modernizowanie, powstrzygoej proces dekapitalizaciji
torowisk i taboru,

e stopniowe zagpowanie obecnego taboru nowoczesnym taborem
niskopodtogowym,

* dazenie do oddzielenia ruchu tramwajowego od ruchu ocslwdowego,

z mazliwoscia wspolnego poruszaniagst autobusami transportu zbiorowego,
zwigkszenie zakresu uprzywilejowania tramwaju w ruchajskim, w tym na
skrzyzowaniach z sygnalizacfavietlna,

* uzupetnienie sieci szynowej o kolejne odcinki prigeane w planie rozwoju
systemu transportu szynowego, w tym o odcinki pe@ace niezawodn

34 .Polityka transportowa dla miasta Krakowa na lat®D@’ — 2015”", Uchwata Rady Miasta Krakowa
Nr XVII11/225/07 z dnia 4 lipca 2007 r.z f5@ zm.
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funkcjonowania, przy czym priorytety i kolejffoinwestowania w nowe trasy
powinny wynika& z petnej analizy efektywrioi ekonomiczno — finansowej
i funkcjonalnej maliwych scenariuszy rozwojowych.

« Wprowadzenie na najbardziej zattoczonychgach o znaczeniu podstawowym dla
komunikacji autobusowej (0 dych potokach pasaréw i czstotliwosciach
kursowania) wydzielonych pasow autobusowych (ewanie wspdlnych
z torowiskami i przystankami tramwajowymi) oraz wywadzanie dla nich na
skrzyzowaniach z sygnalizacgwietlng priorytetow w ruchu.

 Wprowadzanie zaawansowanych systemow sterowaniapody®rskiego dla
pojazdéw transportu zbiorowego, w celu racjonalnegdkorzystania taboru i jak
najlepszego sprostania potrzebom pedygéh 2z wdraaniem nowoczesnych
technologii pozycjonowania pojazdow.

* Lepsze dostosowanie transportu zbiorowego do pfdwtrpasaerow, poprzez
dostosowywanie ustugi do indywidualnych potrzeb réeaych
w wybranych obszarach miasta (z wykorzystaniemzulijer 0 matej pojemriai).

* Rozwd@] zaawansowanych systemow informowania Zjsaéa, W tym
0 nadjedzajacych pojazdach, aktualnych warunkach ruchuzlwosci przesiadek,
czasie przejazdu.

* Inspirowanie wymiany taboru autobusowego przez skiego przewsnika na
pojazdy niskopodiogowe, ekologiczne; promowanie ovgistywania przez
przewanikow pojazdow zasilanych gazem i innymi ,,czystymaliwami”.

* Artykulacja [ obrona interesOw klientow transportu zbiorowego
i zmniejszanie zagienia bezpieczestwa osobistego paszdéw (monitorowanie
pojazdow, dworcow, przystankow).

* Przygcie do planowania dostosowania pagla@o popytu wedtug zaken napetni@
pojazdow transportu zbiorowego w godzinach szczggtawionych w tabeli patej:

Tabela 24. Zalgenia napetnie pojazdow transportu zbiorowego w godzinach szczytu

Standard napetnienia

rok 2000 rok 2008 rok 2015

osoby na mZ

6 -7 0s6bnam2 | 5 o0s6b nam2 (etapfperSpektyWa)

IV.3.2 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Krakowa2

W studium okrélono rok i zasady rozwoju transportu zbiorowego miejskiego
i zamiejskiego, w tym kolei oraz zasady koordynatjiegracji systemu.

Kierunki rozwoju transportu publicznego to:

% Studium uwarunkowai kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Midétakowa, Uchwata Rady
Miasta Krakowa Nr XI1/87/03 z dnia 16 kwietnia 2003
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» Uzyskanie szybkich kolejowych poyzian krajowych (powazanie ze stoligi z centrami
regionalnymi) oraz europejskich; w ghyumow AGC i AGTC — w ruchu pasgarskim
uzyskanie w wyniku modernizacjigakosci 160 km/h.

* Lepsze dostosowanie ukfadu kolejowego do obstugefyst podmiejskiej i Miasta
(rownoodsgpowy ruch wahadtowy o stosunkowo zgjyi czstotliwosci, dopuszczenie
autobusow szynowych na fragmenty sieci kolejowejy grzyszigci ruchu pojazdow
dwusystemowych) — stworzenie Szybkiej Kolei Agloamijnej (SKA) jako elementu
(podsystemu) Zintegrowanego Systemu Transporturdmego. Etapowanie wdienia
systemu SKA obejmowabedzie:

— | etap - uruchomienie systemu opartego na trzexhch: Krakow — Skawina, Krakow —
Wieliczka, Krakéw — Krzeszowice,

— Il etap - rozszerzenie systemu do petnego zaktgsutuchomienie trzech nagginych
linii: Krakow — Miechow, Krakow — Balice, Krakow Bochnia.

* Rozwd¢j tramwaju klasycznego obejracy nowe trasy:

— Salwator - Trasa Pychowicka — odcinek o digjok. 2,0 km,

- ul. Pawia do pafczenia z odc. wychodeym z tunelu pod PKP — odcinek ok. 0,5 km,

— Mistrzejowice - Rakowice — odcinek ok. 4,5 km,

- Petla Kurdwanéw - Zakopi@ska — odcinek ok.1,2 km,

— ciag ul. Lipska - Surzyckiego - Christo Botewa doRbH#anki — odcinek ok.4,6 km,

— ul. Mogilska - Rondo Kocmyrzowskie trasod Mogilskiej w gsiedztwie terendw
PLIVA, pasem startowym b. lotniska w Gzyach - odcinek ok. 4.8 km.

tacznie - ok. 18 km.

o Ukiad sieci Krakowskiego Szybkiego Tramwaju (KST)ymaga budowy nowych
odcinkow:

— dla osi pin. — ptd. 4 odcinki sieci o diug tacznie 15,2 km (nie licic odcinka Rondo
Mogilskie — Lubomirskiego — tunel — Kamienna),

- dla osi wschéd — zachdd 1 odcinek sieci o dt. 95@\leje Stowackiego),

— dla osi ptd. - zach. — pin.-wsch. 3 odcinkiko2nej dtugéci 9 km,

— odcinek wzdta Al. Pokoju: Rondo Dywizjonu 303 — Rondo Gxiskie,

— pofaczenie cigu Stella Sawickiego z Al. Jana Pawila Il w rejonéspotu Politechnika
Czyzyny.

e Budowa o wskazanej lokalizacji 11 nowych dworcéw pktli autobusowych/
mikrobusowych dla powzan podmiejskich oraz 4 wevgtrz - miejskich.

I\V.3.3 Strategia Rozwoju Krakowa *®

Mocne strony:

» Dobre usytuowanie komunikacyjne Krakowa.

» Zachowanie przez wspolrosamorzdowa wiasndci firm swiadczicych publiczne ustugi
komunalne (w tym MPK).

Stabe strony:

« Slabe preferencje transportu zbiorowego wagn transportu indywidualnego.

« Dekapitalizacja uktadu drogowego i tramwajowego.

% Strategia Rozwoju Krakowa, Uchwata Nr LXXV/742/@GERMiasta Krakowa z dnia 13 kwietnia 2005
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Fragment z zapisanej wizji Krakowa

.... Krakow jawi s¢ jako miasto nowoczesnych rozwan komunikacyjnych, po ktérym
latwo poruszéasi¢ pieszo, na rowerze, tramwajem czy samochodemspoahpubliczny jest
wybierany przez mieszkaow jako najskuteczniejszy i najigzy sposob przemieszczania si
Z pra@, domem, sklepem i miejscami wypoczynku.

W ramach celu strategicznego I: ,Krakow miastem kkomencyjnej i nowoczesnej
gospodarki” wystpuja cele operacyjne o charakterze podstawowym dla spatu;
[.2: Poprawa dogpnasci komunikacyjnej oraz 1.3: Rozwo¢j infrastrukturgchnicznej, ktore
powinny by szczegotowo gie m.in. w dokumencie ,Zintegrowany plan rozwojansportu
publicznego”.

W komentarzu do powgzego zakresu stwierdzag,sie nalegy powiaza system
transportowy Miasta z ukladem regionalnym, krajowymeuropejskim. Priorytetowe
znaczenie dla poprawy dephasci komunikacyjnej ma rozbudowa infrastruktury teiciznej
obstugi transportu takiej, jak: parkingi, dworce tadhusowe, zintegrowane caty
przesiadkowe, subcentra logistyczne oraz systemovedmia ruchem. Bardzo istotny jest
réwniez rozw0j miejskiego transportu zbiorowego oraz pe@matandardu ustug transportu
publicznego i zwgkszenie jej roli w celu podniesienia konkurencygidej formy transportu
w stosunku do komunikacji indywidualne;.

IV.3.4 Wieloletni Plan Finansowo — Inwestycyjny Miasta Kr&kowa na lata 2010 —
2019

Na etapie przygotowywania niniejszej aktualizadprid obowizujaca jest uchwata
Rady Miasta Krakowa nr Rada peldj uchwa¢ numer: XC1/1210/10z dnia 3 lutego 2010 r. w
sprawie przycia Wieloletniego Planu Finansowo -Inwestycyjneg@mdth Krakowa na lata
2010-2019. Projekty z zakresu transportu publicarnegmieszczone w niniejszym planie s
zgodne z zapisami uchwalonego dokumentu.

IV.4 Konkluzja

Biorac powyzsze pod uwagnalery stwierdze, ze r&@nej skali dokumenty dotyaze
polityki i strategii bardzo istotnrole przypisug transportowi zbiorowemu w miastach.

Niniejszy Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Fe#vlego dla Krakowa jest
w catej rozcagtosci wspotbrzmacy z analizowanymi dokumentami.

V. Cele i wskaniki realizacji Planu

V.1 Cel gtdbwny i cele szczegotowe

Celem Planu jest wyznaczenie priorytetow oraz ustalenie zasadizacji zataen polityki
transportowej Miasta, ze szczego6lnym odniesieni@mtrensportu publicznego oso6b, dla
stworzenia sprawnego systemu transportowego mjaktarozwijapcego st regionalnego
centrum mieszkalnictwa, gospodarki, nauki, ustygyzzemystu. Cel ten zwzany jestscisle

z aktualnym planem finansowym oraz systemem agiemia Miastem i wspotprac
z gminami d&ciennymi oraz w ramach twameego st Krakowskiego Obszaru
Metropolitarnego.
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Celem utylitarnym Planu jest przygotowanie zadaozwojowych jako nakglzi oshgania
celéw szczegotowych w polityce transportowej Miastatym: przygotowanie tych zafia
dokonanie przegtlu zakresu i stopnia skoordynowania z dziedzinanokrgwnymi
(planowanie przestrzenne, drogownictwo, sterowanehem) oraz uzgodnienia zasad ich
realizaciji.

Celem wdrazeniowym Planu jest umdiwienie przygotowania wnioskow do programow
operacyjnych, odnosgeych s¢ do transportu publicznego, a mianowicie:

» Malopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnegolata 2007 — 2013
w Priorytecie 5 Krakowski Obszar Metropolitalfiw ramach Osi priorytetowej
5.3. ,Rozwdj zintegrowanego transportu metropolitalri¢go

> Programu Operacyjny szczebla krajowego Infrastikt i Srodowisko”,
finansowanego z&odkéw Funduszu Spdjeoi Unii Europejskiej, w Osiach
Priorytetowych i Dziataniach:

o Os$ VIl —, Transport przyjaznyrodowiskui, w tym:
» Dziatanie:7.1.;,Rozw0j transportu kolejowego”;
» Dziatanie 7.3Transport miejski w obszarach metropolitalnych”.

o Os$ VIII — ,Bezpieczéstwo transportu i krajowe sieci transportoive
w tym:
» Dziatanie:8.3.: »ROZWOj Inteligentnych Systemow
Transportowych”.

Plan opracowany zostal na podstawie informacji agdbzy przeprowadzonej
w sposOb ekspercki, na podstawie rutynowych zbiomfermacji, gromadzonych przez
jednostki miejskie. Miasto w sposob systematyczmgwadzi badania i pomiary ruchu
i zachowa mieszkacOw oraz gromadzi dane i oceny funkcjonowania, wam poprzez
swoje stiby, jak i badania prowadzone przez zetkane, niezalene podmioty.

Faz planowania strategicznego Planu oparto na dotyswrych dziataniach Miasta,
wyrazonych w dokumentach strategicznych, spd ktorych w chwili obecnej wiace s

1) Strategia Rozwoju Krakowa, uchwata Nr LXXV/742/05 Rady Miasta Krakowa
z dnia 13 kwietnia 2005 r.

2) Polityka transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2007-2015,przyjeta uchwad
Rady Miasta Krakowa Nr XVIII/225/07 z dnia 4 lip@807 r. (zmieniona uchwaNr
LVI/727/08 RMK z dnia 5 listopada 2008 r.)

3) Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennegoprzyjete
uchwah Rady Miasta Krakowa Nr XI11/87/03 z dnia 16 kwietr003 r.

4) Strategia rozwoju wojewodztwa matopolskiego na lata2007-2013, przyjcta
Uchwah Nr XLI/527/2006 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiegodnia 30 stycznia
2006 rPlan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Nt@polskiegag
przyjety Uchwah Nr XV/174/03 Sejmiku Wojewodztwa Matopolskiego nia 22
grudnia 2003 r.

6) Wieloletni Plan Finansowo - Inwestycyjny miasta Kr&owa na lata 2010 — 2019,
przyjety Uchwah Nr XCI1/1210/10 Rady Miasta Krakowa z dnia 3 lut&d O r.
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Dziatania podejmowane dla realizacji celéw wymigryich w ww. dokumentach magj
doprowadzt m.in. do:
* integracji systemu transportowego weivanego (w obgbie Krakowa
I Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego) i w paraniach zewgtrznych,
» przygotowania terendw wypagsanych w infrastruktuy techniczi, tatwo dosg¢pnych
dla inwestorow na obszarze KOM,
= popravwe bezpieczéstwa w transporcie oraz standrodowiska naturalnego
I kulturowego.

W powotanych dokumentach jako cele strategiczneaiosformutowane nagbujaco:

Glébwnym celem przeksztaltei rozwoju oraz funkcjonowania systemu transportu
Krakowa jest stworzenie warunkéw dla sprawniejszelgezpieczniejszego przemieszczania
0séb (...), przy spetnieniu wymogow ograniczeniaaisvosci transportu dldrodowiska, a
przez to poprawa dagincsci komunikacyjnej w olgbie miasta oraz z terendéw obszaru
metropolitalnego, wojewoédztwa i kraju. Eksploatacjaodernizacja i rozwdj systemu
transportu powinny shy¢ stymulowaniu rozwoju gospodarczego (w tym wspigran
tworzenia nowych miejsc pracy | aktywizacji inwestynej) ksztattowaniu tadu
przestrzennego, ochronie dziedzictwa kulturowegoprawie wizerunku Krakowa i
umacnianiu jego funkcji metropolitalnych oraz znjsgeniu zrgnicowar w rozwoju i
jakaosci zycia w poszczegolnych obszarach miasta.

Z celu gtéwnego wynikajnastpujace cele szczegobtowe:

cel 1):  zapewnienie sprawldoi funkcjonowania systemu transportu miasta
jako zréwnowaonego w sensie gospodarczymrodowiskowym
i spotecznym;

cel 2):  dalsze wzmacnianie roli i poprawa jakbtransportu zbiorowego;
cel 3):  wyksztalcenie zintegrowanego systemu metropolitine
zapewniagcego dosfpnas¢ w uktadzie regionu, kraju i Europy.

V.2 Zadania do osigniecia zaktadanych celéw w ramach ZPRTP

Cel 1: Zréwnowazenie systemu transportuwymaga podjcia nastpujacych zada:

e W zakresie planowaniav ramach zasad zadzania transportochtonbéga i mobilndscia
zapewnienie potrzebne] przestrzeni dla ademn transportu publicznego (trasy,
przystanki, wzty przesiadkowe) a tak poziomu dogpnasci i osiagalncci:

i. dostpu do przystankéw transportu publicznego w izoliBild0 m dla 80%
mieszkacow,

ii. w obszarze metropolii: dojazdu do centrum Krakowazochronie 60 minut dla
80% mieszkacow,

lii. w obszarze miasta: dojazdu do centrum Krakowa whzmie 30 minut dla 80%
mieszkacow,

e W zakresie zargzania w ramach koordynacji dziata wszystkich stab miasta
i w ramach wspoéipracy z podmiotami zesmnymi — zawarcie stosownych porozurie
iuméw w ramach Krakowskiego Obszaru Metropolitginezgd w ramach umow
o swiadczenie ustug przewozowych z podmiotami gospmani — zapewnienie
skoordynowania poszczegolnych trakcji oraz wystace] poday ustug dla osigniecia
standardéw dogpnaici, osiagalnaci i zapetnienia pojazdow
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VI.

Cel 2: Wzmacnianie roli transportu publicznego wymaga podjcia nasgpujacych
zada:

w_zakresie planowaniaiwzgkdnienia zasady intensywnego rozwoju podsystemugzprz
uzyskanie wskanikow podziatu zada przewozowych na poziomie: 35 - 40% transport
publiczny, 30% transport indywidualny (samochodgwyd0 - 35% ruch pieszy

i rowerowy (w tym do 10% sam ruch rowerowy), praym dla obszaru centrum (strefa
A - C parkowania) podziat ten wyrie winien odpowiednio: 45% transport publiczny,
15% transport indywidualny (samochodowy), 30% rpieszy, 10% ruch rowerowy

w_zakresie zawdzania w ramach wprowadzania nowoczesnytbdkow technicznych

i organizacyjnych - podpogdkowanie rozwizaa projektowych i organizacyjnych
priorytetowi transportu publicznego bezwadhie w strefie centralnej (strefy A — C
parkowania) oraz w miarmozliwosci uwarunkowa lokalnych w pozostatych strefach;
ponadto polityka zwikszania aytkowania roweru w codziennych podath po miécie
stuzy zwigkszeniu maliwosci oshgniecia zaktadanych wskaikow podziatu zada
przewozowych; efektem winno byzmniejszenie zatloczenia w stosunku do roku
wyjsciowego o ok. 20% (miesz poziomem swobody ruchu).

Cel 3: Wyksztalcenie zintegrowanego systemu metropolitalge wymaga podjcia
nastpujacych zada:

w_zakresie planowaniadoprowadzenie do pragia planu i strategii funkcjonowania
obszaru metropolitalnego, obejracggo plan sieci transportu publicznego, zasadygbst
pasaeréw, polityke taryfowa wraz z zasadami finansowania przez poszczegolnych
uczestnikdéw porozumie

Priorytety rozwoju transportu publicznego na obszaze realizacji Planu

Zgodnie z dokumentem Polityki transportowej dla 8@ Krakowa podstawowe cele do
osiagniecia, wynikapce z nich zadania oraz mierniki oceny ich realize&cpastpujace:

Cele polityki o o i
POTItyKI. Zakres dziatan Mierniki oceny realizacji celow

transportowe)
1) Zapewnienie Planowanie: () bl|_3’0d2|a’r 0zadﬁ przewozowych, udziat transportu
SOrawneci Transporto- publicznego [%)]
P . . chtonna¢ (i) Udzial przewozow transportem szynowym [%]
funkcjonowania i mobilnasé
systemu transportu
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miasta jako Zaradzanie: (iii) Liczba paszeréw transportu publicznego, udziat w liczbie
zrbwnowaonego Koordynacja w mieszkacow [0so6b], [% |. mieszkecow]
wobec czynnikéw zakresie (iv) Napetnienie rzeczywiste pojazddyjpas/1 M|
gospodarczych, zrownowaonego (v) Udziat w sieci odcinkéw o zintegrowanych funkcjach
srodowiskowych rozwoju réznych  $rodkow prze.wozowych i wypoganych
. tecznvch w zaawansowane sterowanie [%]
I SPO y (vi) Udziatl w ofercie ustug dla niepetnosprawnych [%]
2) Wzmacnianie roli |Planowanie: (vii) Podziat zada przewozowych, udziat transportu
i poprawa jakéci Transporto- publicznego [%]
transportu zbiorowego| chtonngc¢ Udziat przewozow transportem szynowym [%]
i mobilnos¢
Zarzdzanie: (viii) Podziat zada przewozowych, udziat transportu
Koordynacja w publicznego [%)]
zakresie Udziat przewozéw transportem szynowym [%]
Zrownowaonego
rozwoju
3) Wyksztatcenie Planowanie: (ix) Podziat zada przewozowych, udziat transportu
zintegrowanego Transporto- publicznego [%)]
systemu ph}onncsé” Udziat przewozéw transportem szynowym [%]
metropolitalnego, BULEIE
zapewniaicego Zarzdzanie: . Liczba’ pasae,rc')w transportu qulicznego, udziat w liczbie
dOSEpnoéé w ukladzie Koord){nacjg W mieszkacow [0sOb], [% I. mieszkacow],
zakresie zrownowar «  Udziat w sieci odcinkéw o zintegrowanych funkcjach

regionu, kraju i Europy

z0Nego rozwoju

roznych  srodkéw  przewozowych i
w zaawansowane sterowanie [%],

wyposanych

Udziat w ofercie ustug dla niepetnosprawnych [%]

VII.

Zestawienie zada planowanych do realizacji w latach 2007 — 2013

Plan byt stworzony na podstawie planow wieloletnigkimi dysponuje Gmina,
a potrzeby rozwoju transportu publicznego, wyrikajz uchwalonej polityki i mdiwosci
petnej realizacji wymagatyby wydatnego zkézenia zakresu rzeczowego i finansowego
programu, kosztem ograniczenia skali i tempa romwnopych dziedzin, np. infrastruktury
drogowej. Po debacie uznana,nalery dziatania roziay¢ na dhiszy okres w gzeniu do
nienaruszania rownowagi goizy r&znymi dziedzinami.

W tabeli 25 zestawiono zadania zrealizowane w tag@07-2009, a przewidziane do
wspotfinansowania zérodkow unijnych, zadania planowane do realizacjiatach 2010-
2013 oraz zadania, ktorych przygotowanidzrozpoczcie przewidziane jest w tym okresie,
a ktorych zakaczenie przewiduje sipo okresie planowania aym planem.

3" wskaznik powinien by¢ ustalany oddzielnie jako wartoé¢ w godz. szczytu, oddzielnie jako $rednia wazona dla
okresow dtuzszych; wskaznik oddzielnie dla poszczegdlnych srodkéw przewozowych.
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Tabela 25. Zestawienie zadaprzeznaczonych do realizacji w latach 2007 — 2013

Szacunkowy
Podsystemy koszt . Nak}ady
. . Podmioty oraz | przewidziane
E Przewidywany transportowe catkowity : )
: tap : : instytucje do
Lp. Nazwa zadania . okres Oczekiwane rezultaty integrowane w do : BT
realizacji o L uczestnicace | poniesienia
realizacji ramach poniesienia w e ;
. w realizacji | na projekt po
zadania latach 2007- roku 2015
2015 w tys. z4
Przebudowa al. 29 Zwigkszenie efektywniei
Listopada z budloay funkcjonowania komunikacji uklad linii
1 wydzielonych pasow Inwgstyqar 2007 - 2010 zb|oIowej,.skroce.n|e czasu trar_lsportu 26 766 Gmina Mlejska
dla komunikacj zrealizowana podrozy,_ zwigkszenie udziatu p.ubhcznego, Krakéw
S biorowei ekologicznego transportu w| sie¢ drogowa
! przewozach
Zwigkszenie efektywniei
E:)Zr?ob;r?igl\?ilgj lil' funkcjonowania komunikacji uklad linii
2 | budows wydzielonych Inwgstyqar 2007 - 2010 zb|oIowej,.skroce.n|e czasu trar_lsportu 13 560 Gmina Mlejska
asow dia komunikacjizreal'zowand podrozy,_ zwigkszenie udziatu p.ubhcznego, Krakéw
P S biorowei ekologicznego transportu w| sie¢ drogowa
! przewozach
Zwiekszenie efektywniei uktad linii
Rozbudowa wzla: funkcjonowania komunikacji transportu
"Mistrze'owice'\'q(/zvraiz 7 Inwestycja zbiorowej, skrécenie czasu | publicznego, Gmina Mieiska
3 |, Jowic w przygotow| 2006 - 2019 | podrdy, ochronarodowiska, | organizacja i 9 250 el 391 200
linia tramwajovy KST : ] . ) . Krakéw
"Stella Sawickiego" aniu 2W|f;kszen|e udziatu zaradzan_le
ekologicznego transportu w| ruchem, sié
przewozach drogowa
Inwestycja Zwiekszenie efektywnici uktad linii
Budowa tunelu pod | w przygotow funkcjonowania komunikacji transportu Gmina Miejska
4 | Rondem Ofiar Katynid  aniu + 2004-2010 Kcjonowania ko ) 'SP 25 236 el
X . zbiorowej, skrécenie czasu | publicznego, Krakow
w Krakowie Inwestycja . .
w realizacji podr&y sie¢ drogowa
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Zwigkszenie efektywniei

Przebudowa agu ulic | Inwestycja funkei ia k iKagii wad linii
Dominikanska - w przygotow| urt'). CJonoyvaT(Ia' omunikacyl ukiad finil . ieisk
Franciszkéska wraz z|  aniu + 2009 - 2011 | 2O e aiat, ”E‘{.‘Sp"”” 14 746 Gm'”aliv,“ejs a
torowiskiem Inwestycja podr&zy, zwigkszenie udziatu | - publicznego, Krakow
X S ekologicznego transportu w| sie¢ drogowa
tramwajowym w realizacji
przewozach
ukiad linii
- . . L transportu
Buo!owallmu | Inwestycja ZW|§kszen|e_efektywn_m:| | publicznego,
tramwajowej 4czacej W DIZVOotow funkcjonowania komunikac;ji informacia
ul. Brozka oraz Przyg zbiorowej, skrécenie czasu macj Gmina Miejska
aniu + 2009-2014 . . : ) pasaerska, 307 905 .
Kampus UJ wraz z Inwestveia podr&y, zwigkszenie udziatu oraanizacia Krakéw, MPK
systemem sterowania w realigag: i ekologicznego transportu w i zgr dza rjle
ruchem i nadzoru ] przewozach adzar
ruchem, sié
drogowa
ukiad linii
Zwigkszenie efektywniei HI?Iriffr?ertuo
. . funkcjonowania komunikacji P 90,
Krakowski Szybki Inwestycja zbiorowej, skrocenie czasu informacja Gmina Miejska
Tramwaj, linia N-S, VIS 19952010 e, S eoe coasn | pasderska, 62 582 KO
etap | w realizacji podr&zy, zwigkszenie udziatu organizacja Krakow
ekologicznego transportu w i zarndzane
przewozach adzar
ruchem, sié
drogowa
uktad linii
. Zwiekszenie efektywniei transportu
Inwestycja ‘ : . ..| publicznego,
W DIZVOOtow funkcjonowania komunikac;ji informacia
Sterowanie ruchem dig" Pr#Y9 zbiorowej, skrocenie czasu maci Gmina Miejskal
KST aniu -+ 2003-2013 podr&y, zwigkszenie udziatu pasae_rska_l, 24 870 Krakow
Inwestycja : organizacja
e ekologicznego transportu w| .
w realizacji rzewozach i zaradzane
P ruchem, sié
drogowa
Budowa terminala uktad linii
autobusowego w Inwestveia Zwiekszenie efektywniei transportu
rejonie estakady ul. yel funkcjonowania komunikacji | publicznego, Gmina Miejska
L w przygotow| 2004-2011 . . L 7 5500 .
Wielicka - ul. aniu zbiorowej, skrécenie czasu| zarzdzanie Krakéw
Powstacow podr&zy (uspokojenie)
Wielkopolskich ruchem
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drogowym

uktad linii
Budowa KST, linia N-| Inwestycja Zwiegkszenie_efektywr@i . transportu . -
10 | S, etap Il B (ul. Lipskd w przygotow| 2006-2016 | 'unkcionowaniakomunikacji| - publicznego, | gg 45, | Gmina Miejska)y 41 44,
- ul. Wielicka) aniu zbiorowej, skr,c.)ceme czasu mformaqa_ Krakéw
podr&zy pasaerska, sié
drogowa
Zwigkszenie efektywniei uktad linii
Budowa linii Inwestycja funl_<cjon0\(vania, komunikacji transportu _ N
11 | tramwajowej Rakowiceéw przygotow| 2004-po 2019 zblo,rowej,_skroceme czasu p_ubhczne_go, 100 Gmina M|ejska 153 200
- Mistrzejowice aniu podrozy,_ zwigkszenie udziatu mformaCJa. Krakéw
ekologicznego transportu w | pasaerska, sié
przewozach drogowa
ukiad linii
Inwestycja ZWiQ_kszenie _efektywrgmi ) transportu . o
12 Budowa Trasy W przygotow| 2006-po 2019 funkcjonowania komunikacji | publicznego, 13 800 Gmina Miejska 1 657 400
Zwierzynieckiej aniu zbiorowej, skrécenie czasu| informacja Krakow
podrazy pasaerska, sié
drogowa
uktad linii
Inwestycja Wzrost efgktywnéci_ ) transportu _ N
13 Budowa_Tras_y W przygotow| 1999-p02019 funkqonqwama, komumkacp p_ubhcznego, 8 330 Gmina Mlejska 289 100
Pychowickiej aniu miejskiej, zskrocenie czasu| informacja Krakéw
podr&y pasaerska, sié
drogowa
Wzrost efektywnéci uktad linii
Budowa Trasy Inwestycja funl_<cjon0\(vania, komunikacji transportu _ N
14 | tagiewnickiej wraz z | w przygotow| 2005-p02019 zblo,rowej,_skroceme czasu p_ubllczne_go, 19 700 Gmina N,“eJSka 898 200
linia tramwajovy aniu podrozy,_ zwigkszenie udziatu mformaCJa_ Krakéw
ekologicznego transportu w | pasaerska, sié
przewozach drogowa
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Budowa estakady w

Zwigkszenie efektywniei

uktad linii

Ciagu uIic_: . Inwestycja funkcjonowania komunikacji transportu Gmina Miejska
15 Ngm;;ilg\% ' w realizacji 2004-2011 zbiorowej, skrécenie czasu | publicznego, 46092 Krakow
Wielkopolskich podré&y sie¢ drogowa
Przebudowa wzta uktad linii
rozjazdéw Dietla — transportu
Starowklna wraz z Zwiekszenie efektywniei publicznego,
16 linia tramwajowt na | Inwestycja 2008 - 2009 funkcjonowania komunikacji informacja 34 678 Gmina Miejska
odcinkach: ul. zrealizowana zbiorowej, skrécenie czasu| pasaerska, Krakow
Sebastiana — ul. Blich podrazy organizacja i
oraz wzet Poczta zaradzane
Gtéwna — ul. Dietla ruchem
uklad linii
Przebudowa ul. Inwestycja Zwigkszenie efektywniei transportu
17 | budos wyctomyeh| W 20102011 | Tunkcionowania komunikacii | PUMEEES | | Gmina Miejska
asév\:/\a( dlaykomuniiac'i przygotowan zbiorowej, skrécenie czasu rlja(;hem Krakow
P X ; ) iu podr&zy o .
zbiorowej pojazdoéw, sié
drogowa
. Zwiekszenie efektywniei uklad linii
18 Toozlgumdsi\il? vl:/L VJ”";’SS%%?N 2004-2016 funkcjonowania komunikacji transportu 156 469 Gmina Miejska 139 600
gKrakowié P ar{ﬁj miejskiej, wzrost dogpnasci publicznego, Krakow
ustug komunikacji miejskiej | sie¢ drogowa
"Zintegrowany
transport publiczny w|
aglomeraciji
krakowskiej etap II" . : L
- Zwigkszenie efektywniei -
trE#\(\j/\?a\lNc?vxllg”na funkcjonowania komunikac;ji ;Jrlggg l(')r;'t'u
OdCinkL]J Rorj1do zbiorowej, skrécenie czasu publiczpnego
. o Inwestycja i podr&y, wzrost dosfpnasci N Gmina Miejska
19 Eg)ztg%gliiz?i?eu '\s/IIS:t w realizacji 2005-2011 ustug komunikacji miejskiej, (;raglranézzzﬂieél 401014 Krakow, MPK
wraz z budo. uFI)ic Zwickszenie udziatu rucr?ém sié
udow ulicy ekologicznego transportu w '
Kuklinskiego drogowa

Przebudowa torowiska
na odcinku ul. Diuga
Kamienna z wzlem
Basztowa - Dluga do

przewozach
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petli Dworzec
Towarowy
Zakup
niskopodtogowego
taboru tramwajowego
24 szt.

Przebudowa linii
tramwajowej na

Zwiekszenie efektywniei

odcinku Rondo : funkcjonowania komunikacji uktad linii
Mogilskie — al. Jana Inwestycja zbiorowej, skrocenie czasu transportu Gmina Miejska
20 , w przygotow| 2010-2012 .. . . . . 175 854 . 91 600
Pawta Il — Plac aniu podr&y, zwigkszenie udziatu | publicznego, Krakow, MPK
Centralny wraz z ekologicznego transportu w| sie¢ drogowa
systemem sterowania przewozach
ruchem
Zwiekszenie efektywriei
. funkcjonowania komunikac;ji uktad linii Gmi ieisk
Szybka Kolej Inwestycja zbiorowej, skrécenie czasu transportu mina Miejska
21 . w przygotow| 2005 - 2015 . i’ , . : 962 Krakow, PKP
Aglomeracyjna aniu podr&y, zwigkszenie udziatu | publicznego, PLK
ekologicznego transportu w| sie¢ kolejowa

przewozach
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VIIl. Plan finansowy na lata 2007 — 2013

Realizacja kadej dtugoterminowej strategii rozwoju wymaga stoani@ nowoczesnych
metod wprowadzania wycie ustalonych planow krétkoterminowych i programdV celu
skutecznego zasdzania miastem wiadze Krakowa opracowaty Wielol®tain Finansowo -
Inwestycyjny (WPFI).Jest on oparty na zaeniach planowania rozwoju strategicznego
Miasta. W ten sposob strategia rozwoju uzyskatamédg wykonawcza w zakresie
przedsgwzigé¢ inwestycyjnych. Wieloletni Plan Finansowo - Inwesfiny wskazuje
poszczegolne fazy procesow inwestycyjnych, paszy od prac przygotowawczych
(opracowanie koncepcji, studibw programowych, razwivanie probleméw terenowo-
prawnych) poprzez przygotowanie dokumentacji wykecmej do poszczegdlnych etapow
realizacji inwestycji.

WPFI stanowi gwarangjwykorzystania pozyskanycaodkow zgodnie z przeznaczeniem
i okreslonym harmonogramem. Jest dokumentem hierarcluyn) zadania inwestycyjne
ze wzgkdu na wymoég efektywrsoi ekonomicznej, koniecz®é spetnienia zobowizan
prawnych iinstytucjonalnych oraz realizacgasady zrownow@nego rozwoju miasta.
WPFI, gwarantujcy ciagtos¢ realizacji zada wieloletnich, wykorzystuje st takze
w staraniach o pozyskanie potrzebnyoddkow finansowych zerédet zewwtrznych.

WPFI (wczéniej WPI) Gminy Miejskiej Krakow jest programem o@tanym, ktéry jest
uchwalany przez Rad Miasta Krakowa na dziewgioletni okres projekcji. Jak ju
wspominano, na etapie przygotowywania niniejszelgnlPobowizujaca jest uchwata Rady
Miasta Krakowa nr Rada path uchwat numer: XCI/1210/10z dnia 3 lutego 2010 r.
w sprawie przyjcia Wieloletniego Planu Finansowo - Inwestycyjnédmsta Krakowa na
lata 2010-2019.

Projekt ,Zintegrowany transport publiczny w aglogi krakowskiej etap II” (zadanie 19
z tabeli 25) jest realizowany przez GriMiejska Krakow we wspotpracy z MPK w ramach
tzw. inicjatywy JASPERS. Beneficjentegnodkéw unijnych dla tych zadabedzie MPK.
Gmina Miejska Krakow przeka MPK srodki na komponenty miejskie w formie
dokapitalizowania w latach 2011 — 2015.
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Tabela 26. Planowane do realizacji projekty inwestgyjne w zakresie transportu
publicznego w cenach bigacych (kwoty brutto)

- “:kr‘:;‘;'"‘:‘:‘:::h Przewidy y fi w poszczegéinych latach (w tys. 1)
Lp. Wyszczegolnienie 2007-2015 (w
tys.ot) 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Przebudowa al. 29 Listopada z budowa
wydzielonych pasdw dla komunikagi 26 766 0 0 26 751 15,00 0 0 0 0 0
1 zhiorowej
grodki wihasne 8031 0 0 8026 5 0 0 0 0 0
grodki MRPO 18 735 0 0 18 725 10 0 0 0 0 0
Przebudowa ul. Konopnickiej z budowa
wydzielonych pasdw dla komunikagi 13 560 11219 0 2326 15 0 0 0 0 0
2 zhiorowej
grodki wiasne 4 068 3 366 0 G985 5 0 0 0 0 0
grodki MRPO 9491 7 853 0 1628 10 0 0 0 0 0
R ey I e E 9250 0 0 4200 | 2550 | 2500 0 0 0 0
z linig tramwajowg KST "Stella Sawickiego
grodki wihasne 50 0 0 0 50 0 0 0 0 0
srodki wiasne dot. terenu 9200 0 0 4200 2500 2500 0 0 0 0
Budowa tunelu pod Ronc!em Ofiar Katynia w 25 236 0 0 57 25 179 0 0 0 0 0
Krakowie
& srodki wiasne 7571 0 0 17 7 554 0 0 0 0 0
grodki bezzwrotne 17 665 0 0 40 17 625 0 0 0 0 0
Przebudowa ciggu ulic Dominikariska -
Franciszkariska wraz z torowiskiem 14 746 0 0 746 11000 3000 0 0 0 0
5 tramwajowym
grodki wiasne 4318 0 0 318 1000 3000 0 0 0 0
grodki bezzwrotne 10 428 0 0 428 10000 0 0 0 0 0
Budowa linii tramwajowe] taczacej ul.
Brozka oraz Kampus UJ wraz z systemem 220335 0 0 2114 7198 37437 | 49786 | 49100 | 74700 0
6 sterowania ruchem i nadzoru
grodki wiasne 147 233 0 0 2114 1198 13154 36 567 19 500 74700 0
gérodki bezzwrotne 52 602 0 0 0 0 14 283 8718 29 600 0 0
grodki wisne dot. terenu 20 500 0 0 0 5000 10 000 4500 0 0 0
Krakowski Szybki Tramwai, linia N-S, etap I 62 582 0 29 755 32 527 300 0 0 0 0 0
7 grodki wiasne 52 582 0 29755 32 527 300 0 0 0 0 0
inne srodki nie podlegajace zwrotowi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sterowanie ruchem dla KST 24 870 0 13 000 6470 1600 1200 1200 1400 0 0
g grodki wiasne 20870 0 9000 G470 1600 1200 1200 1400 0 0
inne srodki nie podlegajace zwrotowi 4000 0 4000 0 0 0 0 0 0 0
Budowa terminalk autobusowego w rejonie
estakady ul. Wielicka - ul. Powstancdw 5500 0 500 900 4000 100 0 0 0 0
q Wielkopolskich
srodki wiasne 5000 0 0 00 4 000 100 0 0 0 0
grodki wisne dot. terenu 500 0 500 0 0 0 0 0 0 0
Bz ST, T L SRy LR LiEE - 56 427 0 0 1727 | 1700 0 0 0 23000 | 30000
ul. Wielicka)
B grodki wiasne 55 427 0 0 727 1700 0 0 0 23000 30000
grodki wisne dot. terenu 1000 0 0 1000 0 0 0 0 0 0
Budowa linii tl_am\.'J_ajo\.'_Jej Rakowice - 100 0 0 0 100 0 0 0 0 0
11 Mistrzejowice
grodki wihasne 100 0 0 0 100 0 0 0 0 0
srodki wigsne dot. terenu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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(HEECICTIE Przewidywane nakiady finansowe w poszczegdlnych latach (w tys. )
B naktady w latach
Lp. Wyszczegolnienie 2007-2015 {w
tys.ot) 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Budowa Trasy Zwierzynieckiej 13 800 0 0 0 100 700 0 0 2000 11 000
12 grodki wiasne g 500 0 0 0 100 700 0 0 2000 G000
grodki wisne dot. terenu 5000 0 0 0 0 0 0 0 0 5000
Budowa Trasy Pychowickiaj 8330 0 0 0 30 200 0 0 0 2000
13 grodki wiasne 5330 0 0 0 30 300 0 0 0 5000
grodki wisne dot. Terenu 3000 0 0 0 0 0 0 0 0 3000
Budowa Trasy tagie\.'_.rnickiej wraz z linig 19700 0 0 1800 200 500 0 0 0 15 200
framwajowg
K Grodki wizsne 7 900 0 0 0 200 500 0 0 0 7200
grodki wiasne dot. terenu 11800 0 0 3800 0 0 0 0 0 8000
Budowa estakad}r w ciagf_u ulic: No_wohuckiej i 46 092 0 0 57 25 000 21035 0 0 0 0
- PD'.'JSta'nCD'.'J. Wielkopolskich
grodki whasne 16 752 0 0 17 7 500 9235 0 0 0 0
inne srodki nie podlegajace zwrotowi 29 340 0 0 40 17 500 11 300 0 0 0 0
Przebudowa wezla rozjazddw Dietla —
Starowiéina wraz z linig tramwajow:
odcinkach: ul. Sebastlaana —ul. éhchaoT:z SO 0 SO we s 0 0 0 0 0
16 wezet Poczta Gidwna — ul. Dietla
grodki wiasne 10 403 0 10 382 21 0 0 0 0 0 0
inne srodki nie podlegajace zwrotowi 24 275 0 24 226 49 0 0 0 0 0 0
Przebudowa ul. Czarnowiejskiej z budowa
wydzielonych pasdw dlz komunikagi 12 000 0 0 0 3000 4000 0 0 0 0
17 zhiorowej
grodki wiasne 5000 0 0 0 1000 4000 0 0 0 0
inne srodki nie podlegajace zwrotowi 7000 0 0 0 7 000 0 0 0 0 0
Rozbudowa ul. Igotomskiej w Krakowie 156 469 0 40 2200 0 0 3100 55 400 95 700
18 grodki wiasne 123 429 0 29 0 2200 0 0 3100 40 400 77700
grodki wisne dot. terenu 33 040 0 40 0 0 0 0 15000 18 000
Szybka Kolej Aglomeracyjna 962 260 380 122 0 200 0 0 0 0
&) grodki wiasne 581 130 180 G1 0 200 0 0 0 0
PKP PLK 381 130 190 51 0 0 0 0 0 0
Razem; w tym: 751 402 11 479 78 272 81 907 89187 70972 50 986 53600 | 155100 | 159 900
Srodki whasne 577 485 3495 49 856 G0 936 37042 44 389 42 267 24 000 155100 | 159 900
inne Srodki 381 130 190 61 0 0 0 0 0 0
Srodki bezzwrotne 173 536 7 853 28 226 20910 52 145 26 083 8718 28 600 0 0

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie informadfilKIT i Biura Inwestycji UMK

taczna wielké¢ planowanych naktadéw inwestycyjnych na transpaubliozny
w planowanym okresie, w cenach tieych, wynosi 751 402 tys. ztotych, w tym 177 538.ty
zlotych to suma zafmnychsrodkow bezzwrotnych z funduszy Unii Europejskiej.

Rowniez Miejskie Przedsbiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie (MPK)
w swoich planach inwestycyjnych na lata 2007-20dl3ezpieczarodki finansowe naatsfer
dziatalngci. Plany te przedstawiono w tabeli 274ckna kwota zaplanowana na te inwestycje
to 874 838tys. zt wtym 456 203 tys. zt to planoeado pozyskanidgrodki bezzwrotne
z Programu Operacyjnego Infrastruktura Siodowisko i Matopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego (Projekt: Rozbudowa Krakogyskiarty Miejskiej w obszarze
aglomeracyjnym i Zakupy ekologicznego taboru ausolego komunikacji miejskiej).
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Tabela 27. Plan inwestycyjny MPK w Krakowie w cenale biezacych (kwoty netto)

Przewidy
wane Przewidywane naktady finansowe w poszczegdlnych latach (w tys. i)
Lp. Wyszczegdlnienie Zrédia finansowania e
2007-2013 | 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
(w tys.zf)
218 925 0 0 0| 108 150] 110775 0 0

Zakup 24 sztuk niskopodiogowych
pojazdow tramwajowych o diugosci
1 32 m dla potrzeb zadania srodki wtasne| 109 463 0 0 0| 54075 55388 0 0
Zintegrowany Transport Publiczny w

Aglomeracji Krakowskiej etap 11

srodki bezzwrotne| 109 463 0 0 0| 54075 55388 0 0
Budowa linii tramwajowej K5T N-§, 146 083 0 0 35500 73130 37453 0 0
etap Il A: Rondo Grzegorzeckie —
Most Kotlarski — Klimeckiego - ul.
p | Lipskawrazz przebudowa pasa grodki wiasne| 73 041 0 0| 17750 36565 18726 0 0
drogowego i budowa ul.
Kuklinskiego w ramach zad
Zintegrowany Transport Publiczny w
Aglomeracji Krakowskiej etap 11 srodki bezzwrotne 73041 0 0| 17750 36565 18726 0 0
Przebudowa ul. Dtugiej wraz z 36 006 0 0 8 750 18 025 9231 0 0
torowiskiem i skrzyzowaniem z ul.
Basztowa, przebudowa torowiska
3 |ramwajowego w al. Stowackiego na érodkiwlasne| 18 003 0 0| 4375 9013 4616 0 0
odcinku od ul. Dtugiej do ul.
Kamiennej w ramach zadani
Zintegrowany Transport Publiczny w
Aglomeracji Krakowskiej etap 11 Srodki bezzwrotne 18 003 0 0 4375 9013 4616 0 0
Przebudowa (modernizacja) z 12373 0 0 0 36 950 36 925 0 0
4 rozbudowa hali gtéwnej Stacji Srodki wiasne 36 488 0 0 ] 18 025 18 463 0 0
Dbsiigii Remantw érodid bezzwratne| 36 488 0 0 o 18025 18463 0 0
Zakup 10 sztuk niskopodiogowych 87 570 0 0 0 43 260 443110 0 0

pojazdow tramwajowych o diugosci
32 m. dla potrzeb zadania Budowa

5 .. . i r . srodki wtasne| 43 785 0 0 0 21630) 22155 0 0
linii tramwajowej taczacej ul. Brozka
oraz Kampus UJ wraz z systemem . ]
sterowania ruchem i nadzoru Srodki bezzwrotne 43785 0 0 ] 21630 22 155 0 0
Rozbudowa systemu Krakowskiej 10 300 0 0 0 10 300 0 0 0
6 Karty Miejskiej w obszarze srodki whasne 3090 0 0 0 3090 0 0 0
aglomeracyjnym $rodki bezzwrotne 7210 0 0 0| 7210 0 0 0
Przebudowa linii tramwajowej na 175 854 0 0 0 4734 68 448 102 672 0
odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana
7 Pawta Il - Plac Centralny wraz 2 srodki wiasne| 102 984 0 0 0 4691 39317| 58976 0
systemem sterowania ruchem Srodki bezzwrotne 72 870 0 0 ] 431 29131 43 696 0
lakupy ekologicznego taboru 127 125 0 0 0 49 440 26 375 27 000 24 310
8 |autobusowego komunikacji miejskiej srodki wtasne 378 0 0 0| 12360 6 594 6 750 6078
(150 sztuk w latach 2009-2015) érodki bezzwrotne| 95 344 0 0 o] 37080 19781 20250 18233
Razem; w tym:| &74 838 0 0] 44250) 343089 333 517 129672 24310
srodki wlasne| 418 635 0 0] 22125 159449 165258 65726 6078
Srodki bezzwrotne| 456 203 0 0] 22125 183 641| 168 253 63 946 18 233

Zrédto: Plan inwestycyjny MPK w Krakowie

Mozna stwierdzt, ze faczne naktady inwestycyjne przewidywane do zrealmoea
w zakresie transportu publicznego w cenachzdaigch obejmuj kwote 1 653 279 tys. zi,
Z czego 996 120 tys. zt pochodzitoby&edkow wtasnych Gminy Miejskiej Krakéw i MPK
S.A. w Krakowie.

Jak wynika z powsszych tabel, przeznaczosdeodki wlasne Gminy Miejskiej Krakéw
oraz MPK w latach 2007-2013 w wysako tacznej 996 120 tys. zt pozwplaplikowa
o srodki unijne w wysokéci 629 739 tys. zt w cenach higych.
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Kwoty zapisane w niniejszym planiea sgwarancy zapewnienia udzialu wilasnego
w finansowaniu projektow, co jest konieczne z punWwidzenia wymaga Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Bardzo istotnym elementem #dego planu inwestycyjnego jest wskazarisddet
finansowania projektow umieszczonych w tym plani®%. celu dokonania prognozy
finansowania sektora transportu publicznego w Kwakgrzygotowano model symulacyjny,
w ktérym do analizy zjawisk postano st informach historyczm oraz planami finansowymi
Gminy Miejskiej Krakow oraz MPK.

Parametry wdgiowe wykorzystane w eksperymencie symulacyjnynazei®no w tabeli 28.
Analizy danych historycznych jak rowmieprognozowania mama dokonywé

w cenach statych lub bigcych. Inflacg dla lat 2008-2013 skorelowano ze wahiami
stosowanymi przez stby miejskie przy spoeglzaniu prognoz bustowych.

Tabela 28. Parametry symulacji

2008 2008 2010 2011 2012 2013

liczba pasaZerdw w min osdb/rok 339,10 344 67 349 .65 353,99 357.68 360,69
Sredni przychdd z taryfy na pasaZzera w zt/osoby 0.67 0.67 0.67 0.67 0.67 0.67
nominalne tempo wzrostu kosztow
operacyjnych MPK 2,0% 2,0% 1,0% 0,0% 0,0% 0,0%
realne tempo wzrostu kosztow
operacyjnych MPK 11,3% 2,0% 3,9% 2,5% 2,9% 2,5%
realna stopa oprocentowania kredytow 8.0% 8.0% 8.0% 8.0% 8.0% 8.0%
realna stopa oprocentowania lokat 4.0% 4.0% 4.0% 4.0% 4.0% 4.0%

Tempa zmian 2008 2008 2010 2011 2012 2013
Przychoddw z ustug pozostatych 5,4% 0.0% 0,0% 0,0% 0,0% 0.0%
Ipnych przychoddw 1,5% 0,0% 0,0% 0,.0% 0,0% 0.0%

Zrodto: opracowanie wiasne

Analizujac dane historyczne, udephione przez Zawd Infrastruktury Komunalnej
i Transportu w Krakowie, Biuro Infrastruktury UMKraz MPK, ma@na stwierdz, ze
pomidzy rokiem 2006 a 2008 naptt powolny wzrost ildci pasaerow transportu
publicznego przy w miar stabilnym poziomiesredniego przychodu na pasaa. W roku
2010 planuje si utrzyma przychodd na pasara na poziomie 0,67 zi. Z uwagi na t®
prognozy finansowe budtu Miasta prezentowanes sv cenach bizacych, dlatego te
postanowiono dostosowaie do budetowego sposobu prezentacji wynikow. Nglev tym
miejscu rownie doda&, ze postanowiono zaprezentafvavariant ostrany (zastosowano
zasa@ ostraznosci planowania) z uwzgtnieniem zalgen zmian parametrow zgodnie
z tabe} 28.
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Tabela 29. Zalgenia symulacji dotyczce wielkasci zamawianych ustug transportu
publicznego (warunki roku 2009)

Zalozenia
eksploatacyjne 2008 2009 2010 2011 2012 2013
MPK - tramwaje
(pockm) 13077 000| 13070000|13070000| 13070000 14 750 000 | 14 750 000
stawka 8,71 8,82 8,82 8,82 8,82 8,82
tempo wzrostu stawki 5,96% 1,25% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
autobusy (wozokm) 28 694 920 | 23 800 000 | 23 800 000 | 23 800 000 | 22 800 000 | 22 800 000
stawka 5,84 5,89 5,89 5,89 5,89 5,89
tempo wzrostu stawki 5,99% 0,94% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
autobusy linie
aglomeracyjne
(wozokm) 2497 619| 11900000|11900000| 11900000 11900000 11 900 000
stawka 4,20 4,56 4,56 4,56 4,56 4,56
MOBILIS autobusy
wielkopojemne
(wozokm) 800 000 800 000 800 000 800 000 800 000 800 000
stawka 5,64 5,64 5,64 5,64 5,64 5,64
MOBILIS autobusy
standard (wozokm) 1200000 1200000| 1200000| 1200000| 1200000 1200000
stawka 4,94 4,94 4,94 4,94 4,94 4,94
Dodatkowe
uruchomienia
(wozokm) 0 0 0 0 0 0
stawka 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
nominalne tempo
zmian stawek za
wozkm 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
zmiana ilgci wozkm
innych przewanikow 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Realizacja projektu
JASPERS 2008 2009 2010 2011 2012 2013
zmiana iléci wozkm -
tramwaje 1 680 000
zmiana iléci wozkm -
autobusy -1 000 000
Inne 2008 2009 2010 2011 2012 2013
zmiana iléci wozkm -
tramwaje
zmiana iléci wozkm -
autobusy
Razem 2008 2009 2010 2011 2012 2013
zmiana ilosci pockm -
tramwaje 0 0 0 0| 1680000 0
zmiana ilosci wozkm -
autobusy 0 0 0 0| -1 000 000 0
Przychody MPK netto| 291 969,00 | 309 795,58 | 309 795,58 | 309 795,58 | 318 717,01 | 318 717,01
Przychody innych
operatoréw netto 10 440,00 10440,00| 10440,00| 10440,00| 10440,00| 10440,00
Wydatki ZIKiT
(dawniej ZDiT) brutto | 323 577,63 | 342 652,07 | 342 652,07 | 342 652,07 | 352 198,00 | 352 198,00

Zrédto: opracowanie wlasne
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Tabela 30. Symulacja sektora transportu publiczneg&rakowa na lata 2007-2013 w tys.
zt (ceny biezace)

ceny biezace

Gmina Krakéw 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Dochody ze sprzedazy biletow 227200 230932 241291 250218 258818 267 040
Dochody z podatkéw od MPK 6 100 6 100 6471 6 794 7129 7477
Zwrot podatku VAT 8 641 9993 10080 10182 11024 11 285
Natl,(:'ady inwestycyjne na transport 78082 81846 89187 70972 50986 53600
publiczny

w tym ze $rodkéw UE 28226 20910 52145 26083 8719 29600
Zaptata za sprzedaz biletow i inne 13130 18453 19179 19826 20457 21070

ustugi wspomagajace
Zaptata za ustugi przewozowe MPK 312407 331481 341426 349713 368 309 376835
Zaptata za ustugi innym operatorom 11171 11171 11506 11785 12064 12 344

Dokapitalizowanie MPK 0 0 0 9 000 20000 41000
Koszty wiasne ZIKiT 17763 17763 18296 19302 20846 23035
Inne wydatki dotyczace utrzymania 8 206 8 206 8 452 8 917 9630, 10642
transportu

Catkowite wydatki Miasta na 170592 200985 178058 196237 216603 223124

sektor komunikacyjny

Zr6dio: opracowanie wiasne
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Tabela 31. Prognoza finansowa MPK S.A. w Krakowie & lata 2008-2013 (ceny bigce)

MPK Krakow | tys.zl) 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Ustugi zlecone przez ZIKIT 291 969 309 796 319 089 326 534 344 214 352 182
w tym: ustugi przewozowe 291 969 309 796 319 089 326 834 344 214 352 182
dochody z biletow 0 0 0 0 0 0
Ustugi pozostate, w tym: 36 504 36 720 38 020 39137 40 251 41 359
pozostata dziatalnosé 233714 233714 24 075 24 677 25 294 25 926

wynagrodzenie za zamawianie i

organizacje dystrybucji biletow 13 130 13 346 13 945 14 461 14 958 15 433
Pozostate przychody, w tym: 9430 9430 89713 9 956 10 205 10 460
efekty PGK 3130 3130 3224 3 304 3 387 3472
Przychody finansowe 2 500 1644 1205 602 813 703
Catkowite przychody 340 403 357 589 368 027 376 529 395 484 404 704
Koszty operacyjne 282 997 291 544 306 326 T 124 328 302 339 874
w fym podatki | opfaty 6100 6100 6 283 6 440 6 601 6 766
Amortyzacja 54 500 64 056 68 095 84 365 85 289 80 529
Koszty finansowe 7100 4 542 3634 10 907 16 726 13 381
Saldo zyskdw i start nadzwyczaj. 0 0 0 0 0 0
Catkowite koszty 344 597 360 142 378 055 412 396 430 317 433 784
Zysk brutto -4 194 -2 h52 -10 025 -35 867 -34 833 -29 081
Podatek dochodowy 0 0 0 0 0 0
Pozost.obow.zmn.zysku 0 0 0 0 0 0
Zysk netto 4194 -2 552 -10 028 -39 867 -3 833 -29 081

Przeptyw gotowki w MPK 2008 2009 2010 201 2012 2013
Gotdwka poczatkowa 64 237 41 099 30122 15 047 20 337 17 679
Przychody 340 403 357 589 368 027 376 529 395 484 404 704
Koszty bez amortyzacj 290 097 296 086 309 959 328 031 345 028 353 255
Makfady inwestycyjne 108 480 a4 250 348 655 265 069 32 400 55 250
Dotacja ze Srodkdw UE 49723 22125 183 598 139 128 0 0
Dokapitalizowanie 0 0 0 9 000 20 000 41 000
Zaciagniecie kredytow 0 0 100 000 100 000 0 0
Sptata kredytow 14 &7 11 356 9 085 27 268 41 814 33 451
FPodatek dochodowy 0 0 0 0 0 0
Inne pozycje wptywajace na stan gotowki 170 1000 1000 1000 1000 1000
Gotowka koncowa 41 099 30 122 15 047 20 337 17 579 22 326

Zrédto: opracowanie wlasne
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Analizujac tabe¢ 30 mana stwierdzi, ze poziom finansowania przez Grairsektora
transportu publicznego w Krakowie wynosit w 200%uo 200 min zi. Na rok 2010
zaplanowanoze poziom finansowania wynositthzie ok. 178 min zt, a w latach 2011-2013
bedzie wzrastat wraz ze stopniem realizacji niniejggeeplanu. Gdyby zaky¢ stalagé
finansowania sektora transportu publicznego przeeng Krakéw, rozumianego jako saldo
pomiedzy transferami z bugtu miasta do operatorow, wptatami operatorow ddzéuw
(podatki i optaty lokalne), powstanrezerwy na wdrzenie kolejnych projektow
inwestycyjnych w tym sektorze.

W planie przygto, ze ilos¢ przewiezionych pasaréw kedzie rosta zgodnie z zaprezentowan
prognoa, co kxdzie rezultatem ponoszonych naktadow. Ruchy #abgtla nastpowaty na
poziomie inflacji — w cenach statych na niezmieyionpoziomie.

W planie uwzgidniono presj rynku na wzrost wynagrodaepracownikow w MPK oraz
wzrost kosztéw energii i paliw, ktore przeklaglaje na nominalne tempo wzrostu kosztéw
operacyjnych MPK. Te z kolei¢da skutkowaty wzrostem stawek jednostkowych za
swiadczone ustugi na poziomie potowy wsgkika wzrostu kosztow. Pozwoli to na
wygenerowanie w MPK wolnej gotéwki, ktora przezrnawa lgdzie na realizagj programu
odnowy taboru w latach 2010-2013. W planie uwdgiono réwnie dokapitalizowanie MPK
przez Gmir Miejska Krakow jako wktad za realizagjkomponentdw miejskich przy
realizacji zada w ramach inicjatywy JASPERS i przebudowy liniinnaajowej do Panu
Centralnego (zadanie 19 i 20 z tabeli 25). Progriosmnsows MPK w cenach biecych
zaprezentowano w tabeli 31. Na wykresie 4 natonpakazano nakilady inwestycyjne oraz
stan gotowki kacowej MPK w latach 2007-2013.

Wykres 4. Naktady inwestycyjne i gotowka kédcowa MPK w latach 2007-2013 (min zt,
ceny biezgce)
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Zrédto: opracowanie wlasne

Biorac pod uwag, ze wszystkie planowane zadania inwestycyjne ugdigbne g
w Wieloletnim Planie Finansowo - Inwestycyjnym GmiMiejskiej Krakdéw, co zaznaczono
na pocatku dokumentu nalg stwierdzé, ze Krakédw ma maiwosé sfinansowania
zaprezentowanego planu inwestycyjnego w transpguidicznym zesrodkow budetowych
i takie rozwhzanie jest rekomendowane niniejszym planem. Gmimmagto jest
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przygotowana organizacyjnie do jego wiknia. Naley ponadto zaznaczyze dodatkowo
istniejp w sektorze transportu publicznego iwosci, pozwalagce na wygenerowanie
dodatkowychsrodkéw, z tytutu zwikszonej liczby pas@row w transporcie publicznym oraz
weryfikacji taryfy przewozowej, ktére magpostey¢ do sfinansowania zwkszonego
zaangaowania budetu Miasta w finansowanie transportu publicznegaewstpliwie
bowiem realizacja planowanych inwestycji przyczysik do zwkkszenia atrakcyjrimi
poruszania si transportem publicznym, a co za tym idzie ¢wieenia dochodow
budzetowych, co uwzgldniono juiz w niniejszym planie po stronie prognozy wzrosusdl
pasaeréw, korzystajcych ztransportu publicznego. Gdyby do tego @pbdproke
rekonstrukcji taryfy, w tym likwidacji niektérych Ig, istnieje rownie mazliwosé
zwigkszenia jednostkowego wptywu ze sprzgdailetdw na paseera, co stanowi moze
rezerwowe, potencjalnaddto dodatkowycBrodkow inwestycyjnych.

IX. System realizacji

Wdrozenie Planu Zintegrowaneggdzie powierzone wyspecjalizowanym podmiotom Miasta
Krakowa we wspétpracy z Partnerami: gminami KOMmeazdem wojewddztwa, gestorami
sieci transportowych regionu oraz przewikami. Dotychczasowe dwiadczenia, posiadana
kadra i funkcjonujce struktury g wystarczajco sprawne dla podotania nowym zadaniom.
Niektére zadania, dulace wydzielonymi przedsivzicciami, keda moglty by powierzane

w trybie zamdéwié publicznych podmiotom komercyjnym.

Jednostlk wspoipracujca w zakresie realizacji eici planu, dotyczcej zakupu taboru,
wdrozenia systemu informacji pasaskiej i elektronicznego poboru optat, azakv zakresie
realizacji projektu w ramach inicjatywy JASPERS&dbie Miejskie Przedsbiorstwo
Komunikacyjne S.A. w Krakowie, ktorectizie beneficjentem projektu w ramach zawartej
z Gmim Miejska Krakdw umowy o wspoétpracy.

W Urzedzie i w MPK funkcjonuje zespdt, ktéry jest wyspdigowany w pracach nad
aplikacjami oraz monitoringiem realizaciji.

Beneficjantem Projektéw EFRRetizie Gmina Miejska Krakéw, ktora poprzez wiasne
jednostki organizacyjne realizuje zadanie wlasnelegapce na zaspokajaniu potrzeb
mieszkacoéw w zakresie lokalnego transportu zbioroweg@daBone odpowiedzialne za
stworzenie systemu zadzania, rozlicze, zlecania i odbioréw prac i innych zada

w zgodzie z wymaganiami.

Nalezy podkréli¢, ze wszystkie pokazane instytucje istajepwymagane ddzie tylko
dopracowanie nowych metod kontraktowania.

Zapocatkowana podpisaniem Deklaracji i powotanie Rady Kémaskiego Obszaru
Metropolitalnego wspétpraca Krakowa z 51 samdami lokalnymi KOM jest zapowiedgi

intensyfikacji prac koordynacji dziataw obszarze KOM. Jest to odpowiecha braki

legislacyjne na szczeblu centralnym i powinno s&ut#¢ synergicznym oddziatywaniem
Partnerow na zwkszenie sprawrigi i efektywndci systemu transportowego KOM.
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X. System monitorowania, oceny i komunikacji spoteczne

Opracowany dokument naktada obemak monitoringu systemu transportowego
pozwalajcego prowadzi ewidencg i analizz zjawisk w peilnej ich dynamice w celu
dostrzegania powstgjych problemow i szybkiego podejmowania racjonamnydziata.
System ten powinien rulzy innymi obejmowéanastpujace elementy:

* badanie potrzeb transportowyctiddet i celow ruchu, ich rozktadu w czasie i prezsi,
podziatu zad& przewozowych) w podé@ch oséb i przewozach tadunkow,

e Sledzenie i analizowanie wzrostu motoryzacji,

e liczba i status firm w poszczegdélnych gaach, ich wielké¢ i potencjat przewozowy,
wielkos¢ oraz struktura zatrudnienia i ptac,

¢ stan infrastruktury komunikacyjnej,

e pomiary natzen ruchu (w tym transportu zbiorowego) i potokéw pasakich,

e rejestracja miejsc wygbowania kongestii transportowej i niewystarazaj poday miejsc
w transportu zbiorowego,

e ewidencja sieci infrastruktury, z uwzghieniem danych matkowych (warté¢ brutto
i netto, stopié zuzycia / zamortyzowania),

o koszty infrastruktury transportowej (naktady wydatlane na rozwdj i utrzymanie, przez
panstwo, samorad, firmy przewozowe),

» obciazenia podatkowe firm transportowych i indywidualnyetytkownikow systemu,

e poziom emisji spalin i hatasu,

e rejestracja wypadkéw komunikacyjnych (straty osobow materialne) wg miejsc
i przyczyn ich wysipowania,

» stopier dostosowania ugzlizen i taboru do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

e otoczenie systemu transportowego (w tym rozmieseezaaludnienia i zatrudnienia),

e pomiary jakdci funkcjonowania transportu zbiorowego,

e oceny formutowane przez mieszkaw, uzyskane w ramachzmych form ankietowania,
np. dotycace funkcjonowania transportu zbiorowego, propozywjiiwych rozwizan
komunikacyjnych.

Badanie potrzeb transportowyclirddet i celow ruchu, ich rozkiadu w czasie
i przestrzeni, podziatu zafiaprzewozowych) w podé@ch oséb i przewozach tadunkéw
odbywa s} poprzez wykonywanie Kompleksowych BadRuchu (KBRJ®, prowadzonych na
zlecenie Gminy. Najnowsze wyniki KBR w Krakowie pacizz z 2003 roku dla strefy
miejskiej i z 2007 roku dla strefy podmiejskigj- ich wynikiem jest petny obraz zachawa
komunikacyjnych mieszkmow miasta. Kolejne badania tego typu przewidujepsowadzé
co 2 lata — kontrolne dla potrzeb aktualizacji mMbdechu, co 5 lat — na matej prébie dla
oceny zmian gtownych parametrow ruchléeoi podziatu zada przewozowych, co 8 — 10 lat
— w peinym zakresie.

Realizacy bada jakaosci funkcjonowania transportu zbiorowego w Krakovjést
system Statystycznej Kontroli Ustugi Przewozowezqastawiony w punkcie 11.2.6. oraz
przeprowadzane cyklicznie badania ankietowe pretgrepasaerow, dotycace stanu
istniejacej oraz przysztej komunikacji miejskiej, prowadeogtéwnie wrod wytkownikéw

%8 Kompleksowe Badania Ruchu KBR 2003, Podsumowakikagdu prac"; Pracownia Bada Spofecznych;
Sopot, marzec 2004

39 Kompleksowe badania ruchu strefy podmiejskiej Kra 2007; Pracownia BaflaSpotecznych; Sopot,
pazdziernik 2007.
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transportu zbiorowed8 W przypadku wykonywania dych inwestycji (np. zmiany
marszrut) badanie opinii publicznej jest szczegdlmaradane w celu skalibrowania
wprowadzanych rozwrzan.

Zidentyfikowano trzy grupy wskaikow monitorugcych efekty planu rozwoju
transportu zbiorowego; dotygze produktu, rezultatu i oddziatywania.

Do grupy wskanikéw dotyczcych produktu naley m.in.:

e dlugas¢ (w kilometrach) wybudowanych tras tramwajowych zonayremontowanych
torowisk,

e dlugas¢ (w kilometrach) wydzielonych paséw dla autobusGmspdlnych torowisk
tramwajowo-autobusowych,

* liczba skrzgowan objetych priorytetami dla transportu zbiorowego,

* liczba zakupionych autobusow i tramwajow oraz lexyremontowanych jednostek,

e ilos¢ wdrazonych systemow zagdzania ruchem i zagdzania pojazdami transportu
publicznego,

e ilos¢ wdrazonych inteligentnych systeméw biletowych i systemoinformacii
pasaerskiej,

¢ ilo$¢ uruchomionych wztow przesiadkowych i parkingdéw typu Park&Ride

Do grupy wskanikéw dotyczacych rezultatu nale m.in.:

» wielkos$¢ skrocenia czasu oczekiwania na pojazd transpbrtuavego,

» wielko$¢ skrocenia czasu podty pasaerow transportu zbiorowego

» poprawa wartéci wskanikéw punktualnéci i regularnéci kursowania,

e zmniejszenie stopnia zapetnienia miejsc g&typ¢h w pojazdach transportu zbiorowego
w okresach szczytow przewozowych,

e zwigkszenie udziatu transportu zbiorowego w padah,

» zwigkszenie liczby osOb niepetnosprawnych korzystgh z transportu zbiorowego,

e zmniejszenie iléci pojazdéw transportu samochodowego porusyah s¢ po ulicach
Krakowa,

* zmniejszenie iléci spalin emitowanych przez pojazdy transportu dveggo.

Do grupy wskanikéw dotycacych oddziatywania nat@ m.in.:

» skala zmniejszenia zagu stref kongestii ruchu,

* wzrost intensywnsei zainwestowania w nowych korytarzach tramwajowych

e wzrost wartéci gruntéw oraz liczby firm i sklepéw patonych w otoczeniu nowych tras
tramwajowych.

Polskie przepisy o analizach oddziatywania na aniez sprowadzajzagadnienie do opinii
uprawnionego eksperta i zatwierdzenia je] przesostmy organ. Takie podsje nie
uwzgkdnia niezlednej roli mieszkacéw, zwilaszcza zamieszlgoych rejon realizowanej
inwestycji, r@&norakich grup nacisku, organizacji zawodowych cagsacie politycznych.
Dlatego weksze przedsivziccia beda poprzedzone odpowiednimi akcjapublic relations
Umozliwi to nie tylko przekazanie stosownych informagjle take organizatorzy inwestyciji
maja szansg otrzymania sygnatéw o potencjalnych konfliktachgoaza tym idzie mdiwosé

0 Wyniki bada statystycznych jakei miejskiej transportu zbiorowego w Krakowie. Tdin— Preferencje
i oceny paszeréw. Krakow 2003.
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ich omingcia. W tym celu na wszystkich etapach realizacanpl zdzie prowadzona
procedura konsultacji spotecznych.

Odpowiedzialnym w imieniu Gminy za monitoring zageatowanych wskaikow bedzie
zarzdca transportem, pelgy w imieniu Gminy ra¢ organizatora transportu zbiorowego
oraz przewenicy zakontraktowani do realizacji zadprzewozowych.
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