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L. Wstep

Budynki begdace przedmiotem opracowania znajduja si¢ w zespole
zabytkowej zabudowy zajezdni tramwajowych zagospodarowanej przez
Muzeum Inzynierii Miejskiej. Sa to dawne stajnie, oznaczone B 1 C, zbudowane
w epoce konnego tramwaju, a po wprowadzeniu sieci -elektryczne;j
przebudowane dla innych funkcji.

Opracowanie zawiera opini¢ konserwatorska dotyczaca budynkéw B 1 C oraz
ogolny rys historyczny catego zespotu zabudowan zajezdni.

Dla opracowania ww. budynkow wykonano sondazowe badania na ustalenie
pierwotnych narzutéw tynkowych 1 kolorystyki oraz zasiggu wystgpowania
ceglanego detalu elewacji.

Do opracowania dolaczono wszystkie zachowane plany archiwalne, zarowno
poszczegolnych obiektow jak 1 sytuacyjne (ze zbiorow Archiwum Panstwowego
w Krakowie) oraz wybrane plany wielkoskalowe.

Ponadto w opracowaniu znalazty si¢ archiwalne zdjg¢cia fotograficzne (ze
zbiordw Muzeum Inzynierii Miejskiej).

Podsumowaniem opracowania sa::

- zalecenia konserwatorskie dla budynkow B 1 C (tekst);
- graficzne rekonstrukcje rozwoju przestrzennego 1 zabudowy zajezdni w
pierwszej potowie wieku XX (rys. 2-5).



I. Dane historyczne, budynki B i C: rekonstrukcja stanu
pierwotnego i stanu po przebudowach’

1. Dane ogdlne

Zajezdnie tramwajowe stangly na terenie ksztalttowanym przestrzenne w
ramach $redniowiecznego Kazimierza jak 1 w wiekach pozniejszych. Narozne
potozenie posesji wiaze jej dzieje z przemianami, ktorym ulegaly ulice — Sw.
Wawrzynca 1 Gazowa.

Ulica Sw. Wawrzynca: ,jedna z najcickawszych i najwazniejszych ulic
Kazimierza. W jej rozwoju 1 obecnym ksztalcie znalazly swe odzwierciedlenie
wszystkie niemal fazy rozwojowe miasta, od $redniowiecza po poczatek
obecnego stulecia”. Zachodnia cze$é dzisiejszej ulicy odpowiada pierwotne;
ulicy wytyczonej w wyniku lokacji miasta roku 1335. Partia wschodnia,
pierwotnie odchylona w kierunku pdéinocno-wschodnim, bylta §ladem jeszcze
starszego zalozenia przestrzennego — ukladu trzynastowiecznego Bawolu z
kosciotem p.w. $w. Wawrzynca stojacym po stronie poludniowej dzisiejszego
placu Bawot (fundacja zapewne rycerza Wawrzynca, 1276-1278). Kos$ciot, nie
zwigzany z dzisiejszym przebiegiem ulicy rozebrano pod koniec wieku XVIII.
»len nie zachowany dzi$ odcinek ulicy (utrzymaty si¢ tylko $slady w postaci
niektorych podzialow wlasnosciowych ...) byt pozostatoscia drogi, zwiazanej z
trzynastowiecznym rozplanowaniem Bawotu; jest rzecza charakterystyczng i
zapewne nieprzypadkowa, ze kierunek tej drogi wskazywal niemal wprost drugi
koscidl o przedlokacyjnej genezie — §w. Jakuba, zwigzany z sasiednia osada.
Zachodni odcinek wspomnianej drogi zlikwidowany zostal w zwiazku z lokacja
Kazimierza i zastapiony dzisiejszym zachodnim odcinkiem ul. Sw. Wawrzynca.
Tak wiec dawna ulica skladata si¢ z dwoch réznych sekwencji: dtuzszej
zachodniej, zwiazanej z rozplanowaniem lokacyjnym z r. 1335 1 krétszej
wschodniej, bedacej elementem starszego rozplanowania Bawotu™. Dzisiejsza
nazwa ulicy pojawia si¢ stosunkowo wczesnie. Kosciotek p.w. sw. Wawrzynca
nie istnieje juz po roku 1785 (zob. plan z 1785 r., jeszcze z istniejacym
ko$cidtkiem — il. 1; zalamany w odcinku wschodnim bieg ulicy utrzymany
jeszcze w pierwsze] potowie wieku XIX oraz w latach sze$édziesiatych i
siedemdziesiatych tego wieku — il. 2-4). Juz w pierwszej potowie wieku XIX
planowano ,,wyprostowanie” ulicy w jej odcinku wschodnim (plan regulacyjny

! Opracowano wg: B. Krasnowolski, Ulice i place krakowskiego Kazimierza, Krakow 1992;,
s. 53-56, 156-163; S. Pochwala, Rewaloryzacja zajezdni tramwajowych: tramwaju konnego i
tramwaju elektrycznego waqskotorowego na Krakowskim Kazimierzu w latach 2006-2007,
maszynopis udostgpniony przez autora oraz inne notatki 1 materiaty archiwalne udostgpnione
przez tegoz autora; Archiwum Panstwowe w Krakowie, Akta Budownictwa Miejskiego, Dz.
VIIIL, 1. sp. 324 (dalej jako: ABM), plany wielkoskalowe, ikonografia.

2B, Krasnowolski, Ulice, s. 156.

* Tamze, s. 157.



z 1844 r.), co ostatecznie zrealizowano w latach siedemdziesiatych tegoz wieku.
W zwiazku z pracami regulacyjnymi, w latach 1878-1879 ulice wytozono
kostka porfirowa (dzisiejszy ciag ulicy przedstawia il. 5).

Ulica Gazowa wytyczona zostata w dzisiejszym ksztatcie w wieku XIX, a jej
nazwa powstala bezposrednio po budowie pierwszej miejskiej Gazowni.
Wczesdniej, w 2 polowie wieku XVII 1 w wieku XVIII, ulegl catkowitemu
zniszczeniu, w tej okolicy Kazimierza, $redniowieczny uktad przestrzenny (il.
1). Pierwsze prace nad nowa ulica zwiazane byly z istnieniem mostu
prowadzacego na Podgorze. Most ten zostal zniszczony przez powo6dz roku
1813 1 ulica podupadta. W roku 1819 (na terenach zwanych pod koniec wieku
XVIII jako ,,Zakolskie) zaadaptowano na tazni¢ publiczna dawny spichlerz.
Powstat tu zaktad kapielowy z obszernym ogrodem. Tworca przedsigwzigcia byt
doktor Riedmiiller. Zajgcie przez niego czesci ulicy bylo powodem kolejnej
regulacji jej biegu. Ostatecznie dokonano jej w latach 1839-1844 — potludniowy
wylot ulicy trafiat w miejsce nie istniejacej juz bramy Bochenskiej. W roku
1844 ulica zwana byla Nadwislanska. Na planie z roku 1848 jest to ulica
nazwana ,,Przecznica Sw. Wawrzynca” (il. 2). Plany z roku 1866 i 1879 ukazuja
ulice w dzisiejszym ksztatcie (il. 3, 4). W latach 1878-1879 potozono
nawierzchnig z kostki porfirowej. Budownictwo mieszkalne przy tej ulicy nigdy
si¢ zbytnio nie rozwinglo, natomiast po stronie wschodniej powstaly istotne dla
funkcjonowania nowoczesnego miasta zaktady przemystowe.

W kwartale zabudowy, u zbiegu wspomnianych wyzej ulic, powstal zespot
budynkéw przemystowych ostatecznie przejetych przez miasto.

Jako pierwsza zostatla zalozona gazownia. Powstala w miejscu tazni
Riedmiillera. Projekt opracowano w roku 1855, a zrealizowano go w roku 1856
(zob. il. 3, 4). Dawny dom wtasciciela (z roku 1819) zaadaptowany zostal na
budynek dyrekcji. Zbudowano woéwczas pierwszy zespdl fabryczny do
produkcji gazu weglowego, pierwszy gazomierz oraz dom dla pracownikow.
Okoto roku 1880 powstal drugi gazomierz. Zaklad ten zostal w roku 1886
przejety przez miasto 1 dalej rozbudowywany. Ze szczegdlna energia akcja ta
przebiegata w latach ok. 1890-ok. 1908 (zob. il. 5). Zbudowano wowczas trzeci
gazomierz, usytuowany w linii rozebranego miejskiego muru obronnego z epoki
sredniowiecznej. Kolejne szeroko zakrojone prace budowlane, w tym
przebudowe budynku dyrekcji, prowadzit w latach 1921-1929 architekt Wactaw
Krzyzanowski. Niestety w latach powojennych wszystkie gazometry nadajace
specyficzne pigtno catemu zatozeniu zostaly rozebrane.

Polnocno-zachodnia partie¢ kwartalu zajeta w roku 1882 zajezdnia
zbudowana przez ,,Belgijskie Towarzystwo Kolei Lokalnych” (zatozone przez



Bank Belgijski), ktore otrzymato od miasta koncesj¢ na budowg i1 eksploatacj¢
pierwsze] w Krakowie konnej linii tramwajowej (il. 5 - zob. nizej).

Ostatnim z obiektéw przemystowych zalozonych na terenie kwartalu byta

elektrownia miejska, wzniesiona w zasadniczym ksztatcie w latach 1904-1908
(il. 5).

Stan zabudowy, w latach dziewigédziesiatych ubieglego wieku, opisano w
sposob nastepujacy: ,,do poczatku w. XX ul. Sw. Wawrzyfica zdominowana
zostata przez zabudoweg przemystowa, decydujaca o jej odrgbnym charakterze.
Okazate kompleksy elektrowni 1 zajezdni, dzi§ juz niefunkcjonalne, czg¢$ciowo
opuszczone 1 zaniedbanie oczekuja na odpowiednia adaptacje. Likwidacja tych
dokumentéw narodzin nowoczesnego miasta bylaby niepowetowana strata.
Wielkie przestronne hale kaza mys$le¢ o nowoczesnej ekspozycji muzealne;.
Podjeto juz prace nad utworzeniem muzeum komunikacji krakowskiej; muzeum

przemyshu w dawnej elektrowni powinno uzupetni¢ ten program’”.

2. Dzieje zabudowy zajezdni tramwajowe] wedtug zrédet archiwalnych
Faza I (pierwsza zajezdnia — rys. 2)

,Pierwszy obiekty wybudowalo Belgijskie Towarzystwo Kolei Lokalnych
(Compagnie Générale des Chemins de Fer Secondaires) zalozone przez bank
Belgijski (Banque de Belgique), ktore otrzymato od gminy Krakéw koncesje na
budowg i eksploatacje pierwszych w miescie konnych linii tramwajowych. Bank
Belgijski angazowat si¢ wowczas w wiele przedsiewzig¢ komercyjnych,
zwiazanych z wykorzystaniem éwczesnych wysokich technologii, w tym m. in.
W budowe i eksploatacje linii tramwajowych w Europie Srodkowe;j”.

Projektantem pierwszej zajezdni byt H. Geron, jego projekt obejmowat tez
stajnie dla koni, czyli budynki B 1 C.

W dniu 6 sierpnia 1882 r. Magistrat skierowat pismo urzedowe do Gerona -
»Inzyniera Tramwaju Krakowskiego, jako zast¢epcy Towarzystwa Banque de
Belgique™. Tre$é pisma zawiera istotne informacje o pierwszej krakowskiej
zajezdni. ,,W rozpoznaniu przedtozonego przez p. H. Gerona w dwoch
egzemplarzach planu na budowg stajni oraz remizy 1 budynku
administracyjnego, jako tez prowizorycznej szopy w realnosci 324 dz. VIII na
cele Tramwaju Krakowskiego”, Magistrat zatwierdzil projekt z nastgpujacymi
uwagami:

1) ,,Schody prowadzace do ubikacji mieszkalnych na pierwszym pigtrze beda
ogniotrwate 1 otrzymaja co najmniej 1 m szerokosci oraz ze klatka schodowa
bedzie zasklepiona™.

* Tamze, s. 162-163.
> Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie, Krakow 2007, s. 11.
® ABM, nr 7.



2) ,,Przestrzenie mieszkalne maja otrzymac¢ co najmniej 3 m wysokosci”.

3) ,,Dach nad temi przestrzeniami ma spoczywaé¢ na belkach cugowych,
strychowa za$ podloga winna by¢ ogniotrwata jak rowniez i1 pokrycie dachowe
na wszystkich budynkach”.

4) ,,Sciany parterowe budynku administracyjnego polaczonego z budynkiem
stajni maja mie¢ grubosci 0,60 m.”.

5) ,,Parterowa podtoga budynku administracyjnego ma by¢ zalozona 30 cm
wyzej nad poziom podworza”.

6) ,Sciany remizy nalezy wykona¢ jako pruskie a nie drewniane
deskowane”.

7) Scieki deszczowe miano odprowadza¢ do ul. Gazowej, a na gromadzenie
odchodow konskich przeznaczono dot kloaczny 1 gnojowy.

8) Na czas budowy miata na terenie zajezdni stanaé prowizoryczna szopa
drewniana.

Ogolnie sadzi sig, ze na skutek zalecen wladz miejskich projekt hangaru na
tramwaje, z zalozenia Gerona bardzo skromny, zmodyfikowano i ostatecznie
zbudowano dzisiejsza halg ozn. E — byla to zajezdnia czotlowa z wjazdem od
strony zachodniej (tu byla remiza w ktorej garazowaly tramwaje) 1 kuznia od
strony wschodniej’. Drewniana konstrukcja budynki, shipowo- ryglowa,
wzmocniona zostala zastrzalami, a ,,zajezdni¢ wzniesiona na prostokatnym
rzucie 30 x 12 m, dzielit na dwie nawy jednakowej rozpigtosci rzad
drewnianych stupow ustawionych w podtuznej osi hali”®.

Jak tatwo si¢ mozna domysli¢ stajnia 1 budynek administracyjny to obecne
budynki B 1 C. Nie zostaly one zaznaczone na jedynym zachowanym planie
sytuacyjnym z tego czasu podpisanym przez Gerona. Teren przedsigbiorstwa
jest na planie mniejszy od dzisiejszego — jest to prostokatna posesja, nie
zabudowana, oznaczona nr 324, znajdujaca si¢ na zapleczu domow nr 321, 322 i
323 stojacych w pierzei ulicy Sw. Wawrzyfica (az do naroznika z ul. Gazowa).
W poétocno-wschodniej partii posesji stoja jakie§ budynki, chyba starsze od
zajezdni. Nie znamy ich przeznaczenia ani ewentualnej ich adaptacji. Jako nowy
oznaczono budynek zajezdni (mniejszy 1 stojacy w innym nieco miejscu od
budynku ostatecznie zrealizowanego) oraz wrysowano otowkiem sytuacje
budynku B (?), niezgodna ze stanem zrealizowanym (il. 6).

! Muzeum, s. 11.
¥s. Pochwata, Rewaloryzacja, s. 1.



Prace nad urzadzeniem zajezdni prowadzono jeszcze w roku 1883. Informuje
o tym pismo Magistratu do Leopolda Mussila ,Dyrektora tramwaju
krakowskiego”. Zwrdcono w nim uwagg:

- aby zbiornik na odchody byt ,,z dobrze wypalonej cegly w cemencie
wykonany”;

- ,,stajnie maja by¢ odpowiednio wentylowane™’.

»Zajezdnia obstugiwata pierwsza krakowska lini¢ tramwajowa biegnaca od
Mostu Podgorskiego ulicami: Mostowa, Krakowska, Grodzka, Rynkiem,
Florianska do dworca kolejowego”'".

W roku 1890 na posesji zajezdni stal budynek mieszkalny, ktéremu nadano
liczbe orientacyjna 4 od strony ul. Gazowe;j' .

Budowa drugiej Ilinii tramwajowej, do Parku Krakowskiego”, byla
bezposrednia przyczyna powigkszenia remizy. Przedluzono ja o 18 m w
kierunku zachodnim. Dzialania te maja potwierdzenie w materiatach
archiwalnych: w roku 1896 pismem do Leopolda Musilla (,,dyrektora
tramwaju,,) magistrat zatwierdzil plan ,na przedtuzenie remizy dla Stacyi
Tramwajowe] w Krakowie”. Projekt wyszedt z ,,Biura Architektonicznego T.
Stryjenski & Z. Hendel”'”. Rysunek sytuacyjny zamieszczony jest razem z
planem calego zatozenia zajezdni: budynki B 1 C wyst¢puja na nim jako stajnie,
przy czym po potudniowe;j stronie budynku C stoja jakie$s mniejsze zabudowania
(drewniane?); powigkszona remiza (dzisiaj budynek ozn. E) znajduje si¢ za
budynkami mieszkalnymi stojacymi w pierzei ul. Sw. Wawrzynca (il. 7, 7a; zob.
il. 21).

Faza II (rozbudowa zajezdni, tramwaj elektryczny waskotorowy — rys. 3)

W roku 1900, w wyniku przejecia komunikacji tramwajowej (i jej
elektryfikacji) przez Krakowska Spoétke Tramwajowa, nastapita rozbudowa oraz
przebudowa zespotu prowadzona wedtug projektow architekta Karola Knausa.
W tym czasie zdaje si¢ powigkszono dwukrotnie (w kierunku potudniowym)
obszar zajezdni (plan sytuacyjny - il. 9, 9a). Glowna inwestycja, zaprojektowana
przez Knausa, byl kompleks zespolonych hal nowej zajezdni czotowe;,
warsztatow 1 elektrowni (miescita kotlownig, generatorni¢ i akumulatorownig)
zbudowany w potudniowo-wschodniej partii powigkszonej posesji - dzisiaj sa to
obiekty ozn. D1, D2 1 D3 (il. 8-10, 16, 18, 19).

W ramach nowego zalozenia funkcjonowaly obie zajezdnie, stara i nowa.
Wspomniany juz plan sytuacyjny przedstawia uklad toréw wyprowadzonych
wowczas z obu zajezdni na ul. Gazowa 1 dalej w ulicge Pusta, czyli dzisiejsza

® ABM, nr 7.

10g. Pochwata, Rewaloryzacja, s. 1.
" ABM, nr 9.

12 Tamze, nr 10.



Trynitarska (il. 9, 9a). Przebudowano woéwczas 1 zmieniono funkcj¢ obu
omawianych budynkéw stajennych (il. 11).

Stara remiz¢ uzytkowano nadal, stopniowo jednak odchodzac od pierwotne]
jej funkcji na rzecz magazynow i warsztatow'-.

Doskonata ilustracja 6wczesnego stanu zajezdni jest plan katastralny
Krakowa z roku 1907 (il. 5). Warto zwrdci¢ uwage na obiekty catego kwartatu
(bloku) przemystowego zamknigtego pomig¢dzy brzegiem Wisty (ul. Podgorska)
oraz ulicami: Sw. Wawrzynca, Dajwor i Gazowa. W jego poludniowej partii
znajduje si¢ gazownia z gazometrami. W pdinocno-wschodniej partii widzimy
zalazek elektrowni miejskiej. Sytuacja zabudowy zajezdni (okre$lonej jako:
Elektrownia 1 remiza tramwajowa) jest nastgpujaca: poinocno-zachodni
naroznik kwartalu zajmuja trzy posesje z domami mieszkalnymi (narozna
obecnie miesci siedzib¢ MPK); zabudoweg zajezdni stanowia dawne stajnie
(budynki dzisiaj ozn. B 1 C) oraz stara remiza (E) 1 kompleks zespolonych hal
nowej zajezdni waskotorowej, warsztatow 1 elektrowni (D1, D2, D3).

W kolejnych latach (1901-1913'*) zaktadano w obrebie zajezdni wodociagi i
korespondowano w tej sprawie z Magistratem: w roku 1901 pismo magistratu
skierowano do ,Zakladu Central Kolei elektrycznej”ls; a w roku 1909
skierowano pismo na r¢ce Ferdynanda Fischera dyrektora ,,Krakowskiej Spotki

. |
Tramwajowej”'®.

Faza III (rozbudowa zajezdni, tramwaj elektryczny normalnotorowy — rys. 4)

Bezposrednio przed I wojna $wiatowa, w latach 1912-1913, wprowadzono
linie¢ normalnotorowa (jako uzupetnienie waskotorowej, ktéra funkcjonowata do
roku 1953), a zajezdni¢ powigkszono:

- 0 teren dwoch lub jednej posesji znajdujacych si¢ przy ul. Sw. Wawrzynca;
- 0 ¢z¢$¢ ogrodu Kanonikow Regularnych (przy kosciele p.w. Bozego Ciala),
potozona po drugiej stronie ulicy Sw. Wawrzynca.

Z okresu tego pochodzi informacja o budowie na terenie zajezdni jakich$
prowizorycznych budynkéw'’. Niewatpliwie byt wéréd nich nowy hangar,
zalozony jako zajezdnia czolowa stojaca w pierzei ulicy Sw. Wawrzynca
(dzisiaj budynek ozn. F — zob. il. 17). Byta to znéw konstrukcja typu mur pruski,
ale z cegiet wapienno-piaskowych, a wigc niemal biatych. W analogiczne]
konstrukcji zbudowano dyspozytornie (dzisiaj budynek J — zob. il. 22)".

W roku 1913 do starej zajezdni dostawiono od wschodu przybudowke
warsztatowa (,mur pruski” z wypelnieniem cegla wapienno-piaskowa)'’. Sama

Bs. Pochwata, Rewaloryzacja, s. 2.
4 ABM, nr 11, 12, 13.

5 Tamze, nr 11.

1 Tamze, nr 12.

17 Tamze, nr 16.

18 Muzeum, s. 13.

¥ Tamze, s. 11-12.



zajezdnie do tegoz roku nadal uzytkowano zgodnie z pierwotng jej funkcja.
Dopiero po roku 1913 adaptowano ja w cato$ci na warsztaty i magazyny>’.

W latach 1912 i 1913 rozbudowano kanalizacje zajezdni*'. W zwiazku z tym
powstat plan sytuacyjny zatozenia (il. 12). Jest on niezwykle ciekawym
materialem, przedstawiajac:

1) budynki dawnych stajni (B 1 C);

2) stara 1 nowa zajezdni¢ (E oraz D1-D3);
3) dzisiejszy budynek ozn. E, czyli ,,prowizoryczna remizg”;
4) wiate stojaca przy potudniowej granicy zatozenia,

5) jaki$ budynek stojacy w miejscu pdzniejszych garazy przy ul. Gazowej (dzi$
ozn. G);

6) nowy warsztat stojacy na zapleczu budynku przy ul. Gazowej (ozn. H);

7) z zabudowy mieszkalnej w pierzei ul. Sw. Wawrzynca pozostat tylko dom
narozny (dzisiaj ozn. A 1 siedzib¢ MPK);

8) posrodku zatozenia znajdowaty sig¢ trawniki;
9) teren po drugiej stronie ulicy Sw. Wawrzynca nadal zajety jest przez ogréd.

W roku 1917 zakonczyla dziatalno$¢ wlasna elektrownia zajezdni (dzisiaj
budynek ozn. D3). Odtad prad dla tramwajow dostarczata elektrownia miejska®.

Plan pdzniejszy o lat kilkanascie ilustruje uktad torow. Ulegt on zmianie w
stosunku do stanu z roku 1900. Zniesiono tory wyprowadzone ze starej remizy
(E), a tory z nowej remizy (F) wywiedziono w ul. Sw. Wawrzynca (il. 14).

Faza IV (wprowadzenie komunikacji autobusowej — rys. 5)

W latach 1928-1929 na terenie zajezdni zbudowano garaze oraz warsztaty
dla powstajacych w tym czasie linii autobusowych.

Wczesniej, bo juz w roku 1923, powstat projekt podziemnego zbiornika na
benzyne (il. 13)*, niewatpliwie dla autobuséw wprowadzanych awaryjnie w
ramach komunikacji tramwajowej. Jak zwykle na projekcie przedstawiono plan
sytuacyjny, tym razem z cze$cia zalozenia (il. 13, 13a). Zbiornik zlokalizowano

20 Tamze, s. 12.

2L ABM, nr 14, 15.

*? Informacja z MIM.
» ABM, nr 17.

10



na zapleczu budynku oznaczonego dzisiaj H, czyli warsztatow zbudowanych w
roku 1913.

W roku 1928 Magistrat wystawil dwa dokumenty dotyczace tej inwestycji, a
bedace zatwierdzeniem projektu oraz potwierdzeniem jego prawidlowe;j
realizacji**. Budowe garazy zatwierdzono pod nastepujacymi warunkami:

- ,,konstrukcja $cian ma by¢ wykonana jako rygléwka wylozona cegla”;

- wewnatrz bokséw winna by¢ zatozona wentylacja;
- drzwi do boksow 1 blacharni maja si¢ otwiera¢ na zewnatrz;
- ponadto nalezato zalozy¢ Swiatla ostrzegawcze dla przechodniow.

Garaze (dzisiaj ozn. G) zlokalizowano w pierzei ul. Gazowej, w miejscu
budynku stojacego juz w roku 1913 (il. 14). Nie wiadomo czy garaze byly od
poczatku otynkowane, co widoczne jest na fotografii z okresu okupacji
niemieckiej (il. 20). Jak pamigtamy obok garazy stat rownolegly do nich,
zbudowany w roku 1913, budynek mieszczacy zaplecze komunikacji
autobusowej (dzisiaj ozn. H)*. Nic nie wiemy o ewentualnej przebudowie tego
budynku w roku 1928. Jak zwykle na planie zamieszczono rysunek sytuacyjny
(il. 14, 14a). Ukazuje on zajezdni¢ w petni rozkwitu:

- z budynkami: B, C (administracja i biura);

- wszystkimi hangarami tramwajowymi 1 ich przyleglosciami (D1-D3, E i F);
- dyspozytorni¢ (J);

- nowe garaze (G) 1 stojacy rownolegle do nich starszy budynek (H);

- przy potudniowej granicy zajezdni nadal sto1 wiata.

,W potowie lat 1930. do zabudowy przytaczono XIX-wieczny budynek na
rogu ulic Sw. Wawrzynca i Gazowej, nadbudowujac go i adaptujac dla dyrekcji
1 administracji Krakowskiej Miejskiej Kolei Elektrycznej. Jednoczesnie
rozpoczgto w dzielnicy Podgdrze budowe nowej zajezdni, do ktdrej zamierzano
przenies¢ glowne funkcje zwiazane z komunikacja miejska™*®. Zbyt ciasne
zajezdnie 1 tereny starej zajezdni postanowiono pozostawi¢ bez dalsze]
rozbudowy”’.

** Tamze, nr 18, 19.
*> Informacja z MIM.
26 Muzeum, s. 14.

27 Tamze, s. 14.
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Faza 'V

Okres powojenny to nieuchronny koniec funkcjonowania zajezdni 1 trzeba
przyzna¢ szybkie uznanie jej wartosci historycznej oraz konsekwentne dazenie
do zachowania jej zabytkéw 1 utworzenia muzeum.

Po likwidacji linii waskotorowych, w roku 1953, nastapila przebudowa
torowisk na terenie zajezdni.

Stara zajezdnia obstugiwata trakcje tramwajowa jeszcze w poczatku lat
sze$¢dziesiatych, w ktorych zlikwidowano niemal caty uklad torowy.
,Przeksztalcone na zaplecze magazynowo-warsztatowe 1 garaze autobusoéw i
pojazdoéw specjalistycznych budynki coraz wyrazniej tracity swoja pierwotna
funkcje”*®.

,,Cale zatozenie: budynki place manewrowe 1 postojowe wpisano w 1985
r. do rejestru zabytkdw, a od 1995 r. prowadzona jest jego rewaloryzacja i
adaptacja dla potrzeb Muzeum Inzynierii Miejskiej. Rewaloryzacj¢ prowadzi si¢
z zalozeniem powrotu do pierwotnych form architektonicznych i1 najwigkszym
mozliwym wykorzystaniem autentycznej substancji oraz ich uczytelnienia i
wyeksponowania”?’,

W roku 1998 zostato zatozone w budynkach zajezdni Muzeum InZynierii
Miejskiej. W roku 2005 przejeto ono w dlugoterminowe uzytkowanie prawie
wszystkie nalezace do miasta budynki zajezdni™.

W latach 2006-2007 przeprowadzono prace rewaloryzacyjne przy
najstarszych halach zajezdni: ,,starej remizie” tramwaju konnego (ozn. E) i
komgl)leksu hal zespolonych tramwaju elektrycznego, waskotorowego (ozn. D1-
D3)".

28 Caly akapit wg: tamze, s. 14.

29 Tamze, s. 14.

*'S. Pochwata, Rewaloryzacja, s. 3.
' Tamze, s. 1.
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3. Budynki B i C w $wietle materialéw archiwalnych i analizy dzisiejszej ich
formy

Oba budynki zostaly zrealizowane wg projektu H. Gerona w roku 1882,
jako stajnie dla koni ciagnacych 6wczesny tramwaj. Plan sytuacyjny catego
zalozenia, z roku 1882, nie przedstawia sytuacji zabudowy zajezdni zgodnie ze
stanem faktycznie zrealizowanym (il. 6). Prawidlowe przedstawienie sytuacji
omawianych budynkéw wystepuje na kolejnych planach z pierwszej polowy
wieku XX (il. 5, 7, 7a, 9, 9a, 12, 14, 14a).

W budynku B obok stajni miaty si¢ znajdowaé¢ pomieszczenia
administracyjne (mozna domys$li¢ si¢, ze w parterze) oraz pomieszczenia
mieszkalne na pigtrze — oba typy pomieszczen niewatpliwie w potudniowe;j
partii rzutu.

Budynek C w parterze zdaje si¢ w calo$ci przeznaczony byt na stajnie. Na
poddaszu, obok strychu, powstaty od potudnia pomieszczenia mieszkalne (?)
wydzielone drewnianymi $ciankami dzialowymi 1 zachowane do dnia
dzisiejszego.

Pierwszy znany 1 wiarygodny plan sytuacyjny zajezdni powstat w roku
1896 (il. 7, 7a).

O pierwotnym stanie budynku B informuje plan jego przebudowy (i
zmiany funkcji) wykonany przez K. Knausa w roku 1900 (il. 11). Ponadto
budynki B 1 C znajduja si¢ na planie sytuacyjnym zamieszczonym na projekcie
Knausa obejmujacym kompleks hal zajezdni, warsztatow 1 elektrowni (il. 9, 9a).

Przyjrzyjmy si¢ projektowi przebudowy stajni. Zastosowane w rysunku
zroznicowanie kolorystyczne muréw zastanych, wyburzen oraz muréw nowych
pozwala na wyrdznienie kolejnych faz budowy. Niestety nie zachowane sa
analogiczne plany budynku C oraz plany kolejnej przebudowy budynku B. Stad
m. in. analiz¢ budynku C oparto na poréwnaniu z $rodkami formalnymi
zastosowanymi w budynku B.

Budynek B: jego stan pierwotny z roku 1882 oraz zmiany wprowadzone
w roku 1900 mozna zrekonstruowa¢ na podstawie planu z roku 1900 i
pozniejszych fotografii (il. 11, 23-27). Z planu wynika, Ze stajnia od poczatku
(1882) byla parterowa, z poddaszem’. O$ $rodkowa od wschodu i zachodu
podkreslono ptytkimi ryzalitami o dwuspadowych dachach. W potudniowe;j
partii rzutu byl to budynek dwukondygnacjowy. Jak wynika z rysunku elewacji
zachodniej juz w roku 1882 istnialy podzialy tejze elewacji (oraz zapewne
pozostatych elewacji), podkreslone odkrytym watkiem ceglanym: cokot, gzyms
kordonowy nad parterem, lizeny ryzalitu na osi oraz schodkowe fryzy w
szczytach. Wyeksponowanie odkrytych watkéw ceglanych przedstawiaja
fotografie z okresu migdzywojennego 1 lat pigédziesiatych ubieglego wieku (il.
23-27). Widoczne sa na nich cztery okna pigtra w potudniowej partii budynku, o

32 ABM, nr 8.
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odcinkowym zamknigciu i ceglanych opaskach (il. 23, 24) — sa one niewatpliwie
pierwotne, poniewaz na planie przebudowy z roku 1900 nie zaznaczono ich
przerébek. Pozostate byty prostokatnymi oknami bez opasek.

Przebudowa stajni w roku 1900 (K. Knaus) na budynek biurowy nie
zmienita jej rzutu (il. 11). By¢ moze juz wowczas nastapita w pdtnocnej partii
budynku korekta jego bryly 1 gabarytu. W zwiazku ze zmiang funkcji
zageszczono podzialy wewnatrz budynku, a projekt ostatecznie zrealizowano z
uzupetnieniami (ewentualny plan dodatkowy nie jest zachowany) — najwigksza
zmiana bylo zalozenie piwnic pod poOinocna partia rzutu, pierwotnie nie
planowanych, o ile piwnic tych nie zbudowano w latach pdzniejszych.
Generalnie zaplanowano przebudowe otworow w parterze elewacji, na
zamknigte odcinkowo 1 ujete w ceglane opaski (jak okna na pigtrze przed r.
1900), czego nie zrealizowano w peli jeszcze w latach migdzywojennych.
Analiza stanu obecnego pozwala sadzi¢, ze w roku 1900 lub we wczesnych
latach migdzywojennych nastapita przebudowa budynku, ktory woéwczas
uzyskatl dzisiejsza bryl¢ regularnie rozcztonkowana. Zalozono wowczas pigtro
nad partia pdinocna, analogiczne jak nad potudniowa i takze nakryte odrgbnym
dachem dwuspadowym (il. 25). Elewacje budynku po przebudowie
migdzywojenne] przedstawione sa na inwentaryzacji architektonicznej z roku
1984 (il. 58). Widoczne jest odmienne potraktowanie elewacji poludniowe;
partii rzutu — okna zamknigte odcinkowo, w opaskach tynkowych, a pierwotnie
ceglanych (zob. il. 26, 27).

313’0 roku 1900 w budynku B miescita si¢ siedziba dyrekcji (do roku
1938)™".

W latach powojennych elewacje budynku zostaly ponownie otynkowane,
przede wszystkim otynkowano opaski okienne w potudniowej partii elewacji’".

W roku 1985 (lub po6zniej) ujednolicono otwory elewacji — wszystkie
otwory poza potudniowa partia budynku (w tym okna na pigtrze 1 poddaszu)
otrzymaly odcinkowe zamknigcia oraz cementowe opaski pokryte tynkiem (il.
29-36). Pozbawione dotad opaski okno w elewacji wschodniej (druga o§ w
parterze, liczac od potudnia — zob. il. 32) zostato rowniez ujgte w opaske
cementowa. W tymze czasie elewacje ponownie otynkowano, zakrywajac
istniejace ceglane watki podzialow oraz opasek okiennych. Wewnatrz zatozono
dzisiejsze schody w centralnej partii rzutu (il. 37). W roku 1985 catkowicie
wymieniono stolarke okienna. Do konca lat dziewigédziesiatych ubieglego
wieku dzialala w budynku gléwna dyspozytornia ruchu’”.

3 Informacja z MTM.

3* Stan po otynkowaniu, a przed przebudowa ukazuje inwentaryzacja fotograficzna wykonana
przez Miejskie Przedsiebiorstwo Geodezyjne w Krakowie, 1984.

%> Informacja z MTM.

14



Budynek C: znamy jego form¢ zewngtrzna w okresie okupacji
niemieckiej (il. 28, 60), nie rdzni si¢ ona wiele od stanu obecnego, szczegdlnie
jesli chodzi o bryle i1 gabaryt — zapewne byly one takie same w roku 1882.
Trudno powiedzie¢ czy co§ zmieniono w roku 1900. Gléwna zasada kompozycji
elewacji jest pierwotna: cokot 1 narozne lizeny opracowane w watku ceglanym,
podobnie jak schodkowe fryzy koronujace szczyt potnocny i1 poludniowy oraz
ptaski gzyms kordonowy.

Zdaje sig, ze w ciagu wieku XX przebudowie mogty ulec niektore otwory
w elewacjach. Na pewno wtdérne sa stalowe schody na poddasze, zatozone przy
elewacji poludniowej — zastapiono nimi pierwotne schody drewniane (il. 28 142,
43).

Prawdopodobnie trzy prostokatne otwory w szczycie elewacji poludniowej sa
pierwotne (il. 28 142, 43).

Zablendowane otwory w szczycie elewacji polnocnej — dwa okna w
tynkowych opaskach, zamknigte odcinkowo (wczes$niej zapewne byly to opaski
opracowane w watku ceglanym) oraz okragle okienko na osi — moga by¢
pierwotne z roku 1882, jak i z roku 1900 (il. 40, 41).

W dhluzszych elewacjach, pod okapem dachu, zachowane sa pierwotne okna
strychu (il. 42, 44, 45).

Podzialy wnetrza sa niewatpliwie wtorne (il. 59).

II.  Opis budynkéw B i C oraz detal

1. Sytuacja (rys. 1)

Budynki stoja na duzej naroznej posesji dawnej zajezdni tramwajowej (ul.
Sw. Wawrzynca / ul. Gazowa). Oba znajduja si¢ w jej partii wschodniej, przy ul.
Sw. Wawrzynca, nieco odsunigte od linii regulacyjnej jej potudniowej pierzei.
Mniejszy budynek C stoi przy wschodniej granicy zajezdni. Wigkszy budynek B
zalozony jest rownolegle do niego.

2. Budynek B (rys. 1; il. 29-39, 47-50, 57, 58)
Rzut, bryla i ksztalt dachu (il. 29, 30, 32, 33, 35, 36, 57, 58)

Budynek zatozony na rzucie prostokatnym, wydtuzonym w kierunku pédinoc-
potudnie, z nieznacznymi ryzalitami (od zachodu 1 wschodu) na osi poprzeczne;j
oraz w potudniowej partii rzutu.

Budynek podpiwniczony tylko w partii pdinocnej, dwukondygnacjowy
(pigtra w partiach skrajnych 1 poddasze w czesci §rodkowej), skrajne partie
nakryte odrgbnymi dachami dwuspadowymi w ukladzie kalenicowym,
analogicznie nakryta §rodkowa partia rzutu, dachy z okapami nad dtuzszymi
elewacjami budynku; ryzality centralne obu elewacji zamknigte trojkatnymi
szczytami — tu daszki dwuspadowe w ukladzie szczytowym. Nad pigtrem
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znajduje si¢ niski strych. Wigzba dachowa drewniana, wymieniona w roku
1985.

Obecnie pomieszczenia w parterze 1 na pigtrze nakryte sa zelbetowymi
stropami.(typ wps.) — w pomieszczeniach poddasza strop ten dubluje wigzbe
dachowa.

Whetrze, uklad funkcjonalny (il. 37-39, 57)

Trakty budynku liczone sa wzgledem elewacji zachodniej, ktéra jest jego
elewacja frontowa.

Piwnice sa wtorne w stosunku do pierwotnego budynku stajni, wystepuja
tylko pod pétnocna partia rzutu, zatozone w ukladzie dwutraktowym, nakryte
stropami Klein’a, podzialy cienkimi $ciankami, otynkowane; dostgpne
zewngtrznymi schodami zatozonymi przy elewacji wschodnie;.

W parterze uktad dwutraktowy o zréznicowanej glgbokosci traktow w
poszczegdlnych partiach rzutu. W trakcie frontowym, w osi S$rodkowej,
wystepuje jednoprzestrzenna sien wysokosci dwoch kondygnacji, mieszczaca
schody na pigtro. Obok podzialow murami konstrukcyjnymi wystepuja na
parterze cienkie $cianki dzialowe.

Pigtro wzniesione na murach konstrukcyjnych parteru, wyst¢puja na nim
Scianki dzialowe o innym rozmieszczeniu.

W obu kondygnacjach, zwlaszcza na pigtrze (poddaszu), wystepuje uktad
korytarzowy — korytarz wydzielony cienkimi $cianami w ,,trakcie” srodkowym
oraz pomieszczenia od wschodu 1 zachodu.

Pomieszczenia nakryte sufitami (stropy zelbetowe typu wps) oraz na
poddaszu stropami wps ze stalowymi belkami imitujacymi otynkowane
wiazanie dachu (il. 37, 38).

Schody o konstrukcji zelbetowej, pokrytej] wylewka z lastriko, trojbiegowe, z
metalowa porecza (il. 37).

Elewacje (il. 29-36, 47-50)

Elewacja zachodnia (il. 29-31): jest to elewacja frontowa budynku;
kompozycja regularna, w parterze pigtnastoosiowa, na pigtrze trzynastoosiowa,
z podkresleniem osi $rodkowej plytkim ryzalitem zamknigtym niskim
trojkatnym szczytem; cata elewacja dwukondygnacjowa o wyzszych skrajnych
partiach — potnocnej trdjosiowej, potudniowej czteroosiowej 1 wyodrgbnionej
znikomym ryzalitem; podzialy: obecnie otynkowany ptaski cokél, otynkowane
lizeny ryzalitu centralnego, otynkowany ptaski gzyms kordonowy, otynkowany
schodkowych fryz w szczycie ryzalitu; okna zamknigte odcinkowym fekiem, w
plaskich opaskach tynkowych, analogicznie opracowany otwoOr wejscia w
ryzalicie; okna na pigtrze 1 poddaszu, poza partiami skrajnymi 1 ryzalitem
srodkowym, znacznie nizsze od pozostatych; na pigtrze ryzalitu osiowo
zalozone okno bez opaski, flankowane przez dwie mate, prostokatne blendy.
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Elewacja wschodnia (il. 32-34, 36): kompozycja i detal takie jak w
elewacji zachodniej; w parterze elewacja czternastoosiowa, na pigtrze
trzynastoosiowa.

Elewacja pdinocna (il. 35): w cato$ci otynkowana, flankowana lizenami,
cokol, lizeny (brak fryzu w szczycie), gzyms kordonowy jak w elewacjach
dhuzszych; dwuosiowa, okna w opaskach jw., w zwienczeniu szczytu okragle
okienko strychu w ptaskiej opasce tynkowe;.

Elewacja potudniowa (il. 36): identyczna jak elewacja poinocna, w
szczycie otynkowany fryz schodkowy.

Ceglany detal elewacji (il. 47-50, 57)

Sondazowe odkrywki oraz ikonografia z okresu migedzywojennego
wskazuja, ze w elewacji eksponowane byty ceglane watki podzialéw 1 obramien
okiennych poludniowej partii budynku. Wystgpuje w nich ceglta maszynowa o
spoinach cementowych zacieranych wglgbnie — cegly i1 spoiny pokryte cienka
warstwa kolorystyczna, czerwona. Sa to:

- cokot calej elewacji, analogiczny jak w elewacjach budynku C (w zwienczeniu
,rolka” ceglana z glowek stojacych na boku, nizej watek glowkowy 1
pojedyncze wozdéwki), 1882, (il. 11, 23, 24, 26, 47; zob. il. 41, 43-45, 51, 53,
54);

- gzyms kordonowy wszystkich elewacji: dolne 1 gorne pasma cegiet
rozdzielone ceglami stojacymi na boku — te ostatnie tworza pojedynczy szereg
jakby matych ptycin o ceglanych plecach — w ksztalcie kratki lub ,,drabinki”,
1882 (il. 11, 23-26; zob. il. 56);

- ceglane watki lizen oraz schodkowego fryzu w szczytach elewacji potudniowe;]
1 pétnocnej (tu nie ma fryzu w szczycie) oraz w elewacjach ryzalitu centralnego
— 1882; lizeny elewacji pdinocnej prawdopodobnie z 1900 lub nieco pdzniej (il.
11, 48, 49).

- opaski okienne: ceglane opaski z 1882 r. wystgpuja zapewne na pigtrze w
potudniowej partii budynku - cztery osie od potudnia w elewacji wschodniej 1
zachodniej oraz obie osie w elewacji potudniowej, analogiczne opaski, z 1900 r.,
znajduja si¢ w parterze tejze czgsci budynku - wszystkie cztery osie w elewacji
zachodniej, 1 1 3 od poludnia o$ elewacji wschodniej (w osi 2 opaska
cementowa z 1985 r.), obie osie elewacji poludniowej (il. 11, 23, 24, 50);
pozostale opaski, w tym opaski wejScia w elewacji zachodniej, wykonane sa z
cementu, wprowadzono je w ramach remontu z roku 1985 (il. 29-35);

opaski ceglane znajdowatly si¢ prawdopodobnie w oknach elewacji potnocne]
(1900 lub nieco pdzniej — il. 25), jednakze obecnie nie sa zachowane, w roku
1985 zatozono tu opaski cementowe (il. 35);
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prawdopodobnie w ceglane opaski ujete byty okragle okna w szczytach elewacji
potocnej (1900) 1 potudniowej(1882) (il. 25, 35, 36).

Detal ruchomy
Detal jest do$¢ ubogi, ograniczony do stolarki 1 balustrady schodéw,
powstat w okresie od 1882 do 1900 1 w roku 1985 (lub p6zniej).

Stolarka drzwiowa:
- w wejsciu do budynku: dwuskrzydlowa, plycinowa, czteropolowa, czgsciowo
przeszklona, z nad§wietlem, 1985 (il. 29, 31);

- stolarka drzwiowa licznie wystgpujaca wewnatrz budynku, jednoskrzydtowa,
ptycinowa, czteropolowa, zapewne z 1900 r. (il. 39).

Stolarka okienna:

- duze okna: stolarka podwojna, skrzynkowa, czteroskrzydtowa, ze Slemieniem
w 2/3 wysoko$ci, mosigzna S$lusarka, wystepuje we wszystkich oknach w
parterze oraz w duzych oknach na pigtrze, okna z roku 1985, powtarzaja
podziaty pierwotnej stolarki (il. 29-36; zob. il. 23, 24, 26);

- stolarka matych okien na pigtrach, podwojna, skrzynkowa, dwuskrzydiowa,
1985 r. (il. 29, 30, 32, 33);

- okno sieni w trakcie frontowym, pierwotnie podwoédjne, obecnie zachowane
skrzydto zewngtrzne, szesnastopolowe, z barwnymi szybkami na obramieniu
kompozycji, pierwotnie podwojne , zapewne z 1882 r. (il. 29, 38);

- dwa okragle, pojedyncze okienka, o podziale krzyzowym, osadzone w
szczytach elewacji potnocnej 1 potudniowej — potudniowe z 1882 r.(?), pétnocne
zapewne z 1900 r. (il. 35).

- balustrada schodéw: stalowe prety — proste i gigte w co$ w rodzaju bardzo
uproszczonych wolut, 1985 r. (il. 37).
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3. Budynek C (il. 40-46, 51-56, 59, 60)
Rzut, bryla i ksztalt dachu (il.40-45, 59, 60)

Budynek zatozony na rzucie prostokatnym, wydtuzonym w kierunku péinoc-
potudnie. Jest to budynek parterowy, nie podpiwniczony, z wysokim
poddaszem. Dach dwuspadowy ze szczytami nad krotszymi elewacjami

(poinocna 1 potudniowa). Wigzba dachowa drewniana o pochytych stolcach (il.
46, 59, 60).

Whetrze, uklad funkcjonalny (il. 46, 59)

W parterze uktad dwutraktowy, liczac trakty wzgledem dtuzszych
elewacji; liczne podzialy — zapewne w duzej czgsci wtdrne. Na poddaszu
podziat na dwie czgs$ci: w wigksze] pdinocnej strych, tu odkryte drewniane
wigzanie — il. 46, 59, 60); w mniejszej czgsci potudniowej podziaty cienkimi
Scianami - na osi (potnoc-potudnie) dwuczionowa sionka, po bokach po dwa
pomieszczenia.

Elewacje (il. 40-45, 51-55)

Otynkowane, obiega je ceglany ptaski cokét 1 otynkowany, ptaski gzyms
kordonowy;

krotsze elewacje (poinocna 1 potudniowa) zamknigte trojkatnymi
szczytami, flankowane ceglanymi lizanemu, w szczytach ceglane fryzy
schodkowe;

elewacja pdtnocna (il. 40, 41): w parterze dwa otwory prostokatne (w tym
wejscie do stacji transformatorow), na pigtrze dwie osie — dwa zablendowane
okna w plaskich tynkowych opaskach oraz pod szczytem, na osi, zablendowane
okragte okienko w opasce tynkowej (kompozycja pigtra z 1882 lub z 1900 r.);

elewacja potudniowa (il. 42, 43) w parterze kompozycja nieregularna,
zapewne z 1900 r. — trzy roznej wielkoSci okna, na pigtrze kompozycja
trojosiowa (18827?) — na osi wejscie (ze schoddéw zewnetrznych) oraz po bokach
dwa okna, do elewacji dostawione sa dwubiegowe schody stalowe, najwczesnie]
z dwudziestolecia miedzywojennego;

elewacje wschodnia 1 zachodnia (il. 40-45): kompozycje nieregularne,
prostokatne otwory drzwiowe 1 r6znej wielko$ci otwory okienne, wyrdzniaja si¢
mate wywietrzniki strychu w pdinocnej partii budynku (18827).

Ceglany detal elewacji (il. 28, 40-45, 51-56)

Ceglany detal analogiczny jak na elewacjach budynku B. Sondazowe
odkrywki oraz ikonografia z okresu migdzywojennego wskazuja, ze w elewacji
eksponowane byly ceglane watki podziatow. Wystepuje w nich cegta
maszynowa, spoiny cementowe, zacierane wglebnie — cegly 1 spoiny pokryte
cienka warstwa kolorystyczna, czerwona. Zachowana jest ekspozycja znaczne]
czesci tego detalu Sa to:
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- cokot wszystkich elewacji, w zwiefczeniu ,,rolka” z gtowek cegiel stojacych
na boku, nizej watek gtéwkowy i1 pojedyncze wozoéwki, 1882 r. (il. 28, 40, 41,
44, 45, 51, 53, 54);

- lizeny 1 schodkowe fryzy w szczytach elewacji potnocnej i poludniowej, 1882
r. (il. 28, 40, 40-43, 51, 52, 54, 55);

- gzyms kordonowy wszystkich elewacji, pierwotnie ceglany 1 analogiczny jak
w budynku B (il. 11, 23, 24, 26), 1882, otynkowany przed rokiem 1943 (il. 28),
pozostawiony w takim stanie do dzisiaj — pierwotna struktura stwierdzona w
odkrywce: dwa poziome rzedy cegiet, a pomigdzy nimi cegly ustawione
pionowo — razem tworza efekt poziomej ,,drabinki”, w wieku XX gzyms
otynkowano wstawiajac przy tym, jako wypetnienie pod tynk, dodatkowe cegly
(il. 56); obok gzymsu stwierdzono wystgpowanie warstwy pierwotnego narzutu
tynkowego, z zo6tta malatura, pokrytego cienka warstwa tynku z konca wieku
XX;

- dwa okna na pigtrze elewacji pdinocnej oraz znajdujace si¢ tu okragle okienko
w szczycie — wszystkie otwory zablendowane, prawdopodobnie ujgte byly w
ceglane opaski jak w budynku B (il. 40, 41), brak ikonografii potwierdzajace]
taki stan.

Detal ruchomy

W wigkszo$ci nie zabytkowy, powojenny; w poludniowej czgséci poddasza
kilka egzemplarzy drzwi jednoskrzydtowych, plycinowych, czteropolowych —
identycznych jak w budynku B (1900 r.? — zob. il. 39).

W parterze elewacji potudniowej, okna (dwie osie od osi zachodu) -

zachowane sa zawiasy z dwudziestolecia migdzywojennego lub pocz. wieku
XX.
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III. Zalecenia konserwatorskie

Nalezy pamigta¢, ze budynki B 1 C znajduja si¢ w wigkszym zespole,
jednorodnym co do funkcji, a zarazem kilkufazowym zwazywszy ,,twércze”
zmiany, ktore zachodzity pod koniec wieku XIX 1 prawie do konca lat
trzydziestych wieku XX.

Oba budynki dawnych stajen naleza do najstarszej fazy budowy zajezdni,
jednakze stan ich zachowania znacznie odbiega od pierwotnego 1 nie moze by¢
dzisiaj przywrocony (podobnie jak pierwotna funkcja).

Bryta budynku B jest wynikiem budowy stajni w roku 1882, z pigtrem w
partii potudniowej 1 ryzalitem na osi, a nast¢pnie przebudowy w roku 1900 i
nadbudowy pigtra w partii péinocnej. Elewacje uksztattowane w roku 1882
zostaty przeksztatcone w roku 1900 oraz po roku 1984. Wewnatrz wystepuja
podziaty pierwotne oraz nowe wprowadzone poczawszy od roku 1900.

Bryta budynku C zachowana jest w stanie pierwotnym, czego nie mozna
powiedzie¢ o wngtrzach w parterze (przeksztatcenia od roku 1900) oraz o
otworach elewacji.

W przypadku bryt 1 elewacji obu budynkéw nalezy zachowac stan dzisiejszy,
z czeSciowq rekonstrukcja ceglanego detalu elewacji; w elewacjach budynku B
dodajac nowy detal ceglany identyczny jak zachowany oryginalny.

Wymogi rozwijajacego si¢ Muzeum pozwalaja przeksztatca¢ oba budynki
wewnatrz.

1. Budynek B

Ochronie podlega brylta 1 gabaryt budynku, ksztalt jego dachéw, utrzymac
typ ich pokrycia — blache, nawiazujac kolorystycznie do pokrycia hali E, F,J —
tytan-cynk, grafit); zachowa¢ drewniang wigzbg dachowa, strych nadaje si¢ do
adaptacji.

Elewacje: zachowa¢ ich kompozycje, dopuszczalna jest zmiana (w razie
potrzeby) niektdrych okien w parterze na otwory drzwiowe (zachowujac opaski
z odcinkowym zamknigciem), unika¢ takich rozwiazan w elewacji zachodniej 1
poiocne;.

Elewacje pozostawi¢ otynkowane, jednakze tynk wymieni¢ na gladki o
jasno ugrowej malaturze (zob. pierwotny tynk odkryty na elewacji wschodniej —
przy narozniku ptd.-wsch. — i1.48).

Wyeksponowaé ceglane watki: cokotu, gzymsu kordonowego, lizen
ryzalitow na osi oraz lizen elewacji potlnocnej 1 potudniowej, watek
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schodkowego fryzu w szczytach (w elewacji poinocnej mozna taki fryz
wykona¢ jako uzupehlienie kompozycji). W przypadku zlego stanu detalu
ceglanego mozna go odtworzy¢ na nowo.

Wyeksponowaé ceglane watki opasek okiennych w partii potudniowej —
elewacja potudniowa oraz wschodnia 1 zachodnia (uzupehié taka opaske w
parterze elewacji wschodniej — 2 o$ od potludnia).

Prawdopodobnie bedzie mozna przywrdci¢ ceglane opaski okraglych
okienek w szczytach elewacji potnocnej 1 poludniowej (o ile zostang takie
odkryte w trakcie remontu).

W pozostatych otworach wykona¢ analogiczne ceglane opaski, w miejscu
cementowych z roku 1985 (dzialanie nie tyle rekonstrukcyjne, co scalajace
kompozycje elewaciji).

Podzialy wewnatrz budynku: nalezy zachowaé¢ podzialy $cianami
konstrukcyjnymi, istotne jest utrzymanie sieni o wysokosci dwoch kondygnacji,
mieszczace] schody — dopuszczalne jest planowane w projekcie poszerzenie tej
sieni poprzez wyburzenie wschodniej Sciany konstrukcyjnej w parterze oraz
zatozenie nowych schoddéw; rozmieszczenie otworéw komunikacyjnych w
wewngtrznych podziatach, jak 1 S$cianki dzialowe, nie podlega ochronie,
podobnie jak 1 stropy pomigdzy kondygnacjami — istnieje mozliwos¢
wprowadzenia dodatkowej komunikacji pionowej wewnatrz budynku.

Detal: w wejsciu do sieni (elewacja zachodnia) zaprojektowaé nowa
ptycinowa stolarke drzwiowa.

Stolarka drzwiowa wewnatrz budynku: sa to drzwi jednoskrzydlowe,
typowe dla pierwszej potowy wieku XX (il. 39), ich ewentualne pozostawienie
lub wykorzystanie w innych miejscach zalezy od uzgodnien pomigdzy
uzytkownikiem obiektu 1 projektantem.

Stolarka okienna: generalnie mozna zamieni¢ istniejace okna skrzynkowe
z 1985 r. na wspodlczesna stolarke zespolona o identycznych podziatach (w ten
sposoOb zostana zachowane podziaty okien pierwotnych z roku 1900 — il.); okno
na pigtrze zachodniej $ciany sieni nalezy zachowac, jako jedyny element z roku
1882 (il. 38), zachowac 1 uzupethi¢ barwne szyby, nalezy uzupeini¢ brakujace
skrzydto od strony wngtrza — zgodnie z sugestiami uzytkownika mozna
wykona¢ projekt nowego okna z witrazem (np. wizerunek §w. Katarzyny ze
Sieny, jako patronki komunikacji); okragte okna w szczytach elewacji pdinocne;j
1 potudniowej (il. 35): zachowaé, ewentualnie wymieni¢ na wspotczesne o
identycznym podziale.

Wejscie do piwnicy, znajdujace si¢ przy podinocnej partii elewacji
wschodniej: ze wzgledow funkcjonalnych schody zostaja w swoim
dotychczasowym uktadzie, wskazane jest zaprojektowanie nowego zadaszenia
nawiazujacego do stylistyki elewacji budynku.
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2. Budynek C

Ochronie podlega bryla 1 gabaryt budynku, ksztalt jego dachu, ktory
pokry¢ blacha; strych nadaje si¢ do adaptacji pod warunkiem zachowania
oryginalnej wigzby (il. 46).

Do budynku, od strony potudniowej, dostawiony bedzie nowy budynek,
co zmusza do likwidacji schodow zewngtrznych i korekty otworow w elewacji
potudniowej (nie istnieje mozliwos¢ rekonstrukcji pierwotnych schodéw).

Wskazane jest utrzymanie kompozycji pozostatych elewacji budynku,
przy mozliwo$ciach korekt wtérnych otworéw w parterze.

W elewacji potnocnej otworzy¢ na pigtrze wtornie zablendowane otwory
okienne, dwa duze 1 okragte okienko, zapewne zostana tu odkryte opaski
ceglane z 1882 r., ewentualnie takie wykona¢ od nowa — zaprojektowac stolarke
okienng analogiczng jak w budynku B.

Ekspozycja watkow ceglanych elewacji: zgodne ze stanem pierwotnym i
do utrzymania jest obecne eksponowanie ceglanego watku cokotu, oraz lizen 1
fryzu w szczycie elewacji pdinocnej 1 poludniowej. Wspomniane wyzej
wyeksponowanie watku ceglanego opasek okiennych na pigtrze elewacji
potnocnej do ustalenia w trakcie prac remontowych. Wiadomo, ze gzyms
kordonowy obiegajacy elewacje byt pierwotnie ceglany, analogicznie jak w
budynku B, jednakze juz w okresie migdzywojennym, zapewne ze wzgledow
praktycznych, pokryto go tynkiem — proponuje si¢ przywroci¢ (zrekonstruowac)
ceglany gzyms.

Pozostate partie elewacji pozostawi¢ otynkowane — tynk gladzony,
koloryt wg odkrywki na elewacji potudniowe;.

Stolarka: nie podlega ochronie jako nie zabytkowa lub o matej wartos$ci;
zabytkowe zawiasy okna w parterze elewacji potudniowej (0$ zachodnia) do
zachowania po likwidacji okna jako eksponat.

W przypadku likwidacji stacji transformatoréw w poOinocne) partii
parteru: dokona¢ korekty kompozycji elewacji — przesuna¢ dwa otwory w osie
okien pigtra, nowe otwory ,,zmie$ci¢” ponizej gzymsu kordonowego, ktory
zrekonstruowaé w partii przerwanej przez dzisiejsze wejscie do TRAFO.
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BUDYNEK B

elewacja poludniowa - lizena:

Stwierdzono  wystgpowanie 7 warstw  technologicznych 1 3

chronologicznych.

Warstwy Oznaczenie graficzne Warstwy | Dato- Opis warstwy

technolo- chronolo- | wanie

giczne giczne

1 I [ 1985 | farba rézowa

2 fakturalna zaprawa

cementowa tzw. baranek

3 II po 1945 | farba szara

4 pobiata

5 N S ) I 1882 farba czerwona wapienna
Tt R e R LT T - _

6 ™ R R by spolma z zaﬁ)ra{)wy cementowe;j
R R RO AL malowana tarba

7 | | | i | | watek ceglany
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elewacja wschodnia - Sciana:

Stwierdzono  wystgpowanie 9  warstw  technologicznych 1 4
chronologicznych.
Warstwy Oznaczenie graficzne Warstwy | Dato- Opis warstwy
technolo- chronolo- | wanie
giczne giczne
1 v 1985 farba rozowa
2 fakturalna zaprawa

cementowa tzw. baranek
3 III po 1945 | zaprawa cementowa
4 zatarcie w kolorze biatym
5 I farba szara
6 o S o I 1882 farba w kolorze
zbielonego ugru
7 '., T " LT . @ i ‘: a7 . zaprawa wapienno-piaskowa
i '++Il RS e L z dodatkiem cementu
L +
8" g 'I-.II. .'..‘_1-‘. P
8 . . . 4 spoina z zaprawy
4 L) - * :
*: Y *id Y cementowej malowana farba

9 | | | | | watek ceglany
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BUDYNEK C

elewacja poludniowa - gzyms

Stwierdzono  wystgpowanie 7 warstw  technologicznych 1 3
chronologicznych.
Warstwy Oznaczenie graficzne Warstwy | Dato- Opis warstwy
technolo- chronolo- | wanie
giczne giczne
1 3OW b 3w 111 1985 farba kremowa
T T T E -
2 # * ‘+‘t:i.i++r“+,t“+hh. zatarcie
.1- 'l"i-: '... ™ :.,“..., R
3 YO e 5 I po 1918 | farba szara
R AL T Y T N R R . .
A T O yipees AR zaprawa wapienno-piaskowa
o g retet e T SR S z dodatkiem cementu
5 OO e ) I 1882 farba czerwona
I B ] L] AT IR " "
6 ER " it 'Y T spollna z za?rzi)wy cementowej
R R RO AL malowana farba
7 | | | | | | watek ceglany

Obok gzymsu pierwotne lico §ciany tynkowane w kolorze zottym.

Whioski:
Pierwotny  wystroj

elewacji

budynkéw  polegat

na zestawieniu

malowanych farba w sposob kryjacy eksponowanych watkow ceglanych wraz z
wglebnymi spoinami w partiach takich jak opaski okien, lizeny, cokot —
pozostale partie $cian gladko tynkowane, w kolorze zbielonego ugru (budynek

B) 1 z6itym (budynek C).
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Podpisy pod ilustracje

1.1 Fragment planu Krakowa z roku 1785, tzw. Kolatajowskiego; w
potudniowo-wschodniej czgéci Kazimierza (w miejscu dzisiejszych obiektow
przemystowych 1 zajezdni — teren oznaczony czerwonym kwadratem) uktad
miejski jest zupetnie zgubiony po klgskach, ktore dotkngty miasto w wieku
XVII i XVIII, czytelny jest przebieg ul. Sw. Wawrzynca.

Il. 2 Fragment katastralnego planu Krakowa z roku 1848; linia ulicy
odpowiadajacej dzisiejszej ul. Gazowej oznaczona czerwona linia.

I. 3 Plan Krakowa z przedmieéciami i Podgorzem, T. Zebrawski, rok
1866; fragment z Kazimierzem, istnieje juz gazownia miejska oraz ulica
Gazowa w dzisiejszym ksztalcie, ulica Sw. Wawrzynca jeszcze nie uzyskata
dzisiejszego biegu.

1. 4 Plan Krakowa 1 przedmies¢ z roku 1879; fragment z Kazimierzem,
tres¢ podobna jak planu z roku 1866.

I. 5 Fragment planu katastralnego Krakowa (dzielnica Kazimierz) z
posesja ,,Elektrowni 1 remizy tramwajowej”, rok 1907; zostaty oznaczone
dzisiejsze budynki B i C (zbiory wiasne PKZ ,,ARKONA” sp. z 0. 0.).

II. 6 Projekt budynku ,hangaru” z roku 1882, autor H. Geron; rzut,
przekroje 1 plan sytuacyjny.

Il. 7 ,Plan na przedluzenie remizy stacji tramwajowej w Krakowie”
(dzisiaj budynek ozn. E), wykonano w ,Biurze Architektonicznym T.
Stryjenski & Z. Hendel”, rok 1896; rzuty, przekroje, elewacja oraz plan
sytuacyjny calego zatozenia.

Il. 7a  Sytuacja zatozenia (fragment il. 7).
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I. 8 Projekt budowy gléwnej hali zajezdni, warsztatow 1 elektrowni
(dzisiaj kompleks budynkéw ozn. D1, D2 i1 D3), autor K. Knaus, rok 1900;
rzut 1 przekroj.

1.9 Projekt budowy gldéwnej hali zajezdni, warsztatow 1 elektrowni
(dzisiaj kompleks budynkéw ozn. D1, D2 i1 D3), autor K. Knaus, rok 1900;
rzut wigzby i plan sytuacyjny.

Il.9a  Sytuacja zatozenia (fragment il. 9).

II. 10  Projekt budowy gléwnej hali zajezdni, warsztatow 1 elektrowni
(dzisiaj kompleks budynkéw ozn. D1, D2 i1 D3), autor K. Knaus, rok 1900;
przekroje 1 elewacja zachodnia.

Il. 11  Projekt przebudowy stajni (dzisiaj budynek ozn. B); rok 1900, autor
K. Knaus; rzuty, przekroje, elewacja zachodnia; kolor czarny oznacza mury
zastane, czerwony nowe mury, a zolty wyburzenia.

I. 12 ,Sytuacja projektowanego potaczenia kanatowego 1 nowo
wybudowanych warsztatow do kanatu miejskiego w ul. Gazowej” (dzisiaj
budynek ozn. H), rok 1913; plan sytuacyjny catego zatozenia z zaznaczonym
kolorem czerwonym nowym budynkiem warsztatu.

Il. 13  Projekt budowy podziemnego zbiornika na benzyng, rok 1923; rzut,
przekroje, plan sytuacyjny.

Il. 13a  Sytuacja (fragment il. 13).
Il. 14  Projekt budowy garazy autobusowych (dzisiaj budynek ozn. G),

autor inz.. E. Romka 1 ska, rok 1928; rzut i plan sytuacyjny.

Il. 14a  Sytuacja zalozenia (fragment il. 14).
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Il. 15  Projekt budowy garazy autobusowych (dzisiaj budynek ozn. G),
autor inz.. E. Romka 1 ska, rok 1928; przekroj, elewacje oraz szczeg6t
konstrukcji.

.16 Widok od zachodu na gtowna hale zajezdni, warsztatow i
elektrowni (dzisiaj kompleks budynkéw ozn. D1, D2 1 D3), fotografia roku
1904.

Il. 17 Elewacja wschodnia hali zajezdni tramwaju elektrycznego
normalnotorowego (dzisiaj ozn. F), fotografia z roku 1913.

I. 18  Widok od zachodu na gtowna hal¢ zajezdni, warsztatéw 1 dawne;j
elektrowni (dzisiaj kompleks budynkow ozn. D1, D2 1 D3), fotografia
wykonana ok. roku 1930.

II. 19  Fragment elewacji zachodniej gléwnej hali zajezdni 1 warsztatow
(dzisiaj budynki ozn. D1, D2), fotografia wykonana przed rokiem 1931.

I. 20  Garaze autobusowe (dzisiaj budynek ozn. G), widok od strony
wschodniej, fotografia wykonana ok. roku 1943.

I. 21 ,Stara remiza”, czyli pierwszy hangar zajezdni z roku 1882,
rozbudowany w roku 1996 (dzisiaj budynek ozn. E), widok na elewacje
potudniowa, fotografia z roku 1943.

Il. 22 Budynek dyspozytorni (dzisiaj ozn. I), widok od zachodu, w gl¢bi
fragment drewnianego parkanu zajezdni, fotografia z roku 1943

Il. 23  Budynek dawnej stajni, potem administracyjny (dzisiaj ozn. B),
stan po przebudowie okien parteru w 1900 r. (reprodukcja fotografii z lat
migdzywojennych).
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Il. 24  Budynek dawnej stajni, potem administracyjny (dzisiaj ozn. B),
elewacja zachodnia — partia potudniowa 1 centralna (reprodukcja fotografii z
roku 1923).

Il. 25  Budynek dawnej stajni, potem administracyjny — po lewej (dzisiaj
Oozn. B), elewacja pdinocna (reprodukcja fotografii z lat 1923-1924).

I. 26  Budynek dawnej stajni, potem administracyjny (dzisiaj ozn. B),
elewacja zachodnia — partia péinocna (reprodukcja fotografii wykonanej ok.
roku 1950).

Il. 27  Budynek B w roku 1984 - elewacja potnocna (fot. KPG).

Il. 28  Budynek dawnej stajni, potem administracyjny (dzisiaj ozn. C),
elewacja potudniowa z pierwotnymi schodami na poddasze (drewnianymi)
oraz w silnym skrécie elewacja zachodnia (reprodukcja fotografii
prawdopodobnie z roku 1943).

1. 29  Budynek B, stan dzisiejszy, elewacja zachodnia — ryzalit na osi i
partia poétnocna.

II. 30  Budynek B, stan dzisiejszy, elewacja zachodnia — ryzalit na osi i
partia potudniowa.

Il. 31  Budynek B, stan dzisiejszy, elewacja zachodnia — ryzalit na osi w
parterze, stolarka drzwiowa 1 okienna.

II. 32 Budynek B, stan dzisiejszy, elewacja wschodnia — widok w
kierunku potudniowym, z ryzalitem na osi.

Il. 33  Budynek B, stan dzisiejszy, elewacja wschodnia — péinocna partia
elewacji (w glgbi widoczne jest zadaszenie zewngtrznych schodéw do
piwnicy), po lewej fragment centralnego ryzalitu.
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Il. 34  Budynek B, stan dzisiejszy, elewacja wschodnia — okno w parterze
ryzalitu na osi.

Il. 35  Budynek B, stan dzisiejszy, elewacja pdtnocna.

II.36 Budynek B, stan dzisiejszy, naroznik poludniowo-wschodni 1
elewacja potudniowa.

II. 37  Budynek B, stan dzisiejszy, wnetrze - fragment schodow.

Il. 38  Budynek B, wnetrze klatki schodowej — stolarka okienna w $cianie
zachodniej (18827).

II. 39 Budynek B, stan dzisiejszy, wngtrze — typowa stolarka drzwiowa
(1900?).

Il. 40  Budynek C, stan dzisiejszy, elewacja pdinocna 1 fragment elewacji
zachodnie;.

Il. 41  Budynek C, stan dzisiejszy, naroznik poétnocno-zachodni i elewacja
poinocna.

II. 42 Budynek C, stan dzisiejszy, elewacja potudniowa 1 fragment
elewacji zachodnie;.

Il. 43 Budynek C, stan dzisiejszy, naroznik poludniowo-zachodni i
elewacja potudniowa.

Il. 44  Budynek C, stan dzisiejszy, pétnocna partia elewacji zachodnie;.

Il. 45  Budynek C, stan dzisiejszy, potudniowa partia elewacji zachodnie;.
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I. 46 Budynek C, stan dzisiejszy, wngtrze strychu widok w kierunku
potnocnym).

Il. 47  Odkrywki, budynek B, naroznik poludniowo-wschodni, cokot.

Il. 48  Odkrywki, budynek B, naroznik poludniowo-wschodni; po prawe;j
widoczny jest pierwotny narzut tynkowy.

.49  Odkrywki, budynek B, elewacja wschodnia, poéinocna lizena
centralnego ryzalitu.

I. 50  Odkrywki, budynek B, elewacja potudniowa, fragment opaski
okienne;.

II. 51  Odkryte watki ceglane, budynek C, elewacja poinocna, naroznik
zachodni - cokét 1 lizena.

II. 52  Odkryte watki ceglane, budynek C, elewacja poinocna, naroznik
zachodni - lizena 1 fragment otynkowanego gzymsu kordonowego.

II. 53  Odkryte watki ceglane, budynek C, elewacja zachodnia, cokot.

Il. 54  Odkryte watki ceglane, budynek C, elewacja potudniowa, naroznik
wschodni — cokoét 1 lizena.

I. 55  Odkryte watki ceglane, budynek C, elewacja potudniowa, naroznik

wschodni — fragment lizany.

I. 56  Odkrywki, budynek C, elewacja potudniowa, zachodni fragment
gzymsu kordonowego: cegly ustawione pionowo, nieco w glebi, naleza do
pierwotnego gzymsu z 1892 r., obok XX-wieczne wypetnienia (pod tynk).
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I. 57 Budynek B — inwentaryzacja geodezyjna z roku 1984, rzuty:
parteru, pigtra 1 wig¢zby; na rzucie parteru oznaczono miejsca odkrywek
sondazowych: kolor czerwony — licowanie cegla maszynowa; kolor niebieski
— profil wykonany z cementu.

II. 58 Budynek B — inwentaryzacja geodezyjna z roku 1984, elewacja
zachodnia 1 wschodnia.

I.59 Budynek C — inwentaryzacja geodezyjna z roku 1984, rzuty: parteru
1 poddasza; na rzucie poddasza oznaczono miejsce odkrycia fragmentu
ceglanego gzymsu kordonowego.

I. 60 Budynek C — inwentaryzacja geodezyjna z roku 1984, przekroj
poprzeczny z widoczna wigzba dachu.
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IL. 2

Projekt przebudowy stajni w zajezdni tramwajowej, dzi§ budynek B;
rok 1900, autor K. Knaus; rzuty, przekroje, elewacja zachodnia;
kolor czarny oznacza mury zastane, czerwony nowe mury, a zotty
wyburzenia. (reprodukcja ze zbiorow Muzeum Inzynierii Miejskiej
w Krakowie).
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Il. 3

Budynek B, widok potudniowej partii elewacji zachodniej, stan po
przebudowie okien parteru w 1900 r. (reprodukcja fotografii z lat
migdzywojennych, ze zbiorow Muzeum Inzynierii Miejskiej

w Krakowie).
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Il. 4 Budynek B (w glebi), elewacja zachodnia — partia potudniowa
1 centralna (reprodukcja fotografii z lat migdzywojennych, ze
zbiord6w Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie).
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Il. 5 Budynek B, elewacja zachodnia — partia pétnocna (reprodukcja
fotografii z lat migdzywojennych, ze zbior6w Muzeum Inzynierii
Miejskiej w Krakowie).

37



Remizy i Warsztaty

Il. 6 Budynek B (po lewej), elewacja potnocna (reprodukcja fotografii
z lat migdzywojennych, ze zbior6w Muzeum Inzynierii Miejskiej
w Krakowie).
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Il. 7 Budynek C, elewacja potudniowa z pierwotnymi schodami na
poddasze (drewnianymi) oraz w silnym skrécie elewacja zachodnia
(reprodukcja fotografii z lat miedzywojennych, ze zbiorow Muzeum
Inzynierii Miejskiej).
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Il. 8 Budynek B, elewacja péinocna (fotografia z 1984, KPQG).
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1.9 Budynek B, stan dzisiejszy, elewacja zachodnia — ryzalit na osi
1 partia péinocna.
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Il. 10 Budynek B, stan dzisiejszy, elewacja zachodnia — ryzalit na osi
1 partia poludniowa.
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Il. 11 Budynek B, stan dzisiejszy, elewacja zachodnia — ryzalit na osi
w parterze, stolarka drzwiowa i okienna.
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Il. 12 Budynek B, stan dzisiejszy, elewacja wschodnia — widok w kierunku
potudniowym, z ryzalitem na osi.
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Il. 13 Budynek B, stan dzisiejszy, elewacja wschodnia — potnocna partia
elewacji (w glebi widoczne jest zadaszenie zewngtrznych schodow
do piwnicy), po lewej fragment centralnego ryzalitu.
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Il. 14 Budynek B, stan dzisiejszy, elewacja wschodnia — okno w parterze
ryzalitu na osi.
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Il. 15 Budynek B, stan dzisiejszy, elewacja pdinocna.
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Il. 16 Budynek B, stan dzisiejszy, naroznik potudniowo-wschodni
1 elewacja poludniowa.
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Il. 17 Budynek B, stan dzisiejszy, wngtrze - fragment schodow z okresu
migdzywojennego.

49



Il. 18 Budynek B, wngtrze klatki schodowej — stolarka okienna w $cianie
zachodniej (18827).
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Il. 19 Budynek B, stan dzisiejszy, wngtrze — typowa stolarka drzwiowa
(19007).
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Il. 20 Budynek C, stan dzisiejszy, elewacja pdinocna i fragment elewacji
zachodnie;.
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Il. 21 Budynek C, stan dzisiejszy, naroznik pétnocno-zachodni 1 elewacja
poinocna.
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Il. 22 Budynek C, stan dzisiejszy, elewacja poludniowa 1 fragment elewacji
zachodnie;.
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Il. 23 Budynek C, stan dzisiejszy, naroznik poludniowo-zachodni
1 elewacja poludniowa.
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Il. 24 Budynek C, stan dzisiejszy, péinocna partia elewacji zachodnie;.

56



Il. 25 Budynek C, stan dzisiejszy, potudniowa partia elewacji zachodnie;.
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Il. 26 Budynek C, stan dzisiejszy, wngtrze strychu widok w kierunku
potnocnym.
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Il. 27 Odkrywki, budynek B, naroznik potudniowo-wschodni, cokot.
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Il. 28 Odkrywki, budynek B, naroznik potudniowo-wschodni; po prawe;]
widoczny jest pierwotny narzut tynkowy.

60



I. 29 Odkrywki, budynek B, elewacja wschodnia, potnocna lizena
centralnego ryzalitu.
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Il. 30 Odkrywki, budynek B, elewacja potudniowa, fragment opaski
okienne;.
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Il. 31 Odkryte watki ceglane, budynek C, elewacja pdinocna, naroznik
zachodni - cokot 1 lizena.

63



Il. 32 Odkryte watki ceglane, budynek C, elewacja pdinocna, naroznik
zachodni - lizena 1 fragment otynkowanego gzymsu kordonowego.
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Il. 33 Odkryte watki ceglane, budynek C, elewacja zachodnia, cokoét.
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Il. 34 Odkryte watki ceglane, budynek C, elewacja poludniowa, naroznik
wschodni — coko6t 1 lizena.
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Il. 35 Odkryte watki ceglane, budynek C, elewacja poludniowa, naroznik
wschodni — fragment lizany.
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Il. 36 Odkrywki, budynek C, elewacja potudniowa, zachodni fragment
gzymsu kordonowego.
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Il. 37 Budynek B — inwentaryzacja geodezyjna z roku 1984, rzuty: parteru,
pietra 1 wigzby; na rzucie parteru oznaczono miejsca odkrywek
sondazowych: kolor czerwony — licowanie cegla maszynowa; kolor
niebieski — profil wykonany z cementu.
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Il. 38 Budynek B — inwentaryzacja geodezyjna z roku 1984, elewacja
zachodnia 1 wschodnia.
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Il. 39 Budynek C — inwentaryzacja geodezyjna z roku 1984, rzuty: parteru
1 poddasza; na rzucie poddasza oznaczono miejsce odkrycia
fragmentu ceglanego gzymsu kordonowego.
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poprzeczny z widoczna wigzba dachu.

72

1y

Il. 40 Budynek C — inwentaryzacja geodezyjna z roku 1984, przekroj
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