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Stacje komunikacyjne w Krakowie

Krakow posiada najstarszg stacje komunikacyjng w Polsce,
umiejscowiong przy Alei Zygmunta Krasinskiego.

Stacja ta powstata w roku 1991 i dziata nieprzerwanie do dnia
dzisiejszego.

Dzieki staraniom miasta od roku 2016 w Krakowie powstaty kolejne
stacje, w tym nowa stacja komunikacyjna, ulokowana na ulicy Dietla
(pomiedzy skrzyzowaniem z ul. Starowising i ul. Wielopole).



Kryteria lokalizacji stacji

Podstawowe kryteria lokalizacji stacji pomiarowych zawarte sg w zatgczniku nr 3
rozporzgdzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu (Dz. U. 2020 poz. 2279).

Wymienione w rozporzgdzeniu gtowne kryteria lokalizacji stacji w skali makro to:
v'zapewnienie niezaburzonego doptywu do czerpni,
v'ulokowanie czerpni na wysokosci od 1,5 do 4 metrow powyzej poziomu gruntu,

v'unikanie ponownego zasysania przez czerpnie powietrza odprowadzanego z
punktu pomiarowego,

v'unikanie bezposredniego zasysania przez czerpnie substancji przed ich
dostatecznym wymieszaniem z powietrzem

v’|lokalizowanie stacji komunikacyjnych w odlegtosci co najmniej 25 m od granicy
gtownych skrzyzowan oraz w odlegtosci wiekszej niz 10 m od kraweznika



Kryteria lokalizacji stacji komunikacyjnych

Stanowiska komunikacyjne, dla ktorych celem prowadzenia
pomiarow jest ocena narazenia zdrowia ludzi na
zanhieczyszczenie powietrza zwigzane z ruchem samochodow,
ze szczegolnym uwzglednieniem oddziatywania emisji z arterii
komunikacyjnej, przy ktorej ustawione jest stanowisko,
powinny by¢ w pierwszej kolejnosci lokalizowane w miastach i

aglomeracjach na odcinkach ulic spetniajacych kazdy z dwoch
ponizszych warunkow:



Kryteria lokalizacji stacji komunikacyjnych

1. Na odcinku ulicy wystepuje znaczne zanieczyszczenie powietrza
substancjami emitowanymi przez pojazdy:

a) natezenie ruchu samochoddw jest duze,

b) wsrod pojazddw przejezdzajacych ulicg znaczacy udziat majg samochody
ciezarowe i autobusy,

c) na ulicy okresowo dochodzi do tworzenia sie korkéw ulicznych,

d) wystepujg zte warunki przewietrzania ulicy — wskazane jest, aby po obu
stronach ulicy znajdowata sie nieprzerwana ciggta zabudowa — budynki
wielopietrowe (stanowiska komunikacyjne nie powinny byc lokalizowane na
dobrze przewietrzanych odcinkach szerokich ulic, jesli jest to mozliwe na
rozwazanym obszarze powinna wystepowac obustronna zabudowa).



Kryteria lokalizacji stacji komunikacyjnych

2. Na bezposrednie oddziatywanie emisji drogowych narazona jest znaczna
liczba osob

a) na chodnikach po obu stronach ulicy jest duze natezenie ruchu pieszych,

b) przy ulicy znajduja sie budynki, np.: budynki mieszkalne wielorodzinne,
szpitale, szkoty, obiekty handlowe lub inne, w ktorych przebywajg ludzie,

c) w sgsiedztwie sciezek rowerowych.

Warunki wymienione w punkcie 2 nie muszg wystepowac jednoczesnie.
Priorytetem sg podpunkty a i b.



Stacje komunikacyjne w Krakowie:
Al. Krasinskiego ul. Dietla
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dwutlenku azotu ze stacji komunikacyjnych

w Krakowie - 2016-2021
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Srednioroczne stezenie pytu zawieszonego PM10 na stacjach
krakowskich w latach 2016-2020
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Stezenia dwutlenku azotu na stacjach w Krakowie

w latach 1992-2020
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Srednioroczne stezenia pytu zawieszonego PM10 w Krakowie
dla wszystkich stacji oraz z wytagczeniem stacji komunikacyjnych
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Zmiana stezen pytu zawieszonego PM10 w wybranych miastach
w Polsce w latach 2010-2020
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Procentowy spadek stezen pytu zawieszonego PM10 miedzy rokiem 2010 a 2020
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Udziat poszczegolnych sektorow w emisji pytu PM10
w Polsce w roku 2018. Zrédto: Ministerstwo Klimatu 2020
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From toxic emissions to health effects - case study in
Krakow 2004-2006

Zatozenia projektu

Informacja dla wtadz o strategiach ograniczania
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* Poziomy i charakterystyka pytu zawieszonego w Krakowie i Zakopanym
* Pochodzenie pytu zawieszonego

* Modelowanie i scenariusze ograniczenia emisji

« Implikacje dla zdrowia mieszkancow






Stezenia pytu zawieszonego PM10 - PM2.5 - PM1
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Benzo(a)pirenw pyle zawieszonym PM10

Srednie stezenia w pyle zawieszonym PM10 podczas dwéch epizodéw
Benzo (a) Pyrene (ng / m®)
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Metale ciezkie w pyle zawieszonym PM10
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Srednie stezenia w pyle zawieszonym PM10 podczas dwéch epizodéw




Sredni sktad pytu PM10
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Identyfikowanie Zrédet w pyle zawieszonym
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Dziekuje za uwage

WWW.gi0s.gov.pl

www.powietrze.gios.gov.pl



