=$5= '=(1,( 152103/2004
PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA
Z DNIA 26 listopada 2004 r.

w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Standardéw technicznych dla infrastruktury
rowerowej Miasta Krakowa”
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1. WPROWADZENIE
Niniejsze Standardy obok dokumentéw planistycznych, procedur
Audyy 5RZHURZHJR RUD] =HVSR&X =DGDQLRZHJR GV LQIUDVWUXN!'

URZHURZHM VWDQRZL QDU] G]LH UHDOL]DFML SROLW\NL WUDQVS
i przestrzennej Miasta Krakowa w zakresie rozwoju transportu

rowerowego. : RSDUFLX R 1DMOHSV] 3UDNW\N ZSURZDG]DM EDUG]L
V]F]HJyaR Z &taletry i zasady projektowania i wykonawstwa
infrastruktury rowerowej. 64X* ]DSHZQLHQLX Z\VRNLHM MDNR FL

LQIUDVWUXNWXU\ URZHURZHM D SU]JH] WR SRSUDZLH EH]SLHF]H \
UXFKX GURJRZHJR L SRZL NV]J]HQLD VZRERG\ Z\ERUX URGND
transportu.

6WDQGDUG\ R ER Z diaJwdeystkich inwestycji, remontow i

PRGHUQL]DFML GRW\F] F\AFK HOHPHQWYZ LQIUDVWUXNWXU\ URZH!I
.UDNRZD RNUH ORQHM Z 6WXGLXP .LHUXQNyYZ L 8ZDUXQNRZD
Zagospodarowania Przestrzennego miasta Krakowa oraz Studium

Tras Rowerowych miasta wraz z opracowaniami WRZDU]\V] F\PL

VWXGLD Z\NRQDOQR FL LWS

ONUH ODM ZDUXQNL WHFKQLF]QH MDNLP PXVL RGSRZLDGDU
LQIUDVWUXNWXUD URZHURZD PLDVWD 6WDQRZL D& F]JQLN GR
VSHF\ILNDFML LVWRWQ\FK ZDUXQNyZ |DPyZLH QD RSUDFRZDQLH
koncepciji i projektéw technicznych oraz wykonawstwa

LQIUDVWUXNWXU\ RUD] MHM UHPRQWyYyZ L XWU]J\PDQLD :VSLHUDM
planowanie przestrzenne i programowanie inwestycji. Plany

PLHMVFRZH SRZLQQ\ ZVND]J\ZzDu RSW\PDOQ\ SUJHELHJ WUDV URZH!
JZDUDQWXM F\ Z\QLNDM F ] QLQLHMV]\FK 6WDQGDUGYZ RGSRZLHC
dla funkcji da QHM WUDV\ MDNR 0 D MH OL Z\PDJD WHJR V\WXDFMD
SURSRQRZDU NRQFHSFMH UR]ZL |D WHFKQLF]Q\FK

2G 6WDQGDUGYZ PR*OLZH V RGVW SVWZD SROHJDM FH QD UH]\J
z budowy w danym miejscu wydzielonej drogi rowerowej (w tym

przeniesieniu jej przebiegu tak, aby RGSRZLDGD&b SDUDPHWURP
technicznym zgodnie z niniejszymi Standardami) albo na

ZLDGRP\P SRIRUV]JHQLX MDNR FL SURMHNWRZDQHJR RGFLQND OX
UR]ZL |DQLD WHFKQLF]JQHJR 2GVW SVWZzZD Z\PDJDM NRQVXOWDEN
UHSUH]HQWDFM X*\WNRZQLNyZ URZHUyZ =HVSR&HP =DGDQLRZ\P
Spraw transportu rowerowego przy Prezydencie Miasta lub

RGGHOHJRZDQ SU]H] =HVSya RVRE OXE LQVW\WXFM

1LQLHMV]H 6WDQGDUG\ X]XSHaQLDM ]DSLV\ SUJHSLVyZ RJYyOQ\FK
V]F]JHJYyOQR FL

x Prawa o Ruchu Drogowym (PORD) ] ] SYy(QLHMV]\PL
zmianami(Dzienniki Ustaw z 2003 r.: Nr 58 poz. 515, nr 124
poz. 1152, nr 130 poz. 1190, nr 137 poz. 1302, nr 149 poz.
1451, nr 149 poz. 1452, nr 162 poz. 1564, nr 200 poz. 1953,
nr 210 poz. 2036, Dziennik Ustaw z 2004 r.: nr 29 poz. 257,
Nr 54 poz. 535, nr 92 poz. 884)



x Ustawy o drogach publicznych z14.11.2003 (Dz. Ust. 200,
poz. 1953 z 2004)

x S5R]SRU] G]JHQLD OLQLVWUD 7UDQVSRUWX L *RVSRGDUNL ORUVN
VSUDZLH ZDUXQNyZ WHFKQLF]Q\FK MDNLP PXV] RGSRZLDGDIU
publiczne i ich usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r. w

sprawie warunkow technicz Q\FK MDNLP SRZLQQ\ RGSRZLDGDU
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr43 z 1999r,
poz. 430)
x RR]JSRU] GJHQLD OLQLVWUD ,QIU DW Spriava\riakoOW \
V\JQDayZ GURJRZ\FK ] 'l 8VW QU ] U
poz. 1933)

x BR]SRU] G]JHQLD OLQLVWUD ,QIUD Y tiibl XliNca/ X U\
2003r. w sprawie warunkow technicznych dla znakow i
V\JQDayZ GURJRZ\FK RUD] XU] G]JH EH]SLHF]H VWZD UXFKX
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr
220, poz. 2181).

W przypadkach nieuregulowanych niniejszymi Standardami ani

przepisami ogolnymi zalecane jest korzystanie z po GU FIJQLND
projektowania przyjaznej dla rowerdw infrastruktury "Postaw na
Rower" (C.R.O.W., Ede, 1993 - 3.( .UDNyZz ]ZzabV]F]D Zz

]JDNUHVLH Z\PRJyZ VSYMQR FL EH]SR UHGQLR FL EH]SLHF]H VWZC
Z\JRG\ L DWUDNF\MQR FL ZREHF NRQNUHWQ\FK UR]ZL ]D

3 2 = & ] $
ESlIDroga rowerowa (pieszo-rowerowa) ]JJIRGQLH ] XVWDZ 3UDZR R
5XFKX 'URJRZ\P ]DPLHQQLH FLH*ND URZHURZD
ElWydzielona droga rowerowa (pieszo-roweroway: jedno- lub
dwukierunkowa droga dla ruchu roweréw lub rowerdow i
pieszych, fiz \F]IQLH RGG]LHORQD RG MH]GQL VWDQRZL FD F] 0

SDVD GURJRZHJR OXE ELHJQ FD QLH]DOH*QLH RG QLHJR

EllPas rowerowy (pas dia roweréw, rowerzystow):
jednokierunkowa droga rowerowa w formie SRGax*QHJR SDVD Z
MH]GQL R]QDF]JRQHJR J]QDNDPL SR]JLRP\PL L Vax* FHJR
Z\4a F] Qddlaruchu rowerzystow

Bl RQWUDSDV SDV URZHURZ\ S RéhoEdurRowa droga
rowerowa (pas rowerowy) w jezdni ulicy jednokierunkowej po
lewej stronie, przeznaczona dla ruchu roweréw w kierunku
SUJHFLZQ\P GR RERZL ]XM FHJR ZV]\VWNLH SRMD]G\

ElPrzejazd rowerowy (przejazd dla rowerzystéw): zgodnie z
XVWDZ 3UDZR R 5XFKX "URJRZ\P

ElVlica przyjazna dla roweréw (ulica o ruchu uspokojonym):
XOLFD Z NWyUHM SU GNR U0 PLDURGDMQD QLH SUJHNUDF]D
km/godz., oznaczona znakiem B- ] ZDUWR FL NP JRG]



lub znakiem D-4 Z\SRVD*RQD Z UR]ZL ]DQLD WHFKQLF]QH
Z\PXV]DM FH RJUDQLF]JHQLH SU GNR FL VDPRFKRGyZ SURJL
1ZDOQLDM FH V]\NDQ\ PDaH URQGD Z Z\M WNRZ\FK
SUJ\SDGNDFK XOLFD ] RJUDQLFJHQLHP SU GNR FL GR NP JR(
L QLH Z\*V]HM SU GNR FL PLDURGDMQHM R PDa\P QDW *HQLX
ruchu

a FIQLN URZHURAK odcinek wydzielonej drogi
URZHURZHM XPR*OLZLDM F\ SUJHMD]G URZHUHP QS SU]JH] NR
XOLF\ OHSHM GOD VDPRFKRGYZ

El Trasa rowerowa: FI\WHOQ\ L VSyMQ\ FL J Uy*Q\FK UR]ZL ]D
WHFKQLF]Q\FK IXQNFMRQDOQLH & F] F\ SRV]JF]JHJYyOQH F] FL
PLDVWD L REHMPXM F\ Z\G]JLHORQH GURJL URZHURZH SDV\ L
kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy
]DPLHVINDQLD & FJQLNL URZHURZH GURJL QLHSXEOLF]JQH R
PDa\P UXFKX Z SRUR]XPLHQLX ] ]DU] GF WDNLHM GURJL RUL
LQQH RGFLQNL NWyYyUH PRJ Etzini&iygotnie
wykorzystywane przez rowerzystow. Trasa rowerowa nie musi
E\G GURJ URZHURZ Z UR]JXPLHQLX 3UDZD R 5XFKX 'URJRZ\P
PR*H QDWRPLDVW REHMPRZDUO RGFLQNL WDNLFK GUyJ : VNAaD
MHGQHM WUDV\ URZHURZHM PRJ ZFKRG]JLU GZLH OXE
ZL FHM GURJL URZHURZH ELHJQ FH UyZQROHJOH QS SR GZy
stronach jezdni czy rzeki) lub ulice o ruchu uspokojonym.

Bll: 1HAa URZHURZDU]JHFL FLH GZyFK OXE ZL FHM JayZQ\FK WUDYV
URZHURZ\FK OXE WUDV\ J4yZQHM L WUDV JELRUF]\FK ]HVSya
VNUJ]\*RZD GUyYJ URZHURZ\FK & F]QLNyZ L XBhF SU]\M
GOD URZHUyZ WZRU] F\FK WH WUDV\ RUD] LQQ\FK UR]ZL ]D
XPR*OLZLDM F\FK VNRPXQLNRZDQLH ZV]\VWNLFK HOHPHQWyZ
SUJHFLQDM F\FK VL WUDV L REV]DUyZ SU]\OHJDM F\FK GR
Z 14D

ESllStojak rowerowy: XU] GIHQLH WHFKQLF]QH WUZDOH
SUJ\WZLHUG]RQH GR SRG&4R*D XPR*OLZLDM FH EH]JSLHF]QH L
Z\JRGQH RSDUFLH L SU]J\PRFRZDQLH URZHUX SU]JH] X*\WNRZQl
SU]\ SRPRF\ ]DSL FLD

ElPrzechowalnia rowerowa: SRPLHV]F]JHQLH XU] G]JHQLH
XPR*OLZLDM FH EH]SLHF]QH L Z\JRGQH SUJHFKRZDQLH URZHU
RGSRZLHG]LDOQR U0 ZaD FLFLHOD OXE RSHUDMVRUD SUJHFKRZ]

OX]D URZHURRMDNRZDQ\ REV]DU QD ZORFLH VNU]\*RZDQLD
] VIJQDOL]DFM ZLHWOQ SUJHG OLQL ]DWUJ\PD GOD
VDPRFKRGYZ VN G URZHU]\ FL PRJ QD JLHORQ\P ZLHWOH
HZDNXRZDU VL ] WDUF]\ VNU]\*RZDQLD MDNR SLHUZVL

Ell:VSYAF]\QQLN Z\GAX*HQLRVXQHN RGOHJ4R FL PL G]\
SXQNWDPL WUDV\ URZHURZHM Z OLQLL SURVWHM GR G&aXJR F
UXFKX X*\WNRZQLND PL G]\ W\PL SXQNWDPL Z UJHF]\ZLVWR FL
Z\UD*RQ\ Z X4aDPNX G]JLHVL WQ\P OXE PHWUDFK QD NLORPHWL

F]\OL P Z\GaxX*HQLD QD P WUDV\



Ell:VSYaF]\QQLN RSy(QLHQHBQLD LOR il FIDVX NWyU\
X*\WNRZQLN WUDFL RFJHNXM F QD V\JQDOL]DFML ZLHWOQHM
VNUJ\*RZDQLDFK EH] SLHUZV]H VWZD QD ND*G\P NLORPHWU]H
WUDV\ Z\UD*DQ\ Z VHNXQGDEFK QD NLORPHWU

3. OGOLNE ZASADY ORGANIZACJI RUCHU
ROWEROWEGO

3URJUDP SL FLX Z\PRJyZ
Dobra praktyka tworzenia infrastruktury rowerowej i organizacii
UXFKX URZHURZHJR RSLHUD VL QD PHWRGRORJLL W]Z SL FLX Z\F
holenderskiej organizacji standaryzacyjnej CROW ( www.crow.nl )
RSXEOLNRZDQHM Z SRGU F]QLNX SURMHNWRZDQLD SU]J\MD]J]QHM G
infrastruktury "Postaw na rower" ("Sign up for the Bike", CROW,
Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakéw, 1999). Te wymogi to:

Elspd MQR i SURF (UyGHA& L FHOyZ SRGUy*\ REM W\FK
systemem rowerowym

ElEHISR UHGQLRIUQLPDOL]IDFMD REMD]GYZ L ZVSYyaF]\QQLND
Z\G4X*HQLD

Elwygoda: PLQLPDOL]DFMD ZVSyaF]\QQLND RSy(QLHQLD Z\VRND
SUGNR 0 SURMHNWRZD L RJUDQLF]DQLH VWUHVX URZHU]J\VW\
minimalizacja SRFK\OH QLZHOHW\ L Uy*QLF\ SR]JLRPyZ

EH]SLHF]H V WiEmmalizacja punktéw kolizji z ruchem
VDPRFKRGRZ\P XMHGQROLFHQLH SU GNR FL HOLPLQDFMD
przeplatania torow ruchu oraz wzajemny kontakt wzrokowy

B8l D WU DN F\ M Gxsteim rowerowy jest czytelny dla
X*\WNRZQLND EH]SLHF]Q\ VSRAHF]QLH GREU]JH SRZL ]DQ\ ]
IXQNFMDPL PLDVWD L RGSRZLDGD SRWU]JHERP X*\WNRZQLNyZ

3L U Z\PRJYZ SRZLQQR E\ii VSHAQLRQH ]DZV]H QD SR]JLRPLH

EBFD4HM VLHFL URZHURZHM PLDVWD JayZQH ]JELRUF]H L ORND(
trasy rowerowe),

ESllposzczegoinych tras i ich odcinkéw

EEINRQNUHWQ\FK UR]ZL ]D WHFKQLF]JQ\FK VNU]\*RZD
przejazddw, kontrapasow itp.)

3RGU F]QLN 3RVWDZ QD URZHU SRGDMH GOD SRV]F]HJYyOQ\FK Z\F
NRQNUHWQH ZLHONR FL SDUDPHWUyZ L V]F]HJYy4RZR UR]JZLMD WHF
projektowania infrastruktury rowerowej. Niniejsze Standardy

NRU]\VWDM ] WHM PHWRGRORJLL RUD] QDMLVWRWQLHMV]\FK SDU
XZ]JO GQLDM F SROVNLH SUJHSLV\ VSHF\ILN ]DFKRZD X*\WNRZQI
LLVWQLHM F\ W\SRZ\ XNabG LQIUDVWUXNWXU\ GURJRZHM



3.2. Kategorie tras rowerowych

Ell7536< *ai:1(a F] ZV]\VWNLH JayZQH REV]DU\ PLDVWD
)XQNEM WUDV JayZQ\FK MHVW REVA&aXJD PL G]\G]JLHOQLFRZHJF
UXFKX URZHURZHJR QDMZD*QLHMV]\FK UHODEFML Z VNDOL PL

Bll75$6< =%,25&=(, & &=1,.24(F] RVLHGOD L LQQH ZD*QH
punkty z trasam L JAyZQ\PL L Z ]aDPL RUD] WUDV\ JAyZQH ]H
VRE )XQNFM WUDV JELRUF]\FK MHVW X]XSHaQLHQLH VLHFL \
JayZQ\FK L UR]J]SURZDG]JHQLH UXFKX URZHURZHJR Z REU ELH
G]JLHOQLF D a F]QLNR 2kécknie drogiiczasu
SUJHMD]GX QD UHODFMDFK PL G]\G]LHOQLFRéh&K L ]ZL NV
VSYMQR FL QD SR]JLRPLH VLHFL EH] LQQ\FK IXQNFML

BB TRASY LOKALNE (DOJAZDOWE): ZV]\VWNLH SR]JRVWD&H X*\WNRZH
WUDV\ URZHURZH 3RGVWDZRZ IXQNFM WUDV ORNDOQ\FK MF
REVAXJD UXFKX GRFMORZRZHJR L X]\VNDQLH SURF
(UyGH4&4 L FHOyZ SRGUy*\ RE NsténdrkroWerowym miasta.

2SUyF] wWuDV R FKDUDNWHU]H X*\WNRZ\P LVWQLHM UyZQLH* WUD
UHNUHDF\MQH XPR*OLZLDM FH UHNUHDFM L VSRUW URZHURZ\ D
Z QLHNWyYU\FK SUJ\SDGNDFK QDUFLDUVWZR ELHJRZH ELHJL F]\ MI
QD URONDFK 7UDV\ UHNUHDF\MQH REV &¥tokmchaH GX*H
URZHURZHJR OXE Z\SURZDG]DM FH UXFK URZHURZ\ SR]D PLDVWR
SRZLQQ\ PLHU SDUDPHWU\ WDNLH VDPH MDN WUDV\ JayZQH

2JyOQH Z\PDJDQLD X*\WNRZH L HNVSORDWDF\MQH

3URMHNWXM F WUDV\ URZHURZH WU]JHED EUDi{ SRG XZDJ Uy*QH .
X*\WNRZQLNyZ RUD] Uy*QH W\S\ URZHUyZ Z W\P WDQGHP\ URZHU
SUJ\F]JHSNDPL URZHU\ WRZDURZH GA&X*V]H L QL*V]H RG W\SRZ\FK
URZHU\ SRILRPH EDUG]R V]\ENLH L JRUJHM ZLGRF]QH 1DOH*\
UyZQLH* EUDU SRG XZDJ URZHU]J\WWWyZ SUJHZR* F\FK EDJD*H VDN.
R RJUDQLF]JRQHM JGROQR FL PDQHZURZDQLD

7UJHED SDPL WDi# *H URZHU]\ FL V ]DOH*QL RG SRJRG\ QS Z
GHV]F]X URZHUJ\VWD PR*H PLHi QD JARZLH NDSWXU XWUXGQLDM
REVHUZDFM GR W\aX 'ODWHJR ZV]\WVWNLH VNUJ\*RZDQLD L SXQNYV
SUJHFL FLD GUyJ URZHURZ\FK ] VLHFL GURJRZ QDOH*\ SURMHNW
WDN DE\ N W ZLGRF]QR FL SUJHV]NYG L LQQ\FK SRMD]GyZ QLH
SUJHNUDF]Da VWRSQL Z VWRVXQNX GR WRUX MD]G\

.OXF]RZD MHVW PLQLPDOL]DFMD zZ\VLaNX IL]\FIJQHJR F]J\OL
RIJUDQLF]DQLH NRQLHF]QR FL KDPRZDQLD SU]\ SLHV]DQLD
balansowania i stromych podjazdéw oraz minimalizacja stresu

URZHU]J\WVW\ SRZRGRZDQHJR PL G]\ LQQ\PL XWUXGQLRQ REVHUZD
drogi i innych uczestnikow ruchui.

:VI\WWNLH UR]ZL ]DQLD LQIUDVWUXNWXUDOQH PXV] E\i VSYMQH ]
SDUDPHWUDPL SRMD]GyZ L XU] G]JH VAaX* F\FK GR F]J\V]F]JHQLD L
RG QLH*DQLD XOLF FKRGQLNyZ L FLH*HN URZHURZ\EK



'RSXV]F]IDOQD SU]JH] 3UDZR R 5XFKX '"URJRZ\P GaxXxJR U JHVWDZX UF
- SU]J\FIHSND WR P 1DOH*\ SUJ]\M 0 *H PDNV\PDOQD V]JHURNR 0
URZHUyZ L SUJ\FIHSHN SRUXV]DM F\F Kogédh ra@&ovd/th

nie przekracza 0,95m.

4. OGOLNE WYMOGI TECHNICZNE DLA TRAS
ROWEROWYCH

4.1. Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogéinych

5XFK URZHURZ\ Z MH]GQL QD |DVDGDFK RJyOQ\FK MHVW PR*OLZ\ L
]DOHEDQ\ Z XOLFDFK SUJ\MD]Q\FK GOD URZHU]J\WVWyZ 3RGDQH QL*
SDUDPHWU\ QLH GRW\F] ZV]\WVWNLFK XOLF\ D MHG\QLH XOLF L

VNUJ\*RZD NWyUH V HOHPHQWDPL LQIUDVWUXNWXU\ URZHURZH N\

8OLFH WDNLH PXV] PLHUO VWD&\ SUJHNUyM QD FD4HM G&aXJR FL
ZVND]DQH QLH ZL FHM QL* P GOD MHGQHJR SDVD UXFKX
SRV]JHUJHQLD PR*OLZH SUJHG VNU]J\*RZDQLDPL L Z\G]JLHORQH ]DW
postojowe. Dopuszczalna jest rezygnacja z wydzielonych zatok

SRVWRMRZ\FK MH OL Z XOLF\ QLH QRWXMH VL GRERZ\FK OXE
WA\IJRGQLRZ\FK ZDKD SRS\WX QD PLHMVFD SDUNLQJRZH L SU]JHNU
X*\WHF]Q\ XOLF\ MHVW VWDA4\ QLH JPLHQLD VL QS ZVNXWHN
ewakuacji samochoddéw z miejsc postojowych po godzinach pracy).

8OLFH SU]J]\MD]QH GOD URZHUyZ SRZLQQ\ PLHU VNU]J\*RZDQLD R
promen LDFK &4XNyZ GR ZHZQ WU]JQHM NUDZ G]JL QLH ZL NV]J\FK QL*
PHWUyZ L R PDA4HM SRZLHU]JFKQL : SUJ\SDGNX VNU]\*RZD JG\
VWRVXMH VL SDV GR VNU WX Z SUDZR OXE Z OHZR QDOH*\ GRGD
SDV Z\G]LHODuUO SU]JH] SRV]HUJHQLH MH]GQL ] SUDZHM VWURQ\ DE\
PLQLPDOL]RZDu I&&nieHdBu ruchu samochodow i rowerzystow.

8OLFH SUJ\MD]QH GOD UXFKX URZHURZHJR SRZLQQ\ E\U Z\SRVD*R(

x 3URJL ]ZD OQ L D Ma pditzeby dostosowania ulicy do ruchu
URZHURZHJR QDOH*\ VWRVRZDUO SA4\WRZH SURJL ]ZDOQLDM FH

:\VS\ G]LHO Fj&ko element uspok RMHQLD UXFKX SRZLQQ\ PLHU
VIHURNR U - P D Z X]DVDGQLRQ\FK SUJ]\SDGNDFK ZL FHM
3RZLQQ\ EN\U VWRVRZDQH Z SRa FIJHQLX ] SURJDPL ]ZDOQLDM F\P
OHSV]\P R ZLHWOHQLHP MH] &R korréapaspw rowerowych

— QD aXNDFK L ZORWDFK VNU]J\*RZD

x

x =Z *HQLD MH]G@QH OL Z XOLF\ QLH Z\G]J]LHOD VL ]DWRN
postojowych, co 100- P ZVND]DQH MHVW ]Z *HQLH MH]GQL GR
jednego lub dwoch paséw ruchu po 2,75 m lub 2,50 m przez
SUJ\EOL*HQLH NUDZ *QLNyZ L ]Z *HQLH RSW\F]QH XVWDZLRQ\PL .
FKRGQLNDFK SUJ]\ MH]IGQL RGEODVNRZ\PL *yaW\PL S\ORQDPL -H
UR]ZL ]DQLH ]Z *D MH]GQL GR MHGQHJR SDVD UXFKX |]DOHFDQH
MHVW XPR*OLZLHQLH UXFKX URZHUyZ QD ZSURVW ] SRPLQL FLHI
1Z *HQLD =Z *HQLH PR*H E\U0 SRa FIRQH ] SURJLHP

Kontrapasy: wszystkie przyjazne dla rowerdw ulice
jednokierunkowe powinny b \it GRVW SQH GOD URZHU]J\VWyZ Z REX

x



kierunkach przez wyznaczenie kontrapaséw rowerowych.

.RQWUDSDV\ |IDSHZQLDM GREU\ NRQWDNW ZJURNRZ\ NLHURZFyZ
URZHU]J\VWyZ MDG F\FK Z SUJHFLZQ\FK NLHUXQNDFK 'ODWHJR V
EH]SLHF]Q\P UR]ZL ]DQLHP UXFKX QDZHW MH Orew Z\]QDF]

jezdni bez segregaciji fizycznej.

3XQNWDPL NU\W\F]Q\PL NRQWUDSDVyYZ Z\]QDF]RQ\FK Z MH]GQL V
VNU]\*RZDQLD SU]JHMD]G\ URZHURZH L ZMD]G\ QD NRQWUDSDV RL
AXNL V]F]JHJYyOQLH NLHG\ NRQWUDSDV ]JQDMGXMH VL SR LFK VWU
ZHZQ WUJQHM : W\FK PLHMVFDFK QDOH*\ VWRVRZDi{i SXQNWRZ
VHIJUHJDFM IL]\F]Q SU]J\ SRPRF\ Z\VS G]JLHO F\FK R VJHURNR FL FI
QDMPQLHM P] RGEODVNRZ\P *yaW\P S\ORQHP : UHMRQLH Z\VS
GJLHO F\FK PR*QD SXQNWRZR ]Z *Dii VJHURNR il QDZLHU]JFKQL
NRQWUDSDVD GR P DE\ ]QLHFK FDi URZHU]\V\WmwiaGR Z\SU]JH

: SUJ\SDGNX VNU]\*RZDQLD XOLF\ ] NRQWUDSDVHP ] XOLF ]
SLHUZV]H VWZHP OXE VNU]\*RZDQLD ] VIJQDOL]DFM ZLHWOQ
ZVND]DQH MHVW SRV]JHU]JHQLH NRQWUDSDVD Z UHMRQLH Z\VS\ G]L
QD ZORFLH VNU]J\*RZDQLD DE\ XaDWZLi DNXPXODFM URZHUJ\VWYy

W przypadku, kiedy po lewej stronie jezdni ulicy

MHGQRNLHUXQNRZHM Z\VW SXMH ZLHONL SRS\W QD PLHMVFD SRV
QLHOHJDOQLH SDUNXM FH QD NRQWUDSDVLH Z MH]GQL VDPRFKRC
XWUXGQL UXFK URZHURZ\ L SRJRUV] MHJR EH]SLHF]JH VWZR QDG
VWRVRZDU NRQWUDSDYV Z IRUP L H, jednGKdrithkdRejdrbgi

URZHURZHM 'OD NUYWNLFK RGFLQNyZ GRSXV]F]D VL ]DZ *HQLD
SUJHNURMX DOH QLJG\ SRQL*HM ZDUWR FL PLQLPDOQ\FK

Na kontrapasach wskazane jest stosowanie czerwonej nawierzchni,

]ZzabDV]F]D GOD SUJHMD]GyZ URZHURZ\FK 1D S\ORQDFK Z\VS

dzie O F\FK RG VWURQ\ JAayZQHJR NLHUXQNX UXFKX QDOH*\ XPLHV]I
znak C-9 a na kontrapasie - znak P- ]JDZV]H |H VWU]D&N

N LHUXQ NR&a, s2czegdlnie w rejonie przejazddw rowerowych

RUD] QD SRF] WNX L NR FX NRQWUDSDVD

0D&4H URQGD L PLQLRI§ &de stano ZL HOHPHQW VLHFL
WUDV URZHURZ\FK PXV] ]DFKRZ\ZDi SRQL*V]H SDUDPHWU\

UHGQLFD Z\VS\ FHQWUDOQHM ZUD] ] SLHU FEBIQLHP GR

UHGQLFD JHZQ WU]QD U R (2alecana jak
najmniejsza)

OD4H URQGD PRJ & F]\u MH]GQLH XOLF R UXFKX PLHV]DQ\P MH]GC
jednokierunkowe z kontrapasami oraz wydzielone drogi rowerowe,
ZSURZDG]DQH MDNR NROHMQH UDPL VNU]J\*RZDQLD

4.2. Nawierzchnia wydzielonych drég rowerowych

Dla wydzielonych drég rowerowych stosuje VL QDZLHU]JFKQL

ELWXPLF]Q R Z\WVRNLP VWDQGDUG]LH UyZQR FL QD SRGEXGRZLH ¥
JUXER FL FR QDMPQLHM FP ] NUXV]\ZzD 4DPDQHJR ZDARZDQHJIR
VWDELOL]RZDQHJR FKXG\P EHWRQHP ] REUJH*HP EHWRQRZ\P :DU
FLHUDOQD PXVL PLHUO JUXER U SUJ\QDMPQLHM FP RUD]



minimal L]RZDuU RSRU\ WRF]J]HQLD L GUJDQLD 'RSXV]FIDOQH MHVW
stosowanie nawierzchni z betonu cementowego tam, gdzie wynika
WR ] XZDUXQNRZD NRQVWUXNF\MQ\FK QS PRVW\ WXQHOH LWS

BURJL L XVNRNL Z]Ga4X* L Z SRSUJHN GURJL URZHURZHM V
niedopuszczalne. W miejscach przecinania wydzielonej drogi

URZHURZHM SU]JH] I[MD]G\ L Z\MD]JG\ R ZL NV]J\P QDW *HQLX UXFKX
VDPRFKRGRZHJR QDOH*\ QDZLHU]JFKQL L SRGEXGRZ GURJL URZH
Z]IPDFQLDU FR QDMPQLHM WDN MDN SUJHZLGXMH WR UR]JSRU] G]H
MTIGM dla budowy ulic kategorii D. Na podjazd DFK 4&XNDFK RUD]

SUJHG VNU]J\*RZDQLDPL QDOH*\ Z PLDU SRWU]JHE L PR*OLZR FL
VWRVRZDU QDZLHU]JFKQLH R SRGZ\*V]RQ\P ZVSYyaF]\QQLNX
SUJ\FJHSQR FL

=H Z]JO GX QD Z\JRG RSRU\ WRF]JHQLD EH]SLHF]H VWZR
QLHUYZQR FL WUZzZDaR U0 RUD] FI\WHOQR U0 GOD X*\WNRZQLNyZ
(pie V]J\FK L URZHU]J\VWyZ QLH ZROQR VWRVRZDU QDZLHU]JFKQL ]
NRVWNL EHWRQRZHM :\M WNLHP V SURJL ]ZDOQLDM FH Z XOLFDF
poprzecznych, kiedy droga rowerowa jest prowadzona grzbietem

SURJX OR*OLZH MHVW VWRVRZDQLH Z Z\M WNRZ\FK V\WXDFMDFK
EDUZLRQ\FK Sa\W EH WIBbdieirych, o niefazowanych

NUDZ G]JLDFK Z\PLDUDFK RN [ FP L JUXER FL18cnG X
XNaDGDQ\FK QD SRG4R*X WDNLP VDP\P MDN Z SU]J\SDGNX QDZLHU
asfaltowej przy dodatkowym zastosowaniu warstwy piasku lub

*ZLUX RUD] WDNLFK VDP\FK REU]JH*\ EHWRQRZ\FK 3a\w\ PXV] E\Ul
XNabDGDQH U] GDPL SRSU]JHF]QLH Z VWRVXQNX GR NLHUXQNX MD]C
DE\ QLH SRzvWDzZD4\ Z GURG]H URZHURZHM SRG&X*QH V]FJHOLQ\

W sytuacji, kiedy do drogi rowerowej przylega chodnik dla

SLHV]\FK QDZLHU]JFKQLD GURJL URZHURZHM SRZLQQD E\U REQL*R
ok. 3- FP SRQL*HM SR]JLRPX FKRGQLND L RGG]JLHORQD NUDZ *QLNL
NUDZ G]JL FL WHM SRG N WHP RN VWRSQL NWyU\ XPR*OLZL
EH]SLHF]Q\ QDMD]G SRG RVWU\P N WHP QD FKRGQLN Z V\WXDFML
QDG]Z\FIDMQHM 3U]\ PD4\P UXFKX SLHV]\FK GRSXV]F]DOQD MHVW
jednolita nawierzchnia chodnika i drogi rowerowej oraz

Z\]lQDF]JHQLH GURJL URZHURZHM SRGax*Q OLQL SR]LRP

Kolor nawierzchni drég rowerowych to naturalny kolor asfaltu
OXE NRORU FJHUZRQ\ .RORU FJHUZRQ\ QDOH*\ VWRVRZDU

EBQOD ZD*QLHMV]\FK SUJHMD]GDFK URZHURZ\FK XOLFH R GX*\P
QDW *HQLX L SU GNR FL UXFKX VDPRFKRGRZHJR SU]JHMD]G\
URZHURZH R JRUV]\FK RGOHJA4R FLDFK ZLGRF]JQR FL JayZQH
drogi rowerowe)

ElZ REV]DUDFK GX*\FK NRQIOLNWyXBZHV]\ FL

E#Z SU]\SDGNX UR]ZL ]D VSHFMDOQ\FK Z MH]GQL OX]\
rowerowe)

E8lldia kostki betono ZHM QD SURJDFK ]ZDOQLDM F\FK RUD] GOD

Sa\w EHWRQRZ\FK MDNR QDZLHU]JFKQL Z\G]JLHORQHM GURJL
rowerowej prowadzonej obok chodnika pieszego

10



.LHG\ GURJD URZHURZD MHVW SURZDG]RQD Z EH]JSR UHGQLHM EOL
OXE NROLGXMH ] UR OLQQR FL GU]JHZD LQWHJUDOQ F] FL
nDZLHU]FKQL DVIDOWRZHM OXE EHWRQRZHM PRJ E\U HOHPHQW\ N
J VW\P IDSORFLH FKURQL FH VA\VWHP NRU]JHQLRZ\ GU]JHZD L
XPR*OLZLDM FH EH]SLHF]Q\ SUJHMD]G URZHU]J\VW\ 3LH GU]HZD P:
E\U RIQDF]RQ\ IDUE RGEODVNRZ -DX\NQUUMMHPBR*OLZLDUO SR OL]J

podczas deszcz X L ]DNOHV]F]JHQLH NRab URZHUX QD W\SRZ\P GOD
GDQHJR PLHMVFD NLHUXQNX MD]G\ 1LHGRSXV]F]DOQH V SRG&X*(
VIFIHOLQ\ L XVNRNL PL G]J\ NUDW L QDZLHU]JFKQL GURJL URZHUR.

)DGQH HOHPHQW\ QDZLHU]FKQL GURJL URZHURZHM DQL MH]GQL C
ktdrych dopuszczony jest ruch rowerowy na zasadach ogdlnych nie

PRJ ]DZLHUDU V]FJHOLQ SRG&X*Q\FK ] Z\M WNLHP V]\Q
WUDPZDMRZ\FK :SXVW\ NDQDOL]DFML GHV]F]RZHM PXV] E\U
]JDEH]SLHF]IDQH UXV]WHP R SUJHELHJX *HEHUHN SURVWRSDGA\P G
NLHUXQNX MD]G\ SUJ\ XZ]JO GQLHQLX W\SRZHJR WRUX UXFKX
rowerzystow. Farby i tworzywa stosowane do oznakowania

SR]JLRPHJR Z *DGQ\FK ZDUXQNDFK QLH PRJ PLHUO JRUV]HM
SUJ\FIHSQR FL QL* SRIRVWDAaD QDZLHU]FKQLD

: QLHNWyYU\FK SU]J\SDGNDFK QD GURJDFK URZHURZ\FK PR*QD VWR
QDZLHU]JFKQLH QLHXWZDUG]RQH =DOHF 8aDiizddbiy W *ZL U
PHFKDQLF]QLH L NOLQRZDQ\ R WU]JHFK UHGQLFDFK RN

PP WZRU] F\ ZDUVWZ R JUXER dAlL Powstanie takich

RGFLQNyZ PR*H E\U XVSUDZLHGOLZLRQH zZ\a F]IQLH FKDUDNWHUHP
RNROLF\ QS SDUN ODV RUD] SUJHZLG\zZDQ\P zZ\a F]IQLH VH]RQRZ'
lub weekendowym wykorzystaniem jako trasa rekreacyjna.

1D RGFLQNDFK WUDV UHNUHDF\MQ\FK L ORNDOQ\FK PR*QD UyzZQL}
VWRVRZDUO QDZLHU]JFKQLH W\SX ASODVWHU PLRGX " EH] ZDUVWZ\
FLHUDOQHM JHRZayNQLQ\ RUD] LQQH ,FK VWRVRZDQLH QD V]JHU
VNDO MHVW XZDUXQNRZDQH RSLQLDPL X*\WNRZQLNyZ : SU]J\SDG|
rekreacyjnych o mniejszym znaczeniu wskazane jest stosowanie

nawierzchni nieutwardzonych.

1D GURJL JUXQWRZH E G FH F] FL UHNUHDF\MQ\FK WUDV URZHUR
QLH ZROQR Z\V\S\ZDu JUX]X EXGRZODQHJR DQL VWRVRZDUO NUXV]\
GX*HM UHGQLF\ SRZ\*HM PP FK\ED *H PDWHULDa\ WH PDM
FKDUDNWHU SRGEXGRZ\ L SRNU\WH V MHGQ ] QDZLHU]FKQL RPyZ
SRZ\*HM

4.3. Przekroje poprzeczne drog rowerowych

6]JHURNR U Z\G]LHORQHM G U Rwdjnd ®zdti¢ Rawierzchni
to:

PLZL FHM GOD MHGQRNLHUXQNRZHM Z\G]JLHORQHM GURJL
URZHURZHM ]DOHFDQH P ]ZaDV]F]D GOD WUDV JayZQ\FK

PLZL FHM GOD GURJL GZXNLHUXQNRZHM ]DOHFDQH P
ZL FHM ]ZaDV]F]D GOD WUDV JayZQ\FK
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P L ZL FHM G ODukgrunkowejdrogi pieszo-rowerowej

Przekroje poprzeczne jednokierunkowego pasa rowerowego w
jezdni:

P OXE ZL FHM ]DOHFDQH

UWAGA: SRGDZDQH VIJHURNR FL PLQLPDOQH OLF]\ VL SURVWRSDGO'}
UJHFJ\ZLVWHJR WRUX UXFKX URZHUX SU]\ SU GNR FL SURMHNWRZ]I
od SRZLHGQLHM GOD NDWHJRULL WUDV\ GOD VNU]J\*RZD L SU]JHMD
rowerowych - GOD WRUX MD]G\ SU]\ SU GNR FL NP JRG]

: RGOHJaR FL P RG NUDZ G]L GURJL URZHURZHM QLH PRJ
]QDMGRZDU VL *DGQH SUJHGPLRW\ R Z\WVRNR FL ZL NV]JHM QL*

m, szczegdlnie po wewn WU]J]QHM VWURQLH aXNyZ : FR QDMPQLHM
WDNLHM RGOHJ&4R FL RG NUDZ G]L GURJL URZHURZHM QDOH*\ XVW
VA4aXS\ |]QDNyZ GURJRZ\FK ODWDUQL LWS 2]QDF]D WR *H ]DOHFDC
VIHURNR 0 VNUDMQL GOD MHGQRNLHUXQNRZHM GURJL URZHURZH!
VIHURNR FL P Z\QRVL & F]QLH dlaBwikierunkowej o

VIHURNR FL - B,5 m (czyli dodatkowo po 0,5 m w obie

VWURQ\ SR]D NUDZ G]JLH GURJL URZHURZHM

‘\M WNRZR GRSXV]F]DOQH V
EllSXQNWRZH ]Z *HQLD R NWyU\SR@R,ADI

ESlliednokierunkowy pas rowerowy na poboczu jezdni o
VIHURNR FL P RGG]JLHORQ\ VAXSNDPL EH] GRGDWNRZHM
skrajni oraz

ERGOHJ&R G NUDZ G]JL GURJL URZHURZHM RG FL JAHM EDULHU\
U] GX VaXSNyZ RGG]JLHODM F\FK GURJ URZHURZ RG MH]GQL
min. 0,3 m gdy brak miejsca a segregacja jest konieczna

Poszerzenia drogi rowerowej na OH*\ ]|DZV]H VWRVRZDuU SU]JHG
SUJHMD]GDPL URZHURZ\PL RGSRZLHGQLR SRV]HU]DM F VDP SU]HN
SUJ]\SDGNX SU]MD]GyZ EH] SLHUZV]H VWZD L ] VIJQDOL]DFM ZLHW
SRZL NV]D WR REV]DU DNXPXODFML XPR*OLZLDM F |]DWU]J\PDQLH
NLONX URZHU]J\VWyZ RERN VLHELH =ZL NV]D WR Sa\QQR 0 UXFKX I
zmniejsza ryzyko blokowania chodnikéw i drogi rowerowej na

SR]JRVWDA\FK UHODFMDFK :VND]DQH MHVW SRV]JHU]JHQLH GZXNLHL
GURJL URZHURZHM GR D QDZHW GR P *UDQLF MHVW
PDNV\PDOQD PR*OLZD VJHURNR U0 SUJHMD]GX URZHURZHJR Z GDQ\I
mLHMVFEFX 3RV]JHU]JHQLH GURJL URZHURZHM XPR*OLZLD WH* |DPNQL
QLHOHJDOQHJR ZMD]GX VDPRFKRGyYZ VaXSNDPL XPLHV]F]RQ\PL Z |
NUDZ G]JLDFK GURJL URZHURZHM ]DFKRZXM F RGOHJaR i P PL C
VAXSNDPL

S3RV]JHU]HQLD Z\G]LHORQ\FK GUyJ URZHURZ\FK VWRMXMH VL QD &>

(20- SURF QD Ga4XJLFK SRGMD]GDFK R QDFK\OHQLX LZL FHM
GURJL GZXNLHUXQNRZH OXE MHGQRNLHUXQNRZH Z NLHUXQNX SR
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FR QDMPQLHM R P RUD] Z PLDU SRWU]JHE QD FDA4HM G&XJR FL
GURJL URZHURZHM SU]\ VSRG]LHZDQ\FK GX*\FK QDW *HQLDFK UXF

=Z *HQLPR*QD VWRVRZBF]QLH GOD GUyJ MHGQRNLHIUXQNRZ\FK
tylko do 1,0 m na poziomie nawierzchni oraz do 1,5 m na

Z\VRNR FL SRZ\*HM P OLF] F SURVWRSDGOH GR IDNW\F]QHJR W
UXFKX URZHUX GOD SU GNR FL SURMHNWRZHM RGSRZLHGQLHM GC
URG]DMX WUDV\ =Z *HQLD GR V]JHURNR FL P SRZ\*HM P

SRQDG QDZLHUJFKQL V GRSXV]F]DOQH SXQNWRZR QS SUJ\ Vaxs
]JDP\NDM F\FK ZMD]G VDPRFKRGRP QD Z\G]LHORQ GURJ URZHURZ
SUJHELHJX GURJL URZHURZHM PL G]\ GU]HZDPL

=Z *HQLD GURJL GZXNLHUXQNRZHM Vne@ pr8/padiurties O
UHNUHDF\MQ\FK L W\ONR SU]\ RGOHJaR FL ZLGRF]@R FL U] GX
PLGREU\P RZLHWOHQLX : SUJ\SDGNX GZXNLHUXQNRZ\FK WUDYV 1
QL* UHNUHDF\MQH ]Z *HQLD Z\PDJDM XSUJHGQLHJR UR]JG]JLHOHQL
kierunkow ruchu. Nie dotyczy to adaptowanych drog rowerowych i

pieszo- URZHURZ\FK QD PRVWDFK ZLDGXNWDFK HVWDNDGDFK NA&D
L ZWXQHODFK JG]JLH MHGQDN QDOH*\ G *\it GR |DFKRZDQLD SH&Q
SDUDPHWUyZ =Z *HQLD PXV] E\U0 RIQDNRZDQH RVWU]HJDZF]\P *ya
NRORUHP L HOHPHQWDPL RGEODVNRZ\PL D VAXSNL Z RVL GURJ
GRGDWNRZR O#4QL 3

6NUDMQLD SLRQRZD Z\QRVL P '"RW\F]\ WR UyZQLH* JDa ]JL GU]H.
NWyUH PXV] E\0 UHJXODUQLH SUJ\FLQDQH DOER XVXQL WH

: EH]SR UHGQLP SREOL*X GURJL URZHURZHM QLH QDOH*\ ORNDOL
XU] G]H NWyU\FK X*\WNRZDQLH PR*H EORN®akDU UXFK 6
URZHURZH WDEOLFH RJARV]JHQLRZH NWyUH Z\PDJDM OHNWXU\ ]
QS ] PDSDPL GUREQ\PL RJARV]HQLDPL LWS aDZNL LWS SRZLQ
E\U RGVXQL WH R FR QDMPQLHM P RG NUDZ G]L GURJL URZHURZF
FK\ED *H V XPLHV]F]JRQH SURVWRSDGOH GR MHM RVL L LFK W\SR
X*\WNRZDQLH QLH JUR]JL MHM ]DEORNRZDQLHP

BURPLHQLH aXNyZ GUyJ URZHURZ\FK

SURPLH a&aXNX MHVW MHGQ\P ] JAyZQ\FK FI\QQLNyZ GHF\GXM F\FK
SU GNR FL SURMHNWRZHM RUD] EH]SLHF]H VWZLH L Z\JRG]LH
X*\WNRZDQLD GURJL URZHURZHM : ]ZL [NX ] W\P GOD Uy*Q\FK
NDWHJRULL GUyJ URZHURZ\FK QDOH*\ VWRVRZDU Uy*QH PLQLPDOC
SURPLHQLH aXNyZ

3U GNR 0 SURMHNWRZD OLQLPDOQ\ SURPLH &XNX
GR ZHZQ WU]JQHM NUDZ G]L

3U GNR 0 SURMHNWRZD 4,0m

km/godz.(uwaga: minimalna

dopuszczalna)

3U GNR 0 SURMHNWRZD NP 1@

3U GNR 0 SURMHNWRZD NP 2@

:]yU RJyOQ\ QD SURPLH &4XNX GURJL URZHUR Z3:b®(zeb 9
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3RVWDZ QD URZHU &52: 3.( JG]JLH 9 WR SU GNR it SURMHNWRZD
km/godz. a R - SURPLH &aXNX GR ZHZQ WU]JQHM NUDZ G]JL 1D 4&XNDFK
SURMHNWRZDQ\FK GOD SU GNR FL NP JRG] L PQLHMV]\FK QDOH
SRV]HU]DUO SUJHNUyM SRSU]JHF]Q\ GURJL URZHURZHM R PLQLPXP
SURFHQW 1D WUDVDFK JAyZQ\FK L LQQ\FK R GX*\P QDW *HQLX UX
wskazane jest w takiej sytuacji poszerzanie przekroju do 3,0 m

L ZL FHM V]F]JHJyOQLH MH OL QD aXNX Z\VW SXMH SRGaX*QH
pochylenie niwelety drogi rowerowe;.

OLQLPDOQ\P SURPLHQLHP a&XNX MHVW P OR*QD JR VWRVRZDUuU Q
GRMD]GDFK GR VNU]J\*RZDQLD L SUJHMD]GX URZHURZHJR ]Z4DV]F]
VMIQDOL]DFEM  ZL HWZ f@dnoczesnym poszerzeniu drogi

URZHURZHM L W\ONR GOD UHODFML LQQHM QL* JayZQD QD ZSUR'
SU]JHFL FLX GURJL URZHURZHM L MH]GQL ] QLHGRSXV]F]RQ\P UXFK
rowerow przy przejazdach rowerowych i wyjazdach z drég

URZHURZ\FK QDOH*\ VWRVRZDU Z\oépohieriLdk) 2,0m.

4.5. Fizyczne oddzielenie drogi rowerowej

5XFK URZHURZ\ RGG]JLHOD VL IL]\F]QLH SU]J\ SRPRF\

EENUDZ *QLND R Z\WVRNR FL FR QDMPQLHM P SR4 FIRQHJR ]
RSDVN R V]JHURNR FL SRQ@zypadku, gdy przy
NUDZ G]L MH]GQL GRSXV]FIRQH MHVW SDUNRZDQLH SRG&X*QF

EENUDZ *QLND R Z\VRNR FL FR QDMPQLHM P SR4 FIRQHJR ]
RSDVN ] EDULHU VAXSNDPL LWS HOHPHQWDPL R VIJHURNR F
GRVWRVRZDQHM GR ZDUXQNyZ Z WDNL VSRVYE *H NUDZ G( Gl
roe URZHM ]QDMGXMH VL FR QDMPQLHM P Z\M WNRZR P
RG EDULHU\ OXE VAXSNyZ

E@SDVD JLHOHQL Z\VRNR FL GR PLV]JHURNR FL SRZ\*HM

EEDULHU\ PHWDORZHM R Z\VRNR FL GR P SUJHV]NRG\ FL Jat
QS EDULHU\ L JLHOH QLH PRJ RJUDQLF]DUO ZLGRF]QR FL Z
przypadku rowerow poziomych)

EBZz\VS G]JLHO F\FK R VIJHURNR FL FR QDMPQLHM P LZ\WRNR F
0,1 m umieszczonych w jezdni, zawsze oznakowanych
RGEODVNRZ\P S\ORQHP NRORUX *yadWHJR ]ZaDV]F]D Z SU]\SD¢
NRQWUDSDVyZ Z MH]GQL ]J]MD]GyzZ QD Z\G]JLHORQ GURJ URZH

itp.).

=DOHFDQH MHVW VWRVRZDQLH VaAXSNyZ PHWDORZ\FK OXE EHWRQ
Z\WWRNR FL GR P SRQL*HM W\SRZHM Z\WRNR FL NLHURZQLF\
URZHUX L UHGQLF\ PLQ P ] Z\RNU JORQ\P NR FHP L
R]JQDNRZDQ\FK Z JyUQHM F] FL SDVNDPL NRORUX *yaWHJR L
RGEODVNRZ\PL ZV] G]JLH JG]LH QLH RERZL |[XM SUJHSLV\ RJyOQH
$OWHUQDW\ZQLH ]DOHEFDQH MHVW VWRVRZDQLH HOHPHQWYyYZ PDa
DUFKLWHNWXU\ R Z\WRNR FL GR P XPLHV]F]RQ\FK Z RSDVFH OX|
EH]SR UHGQLR Z MH]GQL VWUHI ]JDPLHVINDQLD

14



6HJUHJDFMD IL]\F]QD QLH PR*H RJUDQLF]DU NRQWDNWX Z]JURNRZF
SROD PDQHZUX URZHU]J\VW\ 8U] G]JHQLD VHJUHJDFML PXV] E\U
GRVNRQDOH ZLGRF]QH WDN*H SU]\ ]AHM ZLGRF]QR FL SRG QLHJL
QLHXSU] WQL W\PL OL FLDPL

OL G]\ Z\G]JLHORQ GURJ URZHURZ D MH]GQL FKRGQLNDPL RUD]
LQQ\PL GURJDPL URZHURZ\PL Z UHMRQLH VNUJ\*RZD L SUJHM i
SLHV]\FK MHG\Q GRSXV]F]DOQ IRUP ]JLHOHQL RSUYF] GU]HZ EH]
JDa JL GR Z\WRNR FL PV NUJHZ\ JDWXQNyZ OXE RGPLDQ W\SX
horizontalis NWyUH QLH RJUDQLF]DM ZLGRF]JQR FL ]JH Z]JO GX QD
QLVN Z\WRNR i :\*HM URVQ FH NU]JHZ\ JDWXQNyZ OXE RGPLDQ W\
nana V ]DOHFDQH Z\4 F]JQLH GR VWRVRZDQLD SU]\ NUDZ G]LDFK GU
URZHURZ\FK ELHJQ F\FK QD VWURP\FK VNDUSDFK MDNR QDWXUDC
EDULHUD FKURQL FD SUJHG XSDGNLHP

3RF] WHN L NRQLHF Zbg jdwerongiQH M G U
.RQVWUXNEMD ]MD]GyZ QD Z\G]JLHORQ GURJ URZHURZ ] MH]GQL
JG]LH UXFK RGE\ZD VL QD ]DVDGDFK RJYOQ\FK PXVL JZDUDQWRZ
*H URZHUJ\WWD QLH E G]JLH JPXV]RQ\

EBKDPRZDUO L JPQLHMV]DO SU GNR FL SRQL*HM NP JRG]

EBXQLNDUO XSDGNX OXE KDPRZDQLD SU]JH] SRZL NVJHQLH SURPLEF
aAXNX Z WDNL VSRVYE *H SU]JHG VNU WHP Z SUDZR ]JEOL*D VL
RVL MH]GQL F]J\OL ]DPLHU]DM VNU FLUO Z SUDZR QDMSLHUZ Z
VNU FD OHZR Z\NR@®SWHFLZVNU W

Z\NRQ\ZDU LQQHIJR PDQHZUX QLHF]\WHOQHJR GOD SR]RVWDa\
uczestnikéw ruchu

Efloodnos L SUJHGQLHJR NR4aD DQL E\ii QDUD*RQ\P QD Z\SDGHN
ZVNXWHN SR OL]JJX NR4D QD NUDZ *QLNX

\d FJHQLH UXFKX URZHURZHJR ] MH]GQL JG]LH RGE\zZD VL QD
]JDVDGDFK RJYyOQ\FK QD Z\G]JLHORQ GURJ URZHURZ ELHJQ F
UYyZQROHJOH GR MH]GQL SR SUDZHM VWURQLH Rvénel E\ii SURMHNW
GOD SU GNR FL URZHUJ\VW\ FR QDMPQLHM NP JRG] 3U]JHG ]MD]C
QDOH*\ SRV]HU]\il MH]GQL R V]JHURNR i GURJL URZHURZHM QD
RGFLQNX RN P SDV Z\a FIHQLD L VWRVRZDiU 4XNL RGSRZLHGQ!
GOD SU GNR FL SURMHNWRZHM U] GX NP JRG] L ZL EHM

-H OL z\éa FIHQLH PD PLHMVFH ]D VNU]J\*RZDQLHP WR ]J]MD]G QD GU
URZHURZ SRZLQLHQ ]QDMGRZDUO VL Z UHMRQLH SU]JHM FLD SLHV]
SUJHFLQDM FHJR MH]GQL SR NWyUHM SRUXV]D VL URZHU]J\VWD
VSRVYE XQLND VL V\WXDFML Z NWyUHM VDPRFKRG\ Z\MH*G*DM FI
ulicy poprzecznej (p RGSRU] GNRZDQHM L RF]JHNXM FH VL QD

Za FIHQLH GR UXFKX Z MH]GQL SR NWyUHM SRUXV]D VL URZHU]\V
EORNXM ZMD]G QD GURJ URZHURZ 8QLND VL WH* NROL]ML ]
SLHV]\PL VWRM F\PL SU]JHG SU]J]HM FLHP GOD SLHV]\FK =MD]G PXV|
E\U Z\UD(QLH R]JQDNRZDQ\ L GRE&WH ZLGRF
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.RQLHF MHGQRNLHUXQNRZHM GURJL URZHURZHM ELHJQ FHM UyZQ
MH]GQL SRZLQLHQ E\ii ]DSURMHNWRZDQ\ WDN DE\ URZHU]\VWD
NRQW\QXXM F MD]G QD ZSURVW Z& FIDM F VL Z UXFK QD MH]GQL
]DVDGDFK RJYOQ\FK QLH PXVLD& SUJHFLQDi WRUX MD]G\ VDPRFK
hamowD & ]DWU]\P\ZDii VL L XVW SRZDi SLHUZV]H VWZD SRMD]GRP ¢
MH]GQL QD NWyU ZMH*G*D 1D NR FX Z\G]LHORQHM GURJL URZHU
QDOH*\ SRV]HUJ\il MH]GQL R V]JHURNR i GURJL URZHURZHM QD RG
co najmniej ok. 15- PHWUyZ DOER JPQLHMV]\ii VJHURNR i SDVD

ruchu przy SRPRF\ Z\WHSNL R VJHURNR FL FR QDMPQLHM P OXE
ZL FHM MH OL SU GNR (i PLDURGDMQD SUJHNUDF]D NP JRG] D]
Z\WWHSN F] VWR SDUNXM VDPRFKRG\ R]JQDNRZDQHM RGEODVNRZ\
*yAW\P S\ORQHP L ZSURZDG]Li# QD W\P RGFLQNX MH]GQL SDV GOD
URZHUyZ SDV Z& FIDQLD

O ile pozwala na to kategoria ulicy, wyjazd z drogi rowerowej

SRZLQLHQ E\iU SRa FIRQ\ ] SURJLHP ]ZzDOQLDM F\P *G]JLH MHVW WEF
PR*OLZH Z4 FIHQLH GZXNLHUXQNRZHM GURJL URZHURZHM Z UXFK
MH]GQL QD |DVDGDFK RJYyOQ\FK SRZLQQR RGE\zZDuU VL SU]H] PDA&H
ronda, gdzie wydzielona droga rowerowa jest jednym z ramion

VNUJ\*RZDQLD ] UXFKHP RNU *Q\P

6NUJ\*RZDQLD WUDV URZHURZ\FK SU]J]HMD]G\ URZHURZH

=H Z]JO GX QD Uy*QRURGQR U VIWXDFML UXé&BmRmZ\FK L RW
VNUJ\*RZD QLQLHMV]H 6WDQGDUG\ QLH PRJ ]DSURSRQRZDI
V]FJHJYy4RZ\FK UR]ZL ]D Z]RUFRZ\FK GOD ZV]\VWNLFK PR*OLZ\FK
W\SyZ VNU]\*RZD 1DOH*\ NLHURZDuUO VL ]DVDGDPL RJyOQ\PL
]Z4DV]F]D GRW\F] F\PL SLHUZV]H VWZD GOD SRV]F]HJyOQ\FK
kategorii tras rowerow \FK SURPLHQL aXNyZ L RGOHJ&4R FL
ZLGRF]QR FL ]DZDUW\PL Z QLQLHMV]\FK 6WDQGDUGDFK RUD]
UR]ZL ]JDQLDPL SU]\NADGRZ\PL SRND]DQ\PL Z ]D& F]JQLNX

SURMHNWXM F VNU]J\*RZDQLD L SUJHMD]G\ URZHURZH QDOH*\ ]D2Z\
G *\u GR

Efliminimalizacii liczby punktéw kolizji toréw ruchu
rowerzystow i samochodow

ESlminimalizacii kolizji rowerzystéw z ruchem pieszym

ElPLQLPDOL]DFML SUDZGRSRGRELH VWZD |DWU]J\PDQLD VL
URZHU]J\WW\ ]ZaDV]F]D QD V\JQDOL]DEML ZLHWOQHM L
PLQLPDOL]DEML F]DVX SUJHMD]GX SUJH] VNU]\*RZDQLH

EBPLQLPDOL]DFML RGOHJ4AR FL MDN URZHU]J\WWD PXVL SRNRQLC
VNUJ\*RZDQLX OXE ZRNyéa QLHJR

EBPODNV\PDOL]DFML SURPLHQL 4aXNyZ GURJL URZHURZHM Z UHMR
VNU]J\*RZDQLD Z UDPDFK PR*OLZR FL WHUHQRZ\FK

EEPONV\PDOL]DFML RGOHJ&R FL ZLGRF]QR FL NLHURZFyZ L
rowerzystow

EEISUIHFLQDQLD VL WRUYyZ achidhdtidv Vrowerow na
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SUJHMD]GDFK URZHURZ\FK SRG N WHP PR*OLZLH JEOL*RQ\P Gl
prostego przy dobrym kontakcie wzrokowym

ElPLQLPDOL]DFML Uy*QLF\ SR]JLRPYyZ QLZHOHW WUDV URZHURZ\F
SUJ\SDGNX VNU]J\*RZD ZLHORSR]JLRPRZ\FK QS SU]H]
VWRVRZDQLH WXQHOX ]D P Lily\dirdthéedG N
]JDOH*QR FL RG VIWXDFML WHUHQRZHM

3URMHNWXM F VNUJ\*RZDQLH ] XOLE R GX*\P QDW *HQLX UXFKX
VDPRFKRGRZHJR QDOH*\ UR]ZD*\ii PR*OLZR i EH[NROL]\MQHJR
UR]ZL ]DQLD Z GZyFK SR]JLRPDFK : SUJ\SDGNX XOLF R QLVNLFK

SU GNR FLDFK PLDURG D M Q\dHardz] ker#ystne jest

ZSURZDG]JHQLH UXFKX URZHURZHJR QD MH]GQL QD ]JDVDGDFK RJy
SUJHG VNUJ\*RZDQLHP OLQLPDOL]XMH WR NROL]MH RUD] OXE
ZVSYaF]\QQLN RSy(QLHQLD ]ZaDV]F]D MH OL QS UXFK VDPRFKRGHR
RGE\ZD VL JayZQLH Z SUDZR D UXFK -URiprost ZEnsze

QD VNU]\*RZDQLDFK ] SUIHMD]GDPL URZHURZ\PL QD ZORWDFK QDC
VWRVRZDi{ aXNL MH]GQL R PR*OLZLH PD4\P SURPLHQLX GOD
]JPLQLPDOL]RZDQLD SU GNR FL VDPREKRGYZ

6NUJ\*RZDQLD PXV] ]DSHZQLDiU EDUG]JR GREU\ NRQWDNW Z]JURNRZ
kierowca - URZHUJ\WWD : SU]\SDGNX GURJL URZHURZHM ELHJQ FHM
UyZQROHJOH GR MH]GQL L QDVW SQLH VNU FDM FHM SUJHFLQDM
QD VNU]\*RZDQLX GRMD]G GR SU]JHMD]GX URZHURZHJR Z SRSU]JHI
jezdni powieni HQ RGE\ZDiU VL SR 4XNX R PR*OLZLH GX*\P
SURPLHQLX D ZLGRF]QR i QLH SRZLQQD E\ii RJUDQLF]RQD

5RZHU]J\VWD SRZLQLHQ GRMH*G*DU GR VNU]J\*RZDQLD L SU]JHFLQDU
UXFKX VDPRFKRGyZ SRG N WHP SURVW\P .RQWDNW ZJURNRZ\ QLH
Z\PDJDU RG URZHU]J\VW\ RGZUDFDQLD VL L SDWU]JHQLD GR W\ax
1DOH*\ IDSHZQLU URZHU]\ FLH PR*OLZR U REVHUZDFML VDPRFKRG!
ND*G\FK ZDUXQNDFK SRJRGRZ\FK 7U]JHED SDPL WDUO R X*\WNRZQL
URZHUyZ SR]JLRP\FK NWYU\FK Z]JURN ]QDMGXMH VL QD SR]JLRPLH F

P QDG QDZLHU]JFKQL GURJL =DOHFD VL R ZLHWOHQLH VNU]J\*R
L SUJHMD]GyZ URZHURZ\FK ZLDWaHP SROLFKURPDW\F]Q\P R SHAaC
]DNUHVLH ZLGPD R OHSV]HM MDNR FL QL* QD SR]JRVWDA\FK RGFL
drog.

5RZHU]\ FL RF]JHNXM F\ SUJHG SU]HMD]GHP URZHURZ\P QLH PRJ
EORNRZDUO UXFKX URZHUJ\WWRP SRUXV]DM F\débor¢)lL SR Z\G]L
GURG]H URZHURZHM QD SR]JRVWDa\FK UHODFMDFK DQL SLHV]\P 6
Z\QLND NRQLHF]JQR 0 SURMHNWRZDQLD RGSRZLHGQLR GX*\FK REV
DNXPXODFML SUJHG SUJHMD]GDPL URZHURZ\PL VWRVXM F SRV]HU
GURJL URZHURZHM SDWU] SXQNW OLQLPDOQD GaxJR u REV]D!
akum XODFML WR P G&4XJR 0 URZHUX ZVND]DQD PLZL FHM

6]F]HJYyOQ\P UR]ZL |[DQLHP UXFKX URZHURZHJR QD VNU]\*RZDQLDF
SUJHMD]GDFK URZHURZ\FK ] V\JQDOL]DFM ZLHWOQ MHVW OX]D
URZHURZD OX]\ SR]ZDODM QD

EEIONXPXODFM UXFKX URZHURZHJR QD F]kUdZ&@G\P ZLHW
QD ZSURVW L OHZRVNU WX Z XOLFDFK EH] IL]\F]QHM VHJUHJD
UXFKX URZHURZHJR L VDPRFKRGRZHJR Z XOLFDFK ] SU GNR |
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PLDURGDMQ NP JRG] L MHGQ\P SDVHP UXFKX QD
VNUJ\*RZDQLX OXE ] NUYWNLP SDVHP GR VNU WX

EBIONXPXODFM UXFKX URZHURZHJR QD FJHUZRQ\P ZLHWOH RUD
QLHNWYU\FK VNUJ\*RZDQLDFK EH] VM\JQDOL]DFML GR OHZRVNU
QD SUJHMH(G]LH URZHURZ\P E G F\P F] FL Z\G]JLHORQHM
drogi rowerowej lub pasa dla rowerdw (zalecane stosowanie
QD Z\G]JLHORQ\FK GURJDFK URZHURZ\FK Z XOLFDFK R GX*\P
QDW *HQLX UsamecKodowego nawprosti z ulicami
poprzecznymi bez wydzielonych drog rowerowych).

'OD OX] URZHURZ\FK ZVND]DQH MHVW VWRVRZDQLH FIJHUZRQHM
QDZLHU]JFKQL :\]QDF]DQLH OX] MHVW PR*OLZH Z\&4 F]QLH Z
VI\WXDFML NLHG\ VM\JQDOL]DWRU\ ZLHWOQH GOD GDQHJR NLHUXQ
ru FKX QD VNU]J\*RZDQLX V ZLGRF]QH JH OX]\ REVAXJXM FHM WHQ
NLHUXQHN $NRPRGDF\MQD V\JQDOL]DFMD ZLHWOQD PXVL E\U
GRVWRVRZDQD GR Z\NU\ZDQLD URZHUJ\VWyZ |QDMGXM F\FK VL Z
rowerowe;.

'RMD]G GR VNU]\*RZDQLD L SUJHMD]GX URZHURZHJR |DZV]H PXVL
RGE\ZDiU VL SR RGFLQNX S4DVNLP FK\ED *H XQLHPR*OLZLD WR
QDWXUDOQH XNV]WDAWRZDQLH WHUHQX

1D VNU]J\*RZDQLDFK ] V\JQDOL]DFM ZLHWOQ QDOH*\ UR]JG]JLHODUu
ID]\ VIJQDOL]DFML WDN DE\ ]LHORQH ZLDWAR GOD URZHU]\VWyZ
MDG F\FK Z\G]JLHORQ GURJ URZHURZ QD ZSURVW QLH Z\VW SRZD
UYyZQRF]JH QLH ] JLHORQ\P ZLDWaHP GOD SUDZRVNU WX ] UyZQRO}
MH]GQL DQL ] ]JLHORQ VWU]D&N GOD zZ\MD]GX ] MH]GQL XOLF\
SRSUJHF]QHM 1DOH*\ XQLNDuU VWRVRZDQLD Z]JEXG]DQLD V\JQDOL]
przyciskami, szczegdlnie dla relacji na wprost.

Szczegdlnym rodzajem VNUJ\*RZDQLD GURJL URZHURZHM ] XOLF MHVW
VI\WXDFMD NLHG\ GURJD URZHURZD MHVW SUJHQRV]RQD QD SU]JHF
VWURQ XOLF\ 1DOH*\ XQLNDU WDNLFK V\WXDFML FK\ED *H
]DVWRVRZDQ\P UR]ZL |1DQLHP MHVW PD4H URQGR OXE QDW *HQLH
jest niewielkie, a zastosowany przejazd rowerowy daje

URZHU]\ FLH SLHUZV]H VWZR OXE ]QDF]QLH RJUDQLF]D SU GNR @
samochoddéw. Dopuszczalne jest przenoszenie drogi rowerowej na

SUJHFLZOHJ4 VWURQ MH]GQL Z UDPDFK VNU]J\*RZDQLD ] V\JQDOL]
ZLHWOQ DOH ]DZV]H WDNLH UR]ZL |DQLH Z\G&X*D F]IDV GURJ L
OLF]JE SXQNWyZ NROL]J]ML FR REQL*D MDNR 0 WUDV\

Niedopuszczalne jest:

ESllrrowadzenie drogi rowerowej kolejno przez poszczegdine
UDPLRQD VNU]\*RZDQLD ]JDPLDVW QD ZSURVW SRQLHZD*
ZLHORNURWQLH JZL NV]D WR OLF]JE SXQNWyZ NROL]ML Zz
SU]J\SDGNX V NU ]hitsRzZ€oramiennego - trzykrotnie),
Z\GaxXx*D GURJ ]ZL NV]D F]DV RF]JHNLzZDQLD L ]DZV]H
SRZRGXMH *H ZL NV]R 0 URZHU]\VWyZ VWDUD VL MHFKDU QL
ZSURVW &DPL F SU]JHSLV\

E#IDaDP\ZDQLH SUJHELHJX GURJL URZHURZHM EH] Z\&XNRZDQL|
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SRQLHZD* REQL*D WR SU]H N U nytrdgf,\&tyhl @i
UXFKX URZHUJ\WW\ QLHSU]JHZLG\ZDOQ\P GOD NLHURZF\ L PR*
E\ii SUJ\F]\Q JUR(Q\FK NROL]ML

6NUJ\*RZDQLD Z\G]JLHORQ\FK GUyJ URZHURZ\FK ]JH VRE SRZLQQ\
PLQLPDOL]JRZDU U\]\NR NROL]JML ]DFKRZXM F SA\QQR U UXFKX .LH
przynajmniej jedna droga rowe URZD SURZDG]L UXFK R GX*\P

QDW *HQLX L SU GNR FL ZVND]DQH MHVW SRV]JHU]DQLH L
UR]GJLHOHQLH VNU]J\*RZDQLD W\SX A;” QD GZD VNU]\*RZDQLD W\S>
OXE A7~ .RQLHF]QH MHVW LFK GREUH R ZLHWOHQLH

4.8. Pochylenie niwelety

DRSXV]F]DOQH SRFK\OHQLH SRGaX*QH QLZHOHW\ QD GURJDFK UR?Z
Z\QRVL SURFHQW :L NV]H QDFK\OHQLD GR SURF V PR*OLZH
Z\M WNRZR SU]\ QLHZLHONLFK Uy*QLFDFK SR]JLRPyZ GR P L
Z\4 F]QLH QD SURVW\FK GREUJH R ZLHWORQ\FK SR JPURNX RGFLQ
odobref ZLGRF]JQR FL *yUQD F] i SRGMD]GX SRZLQQD E\iil PQLHM
QDFK\ORQD QL* GROQD &R P Uy*QLF\ SRILRPyZ ZVND]DQH MHVW
VWRVRZDQLH VSRF]JQLNYZ R G4XJR FL RN P

U podstawy wzniesienia niedopuszczalne jest stosowanie na
GURG]JH URZHURZHM RVWU\FK aXNyZ RUD] VNU]J\*RZD EH]
SLHUZV]H VWZD ]H VADE ZLGRF]QR FL OXE ] VMVJQDOL]DFM
ZLHWOQ 2GFLQHN GURJL URZHURZHM Z WDNLP PLHMVEX PXVL S
URZHU]\ FLH QDEUDUO SU GNR FL DE\ 4DWZLHM SRNRQDUuU Z]JQLHVLF
Z\NRU]J\VWDU QDJURPDG]RQ HQHUJL NLQHW\F]Q GR SRNRQDQLD
PR*OLZLH GAXJLHJR RGFLQND : SUJ\SDGNX WXQHOL L SRG]JLHPQ\F
SUJHMD]GyZ URZHURZ\FK SRG GURJDPL MHVW ZD*QH DE\ URZHU]\
PyJd Z\NRU]J\VWDU UR]S G X]\VNDQ\ SU]\ IMH*G*DQLX Z Gya GR
wygodnego powrotu na poziom jezdni.

S3RFK\OHQLH SRSU]JHF]QH V&X* FH GOD RGZRGQLHQLD SRZLQQR Z
2- SURF 1D 4&4XNDFK ZVND]DQH MHVW RGZRGQLHQLH GR ZHZQ WU]
NUDZ G]L &XNX FK\ED *H XNV]WDaA&WRZDQLH WHUHQX Z\PDJD LQDF
Kiedy droga rowerowa biegnie obok chodnika, chodnik powinien

E\U RG QLHM RGG]JLHORQ\ FL W\P NUDZ *QLNibriyB-5lcnZ\QLHV
SRZ\*HM GURJL URZHURZHM 2GZRGQLHQLH PXVL E\U ZyZF]DV
]DSHZQLRQH Z VWURQ SUJHFLZQ GR FKRGQLND

4.9. Ruch rowerowy i pieszy

Kolizje pieszych i rowerzystow oprocz odpowiedniej nawierzchni

(zob. punkt 4.2.) minimalizuje taka organizacja ruchu pieszego,

*H PL G]\ JayZQ\PL (UyGabPL L FHODPL SRGUy*\ RGE\ZD VL RQ SR
QDMNUYyWV]HM WUDVLH FDaNRZLFLH SR]D GURJ URZHURZ : UHMEF
NROL]ML UXFK URZHURZ\ SRZLQLHQ RGE\zZDu VL SR]D REV]DUHP U
SLHV]JHJR SR aXNDFK R PR*OLZLH GX*\P SURPLHQLX :\GAX*HQLH Zz
WDNL VSRVYE GURJL URZHURZHM F]\QL M PD&4R DWUDNF\MQ GOD
SLHV]\FK MDNR VNUyW D ]DUD]HP ]ZL NV]D MHM SU GNR i SURMHN
FR SU]J\FL JD URZHU]J\VWyZ 6FKRG\ Z FL JX SLHV]\P HOLPLQXM
QLHSR* GDQ REHFQR U0 URZHU]J\VWyZ
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5XFK URZHURZ\ L SLHV]\ SRZLQQ\ SUJHFLQDU VL SRG N WHP
JEOL*RQ\P GR SURVWHJR OR*QD WR RVL JQ G VHIJUHJDFM IL]\F]Q

kanalizowaniem ruchu pieszego w wybranych miejscach. Gdy droga
URZHURZD ELHJQLH Z UHMRQLH EUDP ZHM FLRZ\FK RUD] Z\ORWyZ

schoddéw i pochylni SRZLQQD E\i RG QLFK RGVXQL WD L RGG]JLHORQTEL
QD ZSURVW Z\ORWX GREU]JH ZLGRF]Q EDULHU FL Ja R GaxJR FL |
QDMPQLHM UyZQHM VIHURNR FL EUDP\ VFKRGYyZ OXE SRFK\OQL

Minimalizacja kolizji piesi- URZHU]\ FL SRZLQQD E\u SRVWDZ
GHF\]ML R SR4R*HQLX GURJL URZHURZHM Z]JO GHP MH]GQL L FKRC(
L SUJHMD]GX URZHURZHJR Z]JO GHP SU]JHM FLD SLHV]HJR L

VNUJ\*RZDQLD

5. WYMOGI TECHNICZNE DLA POSZCZEGOLNYCH
KATEGORII TRAS

\PRJL WHFKQLF]QH GOD WUDV JayZQ\FK

BllSsU GNR 0 SURMHNWRZDJRG] L ZL FHM

EllSURPLHQLH 4XRRZQDMPQLHM P GR ZHZQ WU]JQHM NUDZ G]L
SRID VNU]\*RZDQLDPL | VIJQDOL]DFM OXE EH]
SLHUZV]H VWZD

Ellorzekrdj poprzeczny: 2,5 m dla wydzielonych drog
dwukierunkowych; 1,5 m dla jednokierunkowych i 3,0 m dla
dwukierunkowych pieszo-rowerowych.

RGOHJéRUZLGRF]QIRRFQDMPQLHM PLZL FHM ]DOHFDQD
-100 m

ElzVSyarF]\QQLN RSy (QLROQLMJ\ QL* VHNXQG QD ND*G\
kilometr trasy

EllzZVSyarF]\QQLN Z\GaxX*HP@UHMM QL* P QD ND*G\ NLORPHWU
trasy w linii prostej, zalecane 200 m (dopuszczalny
ZL NV]\ ZVSyaF]\QQLN Z\G4X*HQLD NLHG\ HOLPLQXMH RQ
QDGPLHUQH SRFK\OHQLH QLZHOHW\ QD G&4X*V]\FK RGFLQNDF

Eqlloochylenie niwelety: QDOH*\ XQLNDO ZL NV]HJIRoroQL*
L MHGQRUD]JRZHJR SRNRQ\ZDQLD Uy*QLF SR]JLRPyZ ZL NV]\FK
10 metréw.

7UDV\ JayZQH Z IRUPLH Z\G]JLHORQHM GURJL URZHURZHM SR]D MH
PXV] PLHG VWDOH SLHUZV]H VWZR D Z SU]\SDGNX V\JQDOL]DFML
ZLHWOQHENVRNL SULRU\WHW QD JayZQ\P NLHUJoQNX 'ODWH
SU]JHMD]G\ SU]JH] XOLFH SRSUJHF]QH SRZLQQ\ E\ii SURZDG]RQH

Z\4 F]QLH Z MHGHQ ] SRQL*V]\FK VSRVREYZ

EJUJELHWHP SA\WRZ\FK SURJyZ ]ZDOQLDM F\FK Z XOLFDFK
poprzecznych ze znakami STOP dla ruchu samochodowego — dla
XOLF SRGSRU] GNRZDQ\FK ZREHF XOLF¥Hégé&X* NWy
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GURJD URZHURZD L EH] VMJQDOL]DEML ZLHWOQHM QD
VNU]J\*RZDQUWAGA: UR]SRU] G]JHQLH OLQLVWUD
,QIUDVWUXNWXU\ '] 8 ] XQLHPR*OLZLD REHFQLH
WDNLH UR]ZL ]DQLH QD VNU]\*RZDQLDFK ZVND]DQD MHVW |DF
SRGRSRU] GNRZDQ\FK XOLF SR®&ufehF]Q\

]JDPLHV]NDQLD L VNUJ\*RZD QD Z\MDJG\ ] W\FK VWUHI

EE\U Z\SRVD*RQH Z VMV JQDOL]DFM ZLHWOQ ] S WODPL
LQGXNF\MQ\PL OXE RUD] LQQ\PL FIXMQLNDPL GDM F\PL
URZHU]J\WVWRP Z\VRNL SULRU\WHW QD VNU]J\*RZDQLDFK SU]\
MH(G]JLH QD ZSURVW OXE JayZQ\P NLHUXQNX WUDV\ MH OL QL
biegnie on na wprost

Ellldopuszczalne i wskazane jest wprowadzenie ruchu z
Z\G]LHORQHM GURJL URZHURZHM QD VNU]J\*RZDQLH Z IRUPLH
PDAHJR URQGD R SDUDPHWUDFK SRGDQ\FK Z 6WDQGDUGDFK
MH]GQL QD ]JDVDGDFK RJyOQ\FK V]F]JHJyOQLH MH OL Z
SR]JRVWDA\FK XOLFDFK VNU]J\*RZDQLD UXFK URZHURZ\ SURZDC
MHVW UyZQLH* QD ]DVDGDFK RJyYyOQ\FK Z MH]GQL

1LH QDOH*\ VWRVRZDiU U F]QHJR Z]EXG]DQLD V\JQDOL]DEML QD
SRGVWDZRZ\P NLHUXQNX JayZQHM GURJL URZHURZHM : WDNLFK
PLHMVEDFK QDOH*\ VWRVRZDi DXWRPDW\F]QH Zyd6Ww\ZDQLH URZHU
JEOL*DM F\FK VL GR VNU]\*RZDQLD 3U]J\FLVNL V GRSXV]F]DOQH
WV\ONR MDNR UR]ZL ]JDQLH SRPRFQLF]H RUD] VaXx* FH GR Z]JEXG]DQ
VVJQDOL]DFML SUJ\ JPLDQLH NLHUXQNX MD]G\ QD VNU]J\*RZDQLX

: SUJ\SDGNX JayZQ\FK WUDV URZHURZ\FK SURZDG]RQ\FK Z MH]GQL
przyjaz Q\FK GOD URZHUyZ QD ]DVDGDFK RJYOQ\FK QLHJE GQH MHV
SLHUZV]H VWZR QD VNU]J\*RZDQLDFK ] XOLFDPL SRSU]JHF]Q\PL MH
VNUJ]\*RZDQLD QLH V PD&\PL URQGDPL D Z SU]\SDGNX VNU]J\*RZD

VMIQDOL]DFEM  ZL HWgsQki priorytet dla kierunku

SURZDG] FHJR WUDV URZHURZ Z\*V]\ QL* Z\QLND WR ] UROL GDQ
XOLF\ GOD UXFKX VDPRFKRGRZHJR F]\OL G4X*V]H F]IDV\ JLHORQH
ZLDWabD L z\*V]D zZzDJD Z SURJUDPLH VWHUXM F\P V\JQDOL]DFM G

danego kierunku.

5.2.Wymogidl D WUDV JELRUF]\FK L & F]JQLNRZ\FK

EllSU GNR 0 SURMH N2U RZgodz. (zalecane 25 km/godz.) i
ZL FHM

EBISURPLHQLH &Xe&dyndmniej 10 m (zalecane 15 m) do
ZHZQ WU]JQHM NUDZ G]L

EllzZVSyaF]\QQLN RSy(QLHQIHNXQG QD ND*G\ NLORPHWU WUD V\

EllZVSYyaF]\QQLN Z\GaX*HWQLBIM QL* P QD ND*G\ NLORPHWU
WUDV\ GRSXV]F]DOQ\ ZL NV]\ ZVSY4F]\QQLN Z\G4X*HQLD Z
VI\WXDFML NLHG\ SRZRGRZDARE\ WR QDGPLHUQH SRFK\OHQLH
QLZHOHW\ QD G&aX*V]\FK RGFLQNDFK
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RGOHJé.RUZLGRF]QIRRFQDMPQLHM PLZL FHM ]DOHFDQD
70 metréw.

Trasy zbio UFJH D V]F]JHJyOQLH & FIQLNRZH SURZDG]RQH Z IRUPLH
Z\G]JLHORQHM GURJL URZHURZHM SRZLQQ\ PLHU VWDOH SLHUZV]H
VNU]J\*RZDQLDFK EH] VM\JQDOL]DFML L SUJHNUDF]DU XOLFH SRSU]H
JUJELHWHP JDUEX ]1ZDOQLDM FHJR SU]JH] PD4H URQGR OXE QD
VMIJQDOL]DFML ZL HWwW@SspKnvpriorytetem dla trasy

URZHURZHM 6\JQDOL]DFMD ZLHWOQD PR*H E\iU XUXFKDPLDQD
przyciskiem, ale wskazane jest stosowanie czujnikow

JEOL*HQLRZ\FK WDN MDN Z SUJ]\SDGNX WUDV JayZQ\FK : SU]J\SDG!
WUDV SURZDG]RQ\FK QD |DVDGDFK RJYyOQ\FK Z\WND]DQH UR]ZL ]

VNU]\*RZD WR PD4H URQGD VNU]\*RZDQLD | SLHUZV]H VWZHP OXI
V\JQDOL]DFM ZLHWOQ

5.3. Wymogi dla tras lokalnych (dojazdowych)

EllSU GNR i SURMH NOKREG®:Z.
EBISURPLHQLH &Xddyndmniej 10 m

EllzZVSyarF]\QQLN Z\GaxX*HR@BFDQ\ PQLHM QL* P QD ND*G\
kilometr trasy

EIRGOHJAR U ZLGRF]@&edaha co najmniej40 m

%UDN Z\PRJX SLHUZV]H VWZD :VND]DQD UHDOL]DFMD MDNR XOLFI
uspokojonego ruchu i strefy zamieszkania bez dodatkowych
inwestycii | XE MDNR & F]JQLNL URZHURZH

5.4. Wymogi dla tras rekreacyjnych

7DP JG]JLH WUDV\ UHNUHDF\MQH SHAQL UyZQLH* IXQNFMH X*\WNF
VWRVXMH VL Z\PRJL GOD RGSRZLHGQLFK NDWHJRULL WUDV URZH
1D RGFLQNDFK ythyas@kreacyjnych o wielkim okresowym

QDW *HQLX UXFKX URZHURZHJR Z\ORW\ ] PLDVWD GRMD]G GR R L
rekreacyjnych itp.) prowadzonych jako wydzielona droga rowerowa

VWRVXMH VL ZV]\VWNLH SDUDPHWU\ MDN GOD WUDV JAayZQ\FK ]
GRSXV]FIDOQ QDZLHU]JFKQL QLHXWZDUG]RQ WDP JG]LH WUDVD
SHAQL *DGQ\FK IXQNFML SR]D UHNUHDF\MQ\PL

2 ZLHWOHQLH WUDV UHNUHDF\MQ\FK QLH MHVW Z\PDJDQH FKRU Z
QLHNWyYU\FK PLHMVFDFK PR*H E\U0 FHORZH 7DP JG]LH SUDZGRSR(
MHVW J]QDF] F\ UXFK URZHU]\VWyZ SR JPURNX D QLH PD R ZLHWOH
ulicznego, wskazane jest umieszczanie elementéw odblaskowych

Z]Gax* WUDV\ URZHURZHM RUD] RIQDNRZDQLH SR]JLRPLH QDZLHU]I
XWZDUG]JRQHM Z\G]LHORQHM GURJL URZHURZHM OLQL 3

3UJHELHJ L IRUPD JAyZQ\FK WUDV UHNUHDF\MQ\FK PXVL XPR*OLZL
ND*G\P SXQNFLH VZRERGQH X*\WNRZDQLH SUJ\FJHSHN R V]JHURNR
P Z W\P PLMDQLH VL 1DOH*\ XQLNDU JQDF]JQHJR JUYy*QLFRZDQ]|
Z\WRNR FL L SRFK\OH QLZHOHW\ ZL NV]\FK QL* SURF
6NUJ\*RZDQLD JayZQ\FK WUDV UHNUHDF\MQ\FK ] GURJDPL NUDMR?Z
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LQQ\PL GURJDPL R GX*\P QDW *HQLX L SU GNR FL UXFKX

samochodowego poza terenem zabudowanym (przejazdy rowerowe), o

LOH QLH V EH]NROL]J\MQH OXE Z\SRVD*RQH Z VN\JQDOL]DFM ZLHW

SRZLQQ\ E\u ]DZV]H Z\SRVD*RQH Z D]\OH R VIHURNR FL FR QDMPQL
PLRZLHWORQH SR JPURNX

3URMHNWXM F L Z\W\F]DM F JAyZQH L JELRUF]H WUDV\ UHNUHDF\M
QDZLHU]JFKQL QLHXWZDUG]RQHM QDOH*\ [JLGHQW\ILNRZDi{ PLHMVF
WZRU] VL ND&X*H L EARWR Z\UyZQDiu MH NUXV]\ZHP L ][DNOLQRZI
*ZLUHP 1D JAYyZQ\FK L SRPRFQLF]\FK WUDVDFK UHNUHDF\MQ\FK Q
PR*H Z *DGQ\P SU]\SDGNX WZRUJ\i VL EARWR L J& ERNLH NDaX*H

1D JayZQ\FK UHNUHDF\MQ\FK WUDVDFK URZHURZ\FK QLHGRSXV]F]I
jest ruch konny. Na trasach rekreacyjnych zbiorczych ruch konny

jest dopuszczalny, o ile nawierzchnia w danym miejscu nie jest

podatna na zniszczenie przez NRQLH L MHVW Z\VWDUF]DM FR GX*R
PLHMVFD QD EH]SLHF]QH L Z\JRGQH PLMDQLH VL MH(G(FyzZ L
URZHU]J\WWyZ 1D WUDVDFK SR]JRVWDA\FK UXFK ]DVDG\ UXFKX NRQ
URZHURZHJR V XVWDODQH Z PLDU SRWU]JHE

:<02*, '/$ 32=267%a<&+ (/(O(17T:
INFRASTRUKTURY

6\JQDOL]DFMD ZLHWOQD

$NRPRGDF\MQD V\JQDOL]DFMD ZLHWOQD QD VNUIJ\*RZDQLDFK L
SUJHMD]GDFK URZHURZ\FK SRZLQQD E\U Z]JEXG]DQD J]GDOQLH F]XM
UHDJXM F\PL QD REHFQR U0 URZHU]\VW\ 3RQLHZD* VSRW\ND VL UF
wykonane z tworzyw sztucznych, wskazane jest stosowanie

UR]JZL ]D LQQ\FK QL* S WOH LQGXNF\MQH 'RW\F]\ WR J]DUYZQR
sygnalizacji na wydzielonych drogach rowerowych, jak i

jezdniach wszystkich ulic, gdzie dopuszczony jest ruch

URZHURZ\ 6]F]HJyOQ XZDJ QDOH*\ ]JZUyFLU QD OX]\ URZHURZH
JG]LH URZHU]J\VWD PR*H GRWU]JHU QLH W\ONR MH]GQL DOHL
SRUXV]DM F VL SR SUJHFLQDM FHM W MH]GQL GURG]H URZHURZ}
]JDPLHU]DM F VNU FLuU

6\JQDOL]DFMD Z]JEXG]DQD U F]JQLH PXVL E\U Z\SRVD*RQD Z SU]\FLV
GX*\FK UR]PLDUyZ ]DZV]H ORNDOL]JRZDQ\ SR SUDZHM VWURQLH Gl
URZHURZHM SU]JHG SU]JHMD]GHP L RGVXQL W\ RG NUDZ G]JL MH]GQLl
1,0- P MH OL WR NRQLHF]QUPHLHV]F]IDQ\ QLH]DOH*QLH RG

VAXSD VI UQDOL]DWRUD ZLHWOQHJR WDN DE\ PyJéa E\l
WwyNRUJ\VW\ZDQ\ SUJH] X*\WNRZQLNyZ URZHUyZ QLHW\SRZ\FK
poziomych lub niektérych towarowych.

Wskazane jest stosowanie przyciskow w formie poziomego elementu

EDULHUNL R G4XJR FL P L Z\WRNR FL RN P
umieszczonej z prawej strony drogi rowerowej, rbwnolegle do jej
NUDZ G]L Z RGOHJaR FL RN P RG NUDZ G]JL %DULHUND L

SUJ\FLVN SRZLQQ\ E\i *yaWH L Z\UD(QLH R]JQDNRZDQH MDNR
XU] G]JHQLH V&4X* FH GR Za F]DQLD V\JQDOL]DFML 7DND IRUPD
SUJ\FLVNX XPR*OLZLD |DWUJ\PDQLH VL L Za FJHQLH V\JQDOL]DFML
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bezzsiadani D ] URZHUX FR ]ZL NV]D Z\JRG Z SU]\SDGNX
URZHUJ\WWyZ X*\ZDM F\FK SHGDayZ W\SX 63' L QRVNyZ %DULHUND
SUJ\FLVN SRZLQQ\ E\ii Z PLDU PR*OLZR FL ]DGDV]RQH

2 ZLHWOHQLH

2 ZLHWOHQLH VWDQRZL R EH]SLHF]H VWZL HrzistzZndRG]LH N

GUyJ L WUDV URZHURZ\FK =H Z]JO GX QD VabE PRF UHIOHNWRUy
VWDQRZL F\FK RERZL |]NRZH Z\SRVD*HQLH URZHUyZ QDOH*\ V]F]H.
XZDJ ]ZUDFDu QD GREU MDNR 0 R ZLHWOHQLD WUDV URZHURZ\FK
ZLDWAaR ODWDU XOLF]Q\FK Z *DGQ\P Z\SDGNX QLH PR*H ]DWU]\P\
VL QD OL FLDFK GU]JHZ L QLH GRFLHUDuU GR QDZLHU]FKQL GUyJ
URZHURZ\FK 2ERN SUJ\FLQDQLD JD&4]L QDOH*\ ]DZV]H UR]ZD*\u
VWRVRZDQLH ODWDU QL*V]J\FK VNXWHF]J]QLHM R ZLHWODM F\FK G
URZHURZ L ] OXVWUDPL NLHUXM F\PL ZLDW&R Z Gy& EH]
UR]JSUDV]DQLD JR ZMigjdda kluczowe (zjazdy i wyjazdy z

GURJL URZHURZHM VNU]J\*RZDQLD L SUJHMD]G\ URZHURZH LWS
SUJ\QDMPQLHM QD WUDVDFK JayZQ\FK L JELRUF]\FK SRZLQQ\ E\U

R ZLHWORQH GREUHM MDNR FL PRFQ\P ZLDW&HP SROLFKURPDW\F
SHAQ\P I DNUHVLH ZLGPD ZLG]LDOQHJR 64XSNL L LQQH Z\VWDM F
SRQDG QDZLHU]JFKQL HOHPHQW\ GURJL URZHURZHM SRZLQQ\ ]D2Z\
Z\SRVD*RQH Z HOHPHQW\ RGEODVNRZH XaDWZLDM FH RULHQWDF|
SU]\ EDUG]R VabE\P ZLHWOH

3R* GDQH QDW *HQLH ZLDW&D V]WXF]QHJR QD SR]JLRPLH QDZLHU]
QD JayZQ\FK WUDVDFK URZHURZ\FK SRZLQ QIROZhQRV LI

WUDVDFK JayZQ\FK L JELRUF]\FK D Uy*QLFH Z SR]JLRPLH R ZLHWO'
- QLH SU]JHNUDF]DU SURFHQW 7DP JG]JLH LVWQLHMH ZL NV]H
U\]J\NR R OHSLDQLD URZHU]J\VWyZ SU]JH] VDPRFKRG\ ZVND]DQH MH
VWRVRZDQLH PRFQLHMV]J]HIJR R ZLHWOHQLD XOLF]QHJR 2 ZLHWOH
ZD*QH UyZQLH* Z SU]\SDGNX WXQHOL SU]JHMD]GyZ SRG]JLHPQ\FK L
PRVWDPL : SU]\SDGNX JayZQ\FK WUDV UHNUHDF\MQ\FK NWyUH Ql
SRVLDGDM VWDAHJR R ZLHWOHQLD ODWDUQLDPL D NWyUH V GU
URZHURZ L PDM QDZLHU]FKQLH DVIDOWRZ QDOH*\ VWRVRZDU
oznakowanie poziome P-1 w osi drogi rowerowej. W przypadku

LQQ\FK WUDV ZVND]DQH MHVW XPLHV]F]IDQH QD NUDZ G]L GURJL
RGEODVNyzZ XabwWzLDM FH RULHQWDFM Z FLHPQR FL

6.3. Oznakowanie tras rowerowych

Oznakowanie drog rowerowych wynika z prawa o ruchu drogowym i
VWRVRZQ\FK UR]JSRU] G]JH SDWU] VWURQD 6WDQGDUGYZ =QDNI
SLRQRZH SRZLQQ\ E\U RGEODVNRZH 3U]\ ZMD]GDFK QD GURJL UR:
RIQDNRZDQLH SRZLQQR E\iU0 VWDQGDUGRZ\FK UR]JPLDUyZ QD VDP\
drogach rowerowych wskazane jest stosowanie znakow mini. Na
GURJDFK URZHURZ\FK PR*QD VWRVRZDU Z PLDU SR&WU]JHE\ ]QDNL
A-5oraz A7, A-21, A-30, B-2, B-20, C-1 do C-10i C-13a lub C-

D& D SU]J\ F]\P ]H Z]JO GX QD NRV]W\ L U\]\NR ZDQGDOL]PX
wskazane jest stosowanie przede wszystkim oznakowania
poziomego.

W przypadku jednokierunkowej drogi rowerowej, pasa lub
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NRQWUDSDVD URZHURZHJR QDOH*\ VWRXRZ&OW ]QDN 3

SR4& FIJHQLX JH VWU]D&N NLH U-8QpAR &zynBznaki te

QDOH*\ |DZV]H XPLHV]F]DU SR REX VWURQDFK ND*GHJR VNU]J\*RZD
: VIWXDFML NROL]JML ] GX*\P UXFKHP SLHV]\P QD Z\G]JLHORQHM
GURG]JH URZHURZHM QDOH*\ VWRVRZDU GRGDWNRZH R]JQDNRZDQLI
- OLQL -Bwosidrogi dwukierunkowej oraz znaki P-23 nawet co

5-10 metréw. Znaki P- ]JDZV]H QDOH*\ VWRVRZDU Z EH]SR UHGQLHM
EOLVNR FL ZMD]GyZ VNU]J\*RZD SU]J]HMD]GyZ URZHURZ\FK
przystankow komunikacii zbiorowej, postojow takséwek i innych

PLHMVF JG]LH SUJHFLQDM VL Uy*QH VWUXPLHQLH UXFKX Z W\P
piesze i zmotoryzowane i konieczna jest zwr6cenie uwagi

pieszych QD RUJDQL]DFM UXFKX

1D Z ]aDFK WUDV JayZQ\FK L JELRUF]\FK QDOH*\ SRGDZDuU LQIRUPL
GURJRZVND]DPL RSLVXM F\PL GRFHORZH REV]DU\ PLDVWD REV&XJ
GDQ\PL WUDVDPL L SXQNW\ SR UHGQLH D Z Z\SDGNX WUDV
rekreacyjnych - QD]Z PLHMVFRZR FL OXE REV]DUX RUD] RGOHJaR 0 .
NP L QD]Z WUDV\ URZHURZHM 1D Z ]4aDFK ZVND]DQH MHVW
XPLHV]FIDQLH WDEOLF LQIRUPDF\MQ\FK ] PDSDPL JAyZQ\FK WUDV
URZHURZ\FK 1D Z\G]JLHORQ\FK GURJDFK URZHURZ\FK PR*QD VWRYV
drogowskazy w formie oznakowania poziomego.

6.4. Stojaki i przechowalnie rowerowe

:VI\WWNLH SXEOLF]QH VWRMDNL URZHURZH SRZLQQ\ E\ii WUZDOH
SU]\PRFRZDQH GR SRGAR*D Z VSRVYE XQLHPR*OLZLDM F\ Z\UZDQL
RUD] PXV] XPR*OLZLDU Z\JRGQH RSDUFLH URZHUX L EH]SLHF]QH
SU]J\SL FLH UDP\ L SUJHGQLHJR NR4D GR VWRMDND SU]\ SRPRF\
VWDQGDUGRZ\FK GRVW SQ\FK Z KDQGOX NayGHN V]DNORZ\FK Z
NVJWD&FLH OLWHU\ 8 R Z\PLDUDFK ZHZQ WU]JQ\FK [ FP 5XU\
NRQVWUXNFML VWRMDND SRZLQQ\ PLHU UHGQLF GR FP DE\ PR
EVAR REM it MH VWDQGDUGRZ Nays®jska jddRdowolna,
SU]J\ E]\P PXVL RQD E\ii NRPSDW\ELOQD ] Z\PLDUDPL ZV]\VWNLEK
VSRW\NDQ\FK QD U\QNX URZHUyZ 1DOH*\ EUDU SRG XZDJ PDNV\F
JUXER it RSRQ URZHUX RN FP PDNV\PDOQ UHGQLF NR&D RN
FP RUD] NRV]\NL ] SUJRGX L W\aX URZHUX R VJHURNR FL GR
P NWyUH PRJ ]JQDMGRZDi VL MX* P QDG JLHPL .OXF]RZH
Z\PLDU\ SRGDQR QD SUJ\NADGRZ\P U\VXQNX

6WRMDNL SRZLQQ\ E\0 XVWDZLDQH Z aDWZR GRVW SQ\FK R ZLHW:
L GREU]JH ZLGRF]Q\FK PLHMVFEDFK Z SREOL*X EXG\QNyZ X*\WHF]QT
publicznej, na rogach ulic. Wskazana jest lokalizacja w

PLHMVFDFK PRQLWRURZDQ\FK NDPHUDPL WHOHZL]ML SUJHP\V&RZ}
PLDU PR*OLZR FL VWRMDNL URZHURZH SRZLQQ\ E\U WH* |DGDV]R(
DOH QLH PR*H WR NROLGRZDU ] ZDUXQNLHP GREUHM ZLGRF]QR FL
monitoringu.

W przypadku umiesz FIDQLD VWRMDNyYZ URZHURZ\FK Z MH]GQL QDOH*\ 1
JUXSRZDU SR NLOND XVWDzZLDu SRG N WHP RN VWRSQL GR RVL
MH]GQL DE\ URZHU R G&XJR FL P QLH zZ\VWDzDa SR]D REU\V

PLHMVF SRVWRMRZ\FK GOD VDPRFKRGyZ L |1DZV]H RVADQLDuUO ] SU]
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] W\aX PDV\ZQ\PL HOHPHQWDPL PD4HM DUFKLWHNWXU\ WDN DE\
PDQHZUXM FH QS FRIDM FH VDPRFKRG\ QLH PRJ&\ XV]NRG]L
URZHUyZ D MHGQRF]H QLH E\a 4DWZ\ GRVW S RG VWURQ\ FKRGQL
MH]GQL 6WRMDNL ]DZV]H SRZLQQ\ PLHi PDV\ZQ VROLGQ
NRQVWUXNFM ]JQLHFK FDM F GR ZDQGDOL]PX

Przechowalnie r RZHURZH SRZLQQ\ FKURQLU URZHU\ SUJHG NUDG]LH*
'RVW S GR SUJHFKRZDOQL PXVL E\uU PR*OLZ\ EH] SUJHQRV]HQLD UF
po schodach, a sposéb przyjmowania, przechowywania i wydawania

URZHUyZ XPR*OLZLDUO MHGQR]QDF]Q LGHQW\ILNDFM Z&aD FLFLHOL
jego roweru. Wjazd do L Z\MD]G ] SUJHFKRZDOQL PXVL ]DSHZQLDu
SHAQH EH]SLHF]H VWZR URZHU]J\VWRP

5RERW\ GURJRZH UR]ZL ]DQLD W\PF]DVRZH

3U]\ SURZDG]HQLX UREYW GURJRZ\FK L LQQ\FK NWyUH XQLHPR*OI
korzystanie z JAYyZQ\FK L JELRUF]\FK WUDV URZHURZ\FK RUD]
JAYyZQ\FK WUDV UHNUHDE\MQ\FK QDOH*\ ]|DZV]H XPR*OLZL
DOWHUQDW\ZQ\ SUJHMD]G URZHUyZ ]DSHZQLDM F\ EH]SLHE]JH VW?Z
Z\JRG L S4\QQR i UXFKX 7\SRZH UR]ZL ]|DQLD W\PF]DVRZH NWyUH
QDOH*\ VWRVRZDi SRGF]DV UREW®: GURJRZ\F

Eqltymczasowa nawierzchnia: Sa\w\ VWDORZH R JUXER FI0 RN
PP OXE SRGREQH V]JHURNR FL RN P L GaxXxJR FL NLONX
PHWUyZ XNaDGDQH QD ]JDNaDGN MHGQD QD GUXJLHM
XPR*OLZLDM FH SUJHMD]G URZHUHP SU]JH] QLHUYZQR FL Z\NR
SLDFK EaRWR LWS

Eqltymczasowe najaz G\ QD NUDZ *QLNL L LQ QLHUyZ@RMNRL
VWDORZH R JUXER FRP GA&XJR FL- P L VIHURNR FL
ok. 1,0-1,5 m lub podobne, pokryte tworzywem
SUJHFLZSR OL]JRZ\P ]DNOLQRZDQH Z MH]GQL RUD] RSDUWH R
NUDZ *QLN L ZDUVWZ NUXV]\ZD XPR*OLZLDM FH SRNRQ\ZDQL}

wys RNLFK NUDZ *QLNyZ QS Z FHOX REMD]GX UHPRQWRZDQHJR
odcinka wydzielonej drogi rowerowej po jezdni

ESltymczasowa segregacja ruchu: SUHIDEU\NRZDQH L SR4& F]JRQH
elastycznie separatory o przekroju dzwonowym lub
WUDSH]RZ\P Z\VRNR FL P EDUZ\ *yaWHM ]
elementami odblaskowymi do wyznaczenia tymczasowego
REMD]GX URZHURZHJR SR MH]GQL 8N&ADGDM F VHSDUDWRU\ Q
VWRVRZDU XPLDUNRZDQH aXNL SURPLH P L SUJHNUyM
tymczasowej co najmniej 1,0 m dla jednego kierunku.
5R]zZzL |1DQLH MHVW ]DOHFDQH NLHG\ NMRQLHF]QH M

XNLHUXQNRZDQLH L JG\WWF\SOLQRZDQLH GX*HJR UXFKX URZHU
przez teren remontu.

EEIND*G\ REMD]G URZHURZ\ PXVL E\U0 RIQDNRZDQ\ RUD] R ZLHWO
po zmroku.

EBlZVND]DQH MHVW LQIRUPRZDQLH URZHU]J\VWyZ R WUXGQR FLD|

PR*OLZ\FK REMD]GDFK QD QDMEOL*V]\FKciZz ]aDFK VLH
rowerowe;.
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6.6. Utrzymanie tras rowerowych

ElQDOH*\ UHJXODUQLH XVXZDi ] GUyJ URZHURZ\FK V]N4R JDa ]|
EUXG OL FLH QLHJL QDSUDZLDO J]QLV]FIRQH HOHPHQW\
Z\SRVD*HQLD WUDV URZHURZ\FK

ESlw zimie w pierwszej ko OHMQR FL QDOH*\ RG QLH*DU JayZQH
WUDV\ URZHURZH WUDV\ ORNDOQH QLH PXV] E\U RG QLH*DQI

EllQDOH*\ GEDi R WR DE\ RJQDNRZDQLH SR]JLRPH NRQWUDSDVy:
OX] URZHURZ\FK Z MH]GQL ]DZV]H E\GR RGQDZLDQH ZF]HVQ
ZLRVQ

1DOH*\ XWU]J\P\ZDu V\VWHP JELHUDQLD kv@dtRejod DF M L
X*\WNRZQLNyZ R VWDQLH LQIUDVWUXNWXU\ URZHURZHM Z IRUPLE
formularza na stronie internetowej, adresu e-mail oraz

WHOHIRQLF]QHJR DXWRPDWX ]JJA4RV]JHQLRZHJR ,QIRUPDFMD SRZLC
przetwarzana codziennie i przekazywana jednostkom

odpowiedzialnym za utrzymanie infrastruktury. Adres strony

LOQWHUQHWRZHM RUD] WHOHIRQX SRZLQLHQ E\U UR]JSRZV]HFKQLD(
ulotkach w sklepach i warsztatach rowerowych, siedzibach

RUJDQL]DFML VSRaHF]Q\FK VI]NRADFK SXEOLNDFMDFK 8U] GX OLD
oraz prasie lokalne;j.

6.7. Inne
RAMPY PRZY SCHODACH

Na wszystkich schodach w miejscach, gdzie spodziewana jest

REHFQR U0 URZHU]J\VWyZ V]F]J]HJyOQLH QD GZRUFDFK NROHMRZ\FK
PD ZLQG R Z\PLDUDFK XPR*OLZLDM F\FK SUJHZR*HQLH URZHUX SL
REX NUDZ G]J]LDFK VFKRGyYyZ QDOH*\ XPLHV]F]DU PHWDORZH U\QQ\ F
SUJHNURMX 8 XPR*OLZLDM F WUDQVSRUW URZHUX SR VFKRGDF
6]JHURNR U0 ZHZQ WU]QD U\QQ\ WR FP Z\WVRNR-BanwDZ G]L

5DPS QLH VWRVXMH VL WDP JG]JLH LVWQLHM DQDORJLF]QH
UR]ZL |DQLD GOD Zy]J]NyZ G]JLHFL F\FK

%$*$)1,., '2 35=(:2)(1,%$ 52:(5i: 1$ =(:1 75= $872%86i:

%DJD*QLNL SRZLQQ\ XPR*OLZLDi# SUJHZR*HQLH URZHUyZ ] SUJRGX
DXWREXVX DE\ NLHURZED L Z4aD FLFLHO URZHUX PyJa REVHUZRZD
URZHU RUD] DE\ |DSHZQLU EH]SLHF]H VWZR SRGF]DV |JD4DGXQNX L
URJADGXQNX URZHUX %DJD*QLN SRZLQLHQ PRFRZDiU URZHU Z VSF
XQLHPR*OLZLDM F\ MHJR REOX]RZDQLH VL RUD] URJADGXQHN EH]
SR]ZROHQLD NLHURZF\ RUD] PLH FLiU SU]\QDMPQLHM GZD URZHU\

672-$%., '2 35=(:2)(1,%$ 52:(51: :(:1 75= 32-$="'1: .2081,.%&-,
ZBIOROWEJ

B3RZLQQ\ XPR*OLZLDuU | DFJHSLHQLH URZHUX NLHURZQLF L SU]JHZR*
LFK Z URGNX NRADPL VNLHURZDQ\PL GR FLDQ\ OXE ]DaRPX FLDC
SRMD]GX WDN DE\ EUXGQH NRab URZHUX QLH VWDQRZL&\ XFL *O
GOD SDVD*HUyZ
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7. WYMOGI SPECJALNE DLA CENTRUM KRAKOWA

2EV]DU FLVAHJR FHQWUXP .UDNRZD .D]JLPLHU]D VWDUHJR 3RGJy
RUD] QLHNWYU\FK LQQ\FK F] FL .UDNRZD SRZLQLHQ E\u SRG Z]JO
GRVW SQR FL URZHUHP WUDNWRZDQ\ V]FIJHJyOQLH WDN*H QD SR]
WUDV ORNDOQ\FK GRMD]GRZ\FK ]H Z]JO GX QD URO MDN RGJU\
komunikacji ro ZHURZHM FD4HJR PLDVWD Z W\P QD OLF]E FHOyZ
SRGUy*\ URZHURZ\FK

7.1. Nawierzchnia

= SXQNWX ZLG]HQLD UXFKX URZHURZHJR VSUDZG]LAD VL QDZLHU
REHFQLH ]QDMGXM FD QD MH]GQL 5\QNX *ayZQHJR 1DOH*\ G *\u G

tego, aby podobn QDZLHU]JFKQL VWRVRZDU Z SU]J\SDGNX LQQ\FK XOL
FLVAHJR FHQWUXP .UDNRZD RUD] ZzV] G]JLH WDP JG]LH ] SRZRGX

wymogdw konserwatorskich lub innych standardowe nawierzchnie

GUyJ URZHURZ\FK V QLHPR*OLZH

%DUG]R XFL *OLZD MHVW QDZLHU]JFKQLD ] NRVWNL NDPLHQQHM
zaVWRVRZDQD P LQ Z XO %UDFNLHM L Z ODUND 3RZRGXMH RQD
ogromne opory toczenia, wibracje, a w przypadku ruchu

VDPRFKRGyZ WDN*H ]QDF]Q\ KDabV %DUG]R QLHZ\JRGQD L
niebezpieczna dla rowerzystow jest nawierzchnia typu "kocie

AE\ VWRVRZDQD QD NUDZ GdyawiekynieCkiej, w rejonie

VNU]J\*RZDQLD XO Z ,G]JLHJR 'URJL GR =DPNX L XO *URG]NLHM
QD XOLF\ 'RPLQLND VNLHM F]J\ XO Z :DZU]J\ FD Z UHMRQLH XO
'‘DMZyU 6WDZLD RQD RJURPQH RSRU\ WRF]JHQLD SRZRGXMH ZVWU
wibracje, a w niektorych warunkach pogodowych jest

QLHEH]SLHF]QLH OLVND

1LHGRSXV]F]IDOQH MHVW ZSURZDG]DQLH Z QDZLHU]JFKQL XOLF
fragmentdw szyn nieuzasadnionych ruchem tramwajow. Szyny w

QDZLHU]JFKQL JQDF]QLH SRJDUV]DM EH]SLHF]JH VWZR L Z\JRG UXF
URZHURZHJR *UR* |DNOLQRZDQLHP NR4BptzeXt8s DGNLHP
RJUDQLF]DM PR*OLZR FL PDQHZUX URZHU]J\VW\

7.2. Organizacja ruchu

: REV]DUDFK GX*HJR UXFKX SLHV]JHJR L QLHSR* GDQHJR UXFKX
samochodowego, oznaczonych znakiem D-40 (strefa zamieszkania)

QDOH*\ G *\U GR XMHGQROLFDQLD S4DV]F]\]Q\ FD4AHM XOLF\ EH]
SRG]LD&X QD FKRGQLN L MH]GQL ]D WR SU]\ IDVWRVRZDQLX
VHJUHJDFML IL]\F]IQHM HOHPHQWDPL PD4HM DUFKLWHNWXU\ : WH
VSRVYE X]J\VNXMH VL XVSRNRMHQLH UXFKX VDPRFKRGRZHJR
wydzielenie miejsc postojowych w strefie zamieszkania oraz

PR*OLZR U0 SA\QQHJR SUJHQLNDQLD URZHUJ\VWyZ ]H VWUHI\
JPRWRU\]RZDQHM GR SLHV]HM SU]J\ QLHZLHONLFK SU GNR FLDFK

‘H ZV]\VWNLFK XOLFDFK ] ZLHONLP QDW *HQLHP UXFKX SLHV]HJR
REHFQLH L Z SUJ\V]AR FL R]QDF]RQ\FK 16 wskdz&hl jest

dopuszczenie ruchu rowerowego w godzinach 20:00-10:00 przy

pomocy tabliczki T- ] LQIRUPDFM R JRG]LQDFK GRSXV]F]JHQLD
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ruchu rowerowego.

‘H ZV]\VWNLFK XOLFDFK QLH E G F\FK VWUHI ]DPLHVINDQLD L Z
NWyU\FK QLH ELHJQ OLQLH WUDQVSRUWX JELRURZHJR ZVND]DQH
uspokojenie UXFKX SU]J\ SRPRF\ SURJyZ ]1ZzDOQLDM F\FK R]JQDF]JHQLH
znakami B-43 i przebudowa ich na ulice przyjazne dla rowerow

zgodnie z niniejszymi Standardami.

7.3. Ruch rowerowy w ulicach z torowiskami tramwajowymi

'REU SUDNW\N VSRW\NDQ Z ZLHOX PLDVWDFK MHVW VHJUHJDFM
fizyczna ruchu rowerowego w ulicach z ruchem tramwajowym. W

FHQWUXP .UDNRZD MHVW WR QLHPR*OLZH JH Z]JO GX QD EUDN PLI
-HGQRF]H QLH XOLFH WH V EDUG]R ZD*QH ] SXQcWwiX ZLG]HQLD
URZHURZHJR XPR*OLZLDM F Z\MD]G ]H FLVAHJR FHQWUXP Z
QDMZD*QLHMV]\FK NLHUXQNDFK 3RSUDZQ RUJDQL]DFM UXFKX Pl
UR]ZL ]DU0 QD SL U VSRVREYZ

ESllStrefa zamieszkania z ruchem tramwajowym , przy
MHGQRS&aDV]F]\]QRZHM RUJDQL]DFML SUJHVWU]JHQL XOLF\ RUL
niecic JaHM IL]\F]IQHM VHJUHJDFML REV]DUX JPRWRU\]RZDQHJIR
SLHVIJHJR HOHPHQWDPL PD4HM DUFKLWHNWXU\ 5RZHU]\ FL PI
S4\QQLH SUJHQLNDUO ] MHGQHJR REV]DUX GR GUXJLHJR Z PLDL
SRWU]JHE L PR*OLZR FL SU]\ F]\P V]\EV]\ UXFK URZHURZ\ MHV\
PR*OLZ\ Z\4 F]QLH Z R EV]D thidmoteryzowanego strefy
]DPLHVINDQLD QD |DVDGDFK RJyOQ\FK OR*OLZH MHVW
zastosowanie perondw przystankdw przy torowisku z objazdem
przystanku przez rowerzystow z prawej strony. Takie
UR]ZL ]DQLH MHVW ]DOHFDQH GOD RGFLQNyZ XOLF GR NLONX
metrow. Zastosowania typowe to ulica Karmelicka od Plant
GR XO *DUEDUVNLHM LVWQLHM FH D PR*OLZH WDN*H QS Xt
'"RPLQLND VND L SO :V]J\WVWNLFK ZL W\FK

EVlica tempo 30 z ruchem tramwajowymi oraz samochodowym i
URZHURZ\P Z ODG]LH WRURWIDWNIHM XOLF\ QDOH*\
zastos RzZDU VWD&a\ SUIJHNUyM MH]GQL LGHQW\F]Q\ MDN QD
przystankach tramwajowych, wydzielenie zatok postojowych i
FDANRZLW HOLPLQDFM SDVyzZz zZz\4& FIH &HOHP ]JDVWRVRZDQL
VWD&4HJR L FLDVQHJR SUJHNURMX XOLF\ MHVW XQLNQL FLH
VI\WXDFML NLHG\ URZHU]J\VWD MDG F\d8jg4dniNUD zZ
PXVL ZLHORNURWQLH SU]JHNUDF]Du V]\Q WRURZLVND SRG RV
N WHP 7DNL PDQHZU MHVW EDUG]R QLHEH]SLHF]Q\ L QLHF]\W
GOD NLHURZFyZ 6NU]J\*RZDQLD ] XOLFDPL SRSU]JHF]Q\PL ]
Z\M WNLHP VNU]J\*RZD ] VVJQDOL]DFM ZLHWOQ SRZLQQ\
]JRVWDU ]DPLHQLRQ ktz@yRe gief zamieszkania, ich
powierzchnia zmniejszona, a w ulicach poprzecznych na
Z\MD]GDFK |[DVWRVRZDQH SURJL ]1ZDOQLDM FH 1D QLHNWYyYU\F
RGFLQNDFK PR*H E\U ZVND]DQD EXGRZD Z\G]JLHORQ\FK
MHGQRNLHUXQNRZ\FK GUyJ URZHURZ\FK XPR*OLZLDM F\FK
RPLQL FLH SUJ\VWDQNyZ WUDPZDMRZ\FK OXE X4DWZLDM F\FK
GRMD]G GR VNU]J\*RZDQLD OR*OLZH ]DVWRVRZDQLD W\SRZH W
QS XO .DUPHOLFND RG *DUEDUVNLHM GR $OHL 6ARZDFNLHJI
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XO '4XJD RG XO 3 G]LFKyZ L SO 64RZLD VNLHJR GR 1RZHIJR
Kleparza.

ElSOLFD ] Z\G]JLHORQ\P IL]\F]QLH ]H jedRi @Gspdnym
torowiskiem i pasem ruchu autobuséw. Separatory torowiska
stosowane przy jednoczesnym krytycznym przekroju jezdni,
GX*\P UXFKX VDPRFKRGRZ\P L ZLHONLP SRS\FLH QD PLHMVEFD
SDUNLQJRZH QD SU]J\OHJDM F\P FKRGQLNX OXE Z |IDWRNDFK
postojowych stanow L RIJURPQH Z\]ZDQLH GOD SRSUDZQHM
RUJDQL]DFML UXFKX XZ]JO GQLDM FHM SRWU]JHE\ URZHU]\VW
=Z4DV]F]D QD G&4X*V]\FK RGFLQNDFK SURZRNXM QLHNWyU\FK
kierowcdw do wyprzedzania rowerzystow mimo braku miejsca.
Zawsze w takiej sytuaciji jest wskazane fizyczne
wydzielenie jednokierunkowych drég rowerowych poza
MH]GQL QDZHW SU]\ ]Z *HQLX LFK SUJHNURMX SRQL*HM
Z\PDJDQHJIR P QD SRIJLRPLH QDZLHU]FKQL ,QQH UR]ZL ]DQL
WR ZSURZDG]HQLH QD MH]GQL SR]D Z\G]JLHORQ\P WRURZLVNL
S4a\WRZ\FK SURJyZ 1ZzDOQLDM F\FK ORd¢<Wand 1DVW
typowe to np.: ulica Stradom.

EqUlica z torowiskiem i pasem ruchu bez separatoréw. Przy
]DVWRVRZDQLX VIJHURNLHJR SUJHNURMX MH]GQL MHVW WR SR
przekroj typowy ulicy na krétkich odcinkach,
XQLHPR*OLZLDM F\FK NLHURZFRP UR]JZLMDQLH GX*\FK SU GNR
X4DWZLDM F\ SRUXV]DQLH VL URZHU]J\VWRP

EVlica z wydzielonym torowiskiem i pasem autobusowym poza
MH]GQL-HVW WR QDMEDUG]LHM SR* GDQ\ VSRVYE RUJDQL]DFMN
UXFKX XPR*OLZLDM F\ SHAQ QLH]DOH*QR 0 UXFKX SRMD]GyZ
NRPXQLNDFML JELRURZHM L SHAQH XVSRNRMHQLH UXFK
samochodowego przy prowadzeniu ruchu rowerowego w jezdni
na zasadach ogdlnych. Ruch rowerowy zawsze przecina
WRURZLVND SRG N WHP JEOL*RQ\P GR SURVWHJR L W\ONR QD
VNU]J\*RZDQLDFK SU]J\VWDQNL QLH Z\PXV]DM ]DWU]\PD
samochoddw i rowerzystow, transport zbiorowy ma
]DJZDUDQWRZDQ\ Z\VRNL SULRU\WHW RUD] PR*OLZD MHVW ]Q
SRSUDZD EH]SLHF]JH VWZD UXFKX GURJRZHJR SU]JH] ZSURZDG]
elementdw uspokojenia ruchu na jezdni.

7.4. Zalecane lokalizacje stojakow rowerowych

6WRMDNL URZHURZH SRZLQQ\ E\U XPLHV]F]DQH
Eflina rogach ulic i placéw w grupach po 2-4

ESlw jezdniach ulic na niektorych miejscach dotychczas
wykorzystywanych jako miejsca postojowe samochoddw, tak,
DE\ QLH XWUXGQLDuU UXFKX SLHV]\FK Z JBXSDFK SR

ERllw jezdniach ulic, jako dodatkowe elementy uspokojenia
ruchu, w grupach po 4-6

EllSUIHG EXG\QNDPL XFJHOQL XU] GyZ NLQ L LQ EXG\QNyZ
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X*\WHF]QR FL SXEOLF]QHM Z JUX-SDEXESRL FHM Z
]JDOH*QR FL RG ]DSRWU]JHERZDQLD

EllZ SREOL*X QLHNWyYU\FK SU]\V W D Cklgi ZbididRvej X Q L
6]FIJHJyOQLH LVWRWQ ORNDOL]DFM VWRMDNyZ URZHURZ\FK MHV\
*ayZQ\ UHMRQ 8QLZHUV\WHWX -DJLHOOR VNLHJR XOLFH Z REU EL
Plant, Krakowskie Centrum Komunikacyjne oraz Kazimierz (pl.

Nowy).
0(72'2/2*,%$ 635%:'=$1,% -$.2 &, 6<67(08

-DNR i QDZLHUJFKQL
EEDGDQLH GUJD SRGF]DV MD]G\ QD Z\]QDF]JRQHM WUDVLH SU]J\

pomocy roweru bez amortyzacji i oponach semislick o
FL QLHQLX 36,
EBIEDGDQLH G]JLXU S NQL i
poboczach ulic: dokumentacija fotograficzna, dokumentacja
VNDUJ X*\WNRZQLNyZ
:VSYyaF]\QQLN RSYy(QLHQLD
% DGDQLH FIDVX ]IDWU]J\PD L RGFK\OH RG QDMZ\*V]HM UHGQL
SU GNR FL QD GDQ\P RGFLQNX

E;lIP oréwnanie czasu przejazdu na wybranych trasach rowerem na
trasach rowerowych i na jezdni na zasadach ogélnych

'VSYaF]\QQLN Z\GA&X*HQLD

Ellbadanie z mapy

EBIEDGDQLH |[DFKRZD X*\WNRZQLNyZ REVHUZDFMH EH]SR UHGQ
QDJUDQLD YLGHR SRND]XM FH F]J\' L Z MDNL VSRVYE URZHU]\ |
RPLMDM XM W Z SURMHNFLH WUDV SU]JHMD]GX ZMD]G QD Gl

]MD]G ] GURJL URZHURZHM LWS

QLHUYZQR FL Z GURJDFK URZHURZ\}I

URZHURZ
EEEDGDQLD DQNLHWRZH GOD RNUH OHQLD W\SRZ\FK UHODFML

-DNR U UR]ZL |D WHFKQLF]Q\FK
EB3UIHMD]G URZHUDPL Uy*Q\FK W\SyZ PLHMVNLP WXU\VW\F]Q\P
VSRUWRZ\P GZXRVRERZ\P WDQGHP REFL *RQ\P WRZDURZ\P
(,Long John”), rowerem ] REFL *RQ SU]J\FIHSN URZHUHP
REFL *RQ\P VDNZDPL URZHUHP ] IRWHOLNLHP G]JLHFL F\P Z
Uy*Q\FK SRUDFK URNX SU]J\ Uy*QHM SRJRG]JLH L Uy*Q\P
QDW *HQLX UXFKX SU]J\ ZLHWOH G]JLHQQ\P L Z QRF\ RUD]

GRNXPHQWDFMD VNDUJ L XZDJ X*\WNRZQLNyZ

E;liP omiary przekrojéw poprzecznych
% DGDQLH QDW *HQLD ZLDWA4D V]WXF]QHJR SU]\ QDZLHU]FKQL

E@Ankiety i system zbierania informacji zwrotnej (skarg i
ZQLRVNyYZ X*\WNRZQLNyZ GURJ WHOHIRQLF]Q RUD] LQWHUQ
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(e-mail, standardowe formularze na stronach internetowych)

ESObserwacja, dokument DFMD YLGHR RUD] DQDOL]D ][DFKRZD
X*\WNRZQLNyZ SRV]F]JHJyOQ\FK UR]ZL ]JD SRG N WHP VSyMQR
] IDAR*HQLDPL SURMHNWRZ\PL

:QLRVNL ] EDGDQLD MDNR FL

ORQLWRULQJ MDNR FL SRZLQLHQ E\u SURZDG]JRQ\ VWDOH SU]H] ]t
zadaniowy d/s drég rowerowych przy Prezydencie Miasta Krakowa

RUD] RUJDQL]DFMH VSRaHF]QH : PLDU SRWU]JHE DOH QLH U]DG]L
QL* FR FIWHU\ ODWD QDOH*\ VSRU] G]DU UDSRUW ] FDaR FLRZ\PL
ZQLRVNDPL GRW\F] F\PL VWDQX LQIUDVWUXNWXU\ URZHURZHM PL
ewentualnych koniecznych zmian polityki rowerowej miasta, w tym

]JPLDQ Z 6WXGLXP .LHUXQNyZ NRQFHSFML XNADGX JAyZQ\FK L
zbiorczych tras rowerowych, korekty ich przebiegu oraz zmian

niniejszych standardow

9. PRZEKROJE | SYTUACJE TYPOWE

: ]D& F]QLNX
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10, 15

ZJAZD NA WYDZIELCNA DROGE, ROWEROWA

Zjazd z jezdni gdzie ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdinych na
wydzielona jednokierunkowa droge rowerowa w rejonie skrzyzowania i
przejscia dla pieszych. Na rysunku podano minimalne szerokosci drogi
rowerowej na poziomie nawierzchni i minimaine promienie tukow.
Lokalizacja studzienki kanalizacji opadowej zalezy od rzeczywistych T
warunkow, przy czym nie moze znajdowac sie na torze ruchu rowerzysty.
Proponowane rozwigzanie typowe uniemoziiwia blokowanie zjazdu przez

samochody wyjezdzajace z ulicy poprzecznej. )
@)
3
e asfalt czerwony
o —
:’E 6 1 2 3 4 5m
skala
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asfalt - droga dla rowerow
WYJAZD Z WYDZIELONE. DROGI ROWEROWE..

Rozwlgzanle typowe wylazdu 2 drogl rowerows) na Jezdnlg drogl, golzle ruch
rawerowy nie jest dopuszczony (brak wyiukowania migdzy krawedziami jezdni

| drogl rowerowe]}. Padano parametry minimainych promien! tukéw oraz minimalng
dugo$t obszaru akumulacy dla rowerzystéw aczekuacych na sygnalizach
$wictine b ustepUjgeyeh pistwszefistwa samochodom,

UWAGA: polozenie wydzielonej drogi rowerowsj wzgledem jezdni i chodnika
pleszago Jast przyidadowe. W sytuac)l, gy droga rewsrowa polozona Jest
miedzy chodnikiem a jezdnia, a kienmek poprzeczny nie jest wainy z

punktu wiczenia ruchu rowerowege, dopuszezaline jest stosowanie promienia
fuku 2 m.

NIEDOPUSZCZALNE Jest tworzenle obszaru akumulach rowsréw przed
przejazdem rowercwym w przekrop drogi rowerowej lub chodnika,
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Tor jazdy rowerzysty B 1

1550115

WYJAZD Z DROG| ROWEROWEJ | PRZEJAZD PRZEZ JEZDNIE

Typowy wyjazd z dwukierunkowe] drogi rowerowej na jezdnie z dopuszczonym
ruchem rowerowym na zasadach ogélnych oraz na przejazd rowerowy

przez jezdnie. Rozwigzanie dla duzego natezenia ruchu rowerowego na
wszystkich relacjach i duzym popytem na miejsca postojowe dla samochodow
(duzym ryzykiem nielegalnego parkowania, blokujacego wyjazd).

UWAGA: jesli nie ma groZby blokowania wyjazdu z drogi rowerowej, mozna
stosowaé mniejsza liczbe stupkdw (3 lub 1 zamiast 5). Przy mniejszych
natezeniach ruchu rowerowego wystarczajace jest poszerzenie wyjazdu do
ok. 3,1 m zamiast ok. 4,2 m lub samo wytukowanie krawedzi drogi
rowerowej i jezdni.

36



=g
=

m

l
u
rS
‘ &

ULICA PRZYJAZNA DLA ROWERZYSTOW
przekrdj typowy ulicy przyjaznej dla rowerbw z pasami ruchu 2,75 m,
wyzhaczohymi zatokami pestojowymi, dedatkowym pasem ruchu przed
skrzyZzowaniem z sygnalizacja $wietina z prawej strony oraz (opcjonalnis)
drogami rowarowymi w formie paséw i $luza rowerows dla kierunku na
wprost | lewoskretu.
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asfalt - droga rowerowa
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WYDZELGNE DROG| ROWEROWE | PRZEJAZLIY PREEZ SKREYZOWANE Z SYGNALIZACJA SWETLNA

Typowy przebieg wydzistonych doukenmkoviych drdg roveerowwch w rejonie duego skizyiovania z dvulderuniasyymi przejazdami mwerwymi | sygnalizacia Swieling, Fodano typtvee, minimalne promisnie lukdw, minimalng
dugost ahszariw alumulac oraz minimaing szerokost drgl rowerowe] przy Zastosowanii shupkdw hioladacych wiazd na droge rowerowa samochodam, typowe polozenie siupktw | barer wraz 7 adiegiogela od krawadz
dragi rewerawsy. Pocans dwia rézne moziwogoel sagragaci uchu g0 | plesTaga PITy pornocy nisks) Zisleni oraz ehupkive.

LWAGA: przadstasony przehisg drog rsch i ich pokatenia w st da chi P i Jszdni 83 prryidadowe.
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WYDZIELONA DROGA ROWEROWA A PRZYSTANKI KOMUNIKACJI ZBIOROWE.

Typowe rozwiazanie przebiegu wydzielonej drogi rowerowej (jedno-lub
dwukierunkowej) w rejonie przystanku kemunikaciji zbiorowej wraz z
minimalnymi odlegtosciami krawedzi drogi rowerowej od wiaty, lica $cian
budynkéw 1 krawedzi jezdni araz minimalnymi promieniami tukéw. Szerokoéé
drogi rowerowej naleZy przyjaé zgodnie ze Standardami dia drég jedno-

wiata przystanku |

lub dwukierunkowych w zaleznosci od sytuacii.

asfalt - droga rowerowa ‘

chodnik pieszy
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PRZEKROJ TYPOWY WYDZIELONEJ DWUKIERUNKOWEJ DROGI ROWEROWEJ Z BARIERA
ODDZIELAJACA RUCH SAMOCCHODOWY | ROWEROWY

Przekrd] typowy dla dwukierunkowej drogi rowerowej potozongj miedzy
Jezdnig a chodnikiem pieszym. Segregacje fizyczng od jezdni zapewnia
kraweznik oraz bariera (zamiennie mozliwe stosowanie stupkéw o
parametrach zgodnych z przepisami ogéinymi, eddalonych od krawedzi drogi
rowerowej 0 0,5 m). Dla bariery o wys. 0,6 m mozliwa wyjatkowe odleglo$é

ptkuliste zakenczenie
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PRZEKROJ PASA ROWEROWEGO W JEZDNI

Przekr§j typowy pasa (kontrapasa) rowerowego w jezdni Z segregacja fizyezna wwybranych
migjscach (skrzyZewania, tuki) przy pomocy wyspy rozdzielajgeej kierunki ruchu lub azyiu.
Nermalna szerckosé pasa rowerowego to 1,5 m, 2wezenia do 1,0 m dopuszezalne tylko

W rejonie wyspy przy jednoczesnym zastosowaniu Scietych krawedzi wyspy i kraweznikdw
{obrzezy} o wysokosci do 0,05 m.

mmsy%m pélkUhSte Zakeliczenie
pasek zoity
pyion cdblaskowy z@rtv\ lub odblaskowy
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