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1. Zmiana zachowan parkingowych w Aalborgu
(Dania)’

Wiele obszaréw miejskich w Danii jest w coraz
wiekszym stopniu zattoczonych na skutek ruchu sa-
mochodowego i rosngcych potrzeb przemieszcza-
nia sie w naszych miastach. Zwiekszona liczba poja-
zdéw prowadzi do pogorszenia stanu Srodowiska
i w konsekwencji do probleméw zdrowotnych mie-
szkancéw.

Motywacja dla wtadz Aalborga byto zaprojekto-
wanie i wdrozenie strategii parkingowej majacej
na celu zmniejszenie liczby samochodéw podré-
zujgcych w kierunku pewnych lokalizacji i celow
podrdzy przy jednoczesnym zachowaniu dostep-
nosci do handlowej przestrzeniw centrum miasta.

Optaty za parkowanie to obecnie jedyny instru-
ment finansowy kontrolowany przez samorzady
lokalne w Danii, jaki moze by¢ uzyty w stosunku
do prywatnego ruchu samochodowego. Miasto
Aalborg zastosowato zrdéznicowane stawki za
parkowanie, aby wptywaé na zachowania mobilno-
Sciowe mieszkancow.

Poczawszy od 2008 roku stawki zostaty
zmienione i sg w sposéb ciggty analizowane. System
kierowania pojazdéw na parkingi byt zainstalowany
juz w potowie lat 90. XX wieku i wymaga dogtebnej
modernizacji w zwigzku z nowg sytuacjg parkingo-
wa wzdtuz wybrzeza, ktére w ciggu najblizszych
kilku lat zostanie zrewitalizowane.

Projekt ARCHIMEDES, w ktérym uczestniczyto
miasto Aalborg, zaktadat wdrozenie i promowanie
zmienionego systemu parkowania i struktury opfat.
Wdrozenie zostato przeprowadzone w ostrozny
sposdb z zachowaniem dostepnosci do centralnych
obszaréw o charakterze komercyjnym i utrzymaniu
zasad konkurencyjnosci centrum miasta w stosunku
do obszaréw peryferyjnych Aalborga. Wtadze
miasta dbajg takze o zapewnienie systemu zachet
dla mieszkancéw do korzystania z ekologicznych
srodkow transportui/lub transportu publicznego.

W projekcie zatozono zwiekszenie kosztu
parkowania catodziennego dla zniechecenia do tej

1 Zrédto: www.civitas.eu
2 Zrédto: www.eltis.org, autor tesktu zrédtowego : Michael Carreno

opcji oséb dojezdzajgcych codziennie do pracy.
Opracowane zostato studium nowego systemu
optat i polityki strefowania oraz program monitoro-
waniaioceny postepow dziatan.

Zatozono takze odnowienie systemu naprowa-
dzania na parkingi, ktéry zaktada uzycie najnow-
szych dostepnych technologii i zaadoptowanie
do nowej struktury parkowania w miescie.

W dziataniu przewidziano badanie m.in. zacho-
wan parkingowych (gdzie i jak dtugo parkuja kie-
rowcy?), skutecznosci nowego systemu naprowa-
dzania na parkingi przez samych uzytkownikéw oraz
poziomu akceptacji nowych regulacji zwigzanych
z parkowaniem przez kierowcow.

2. Zielona Strefa parkowania w Barcelonie
(Hiszpania)®

Od roku 2005 parkowanie w centrum Barcelony
zostato ograniczone poprzez wprowadzenie stref
ograniczonego parkowania.

W Barcelonie (podobnie jak w wielu innych
miastach europejskich) mozna zaobserwowac staty
wzrost liczby samochodéw wjezdzajgcych do cen-
trum. Oszacowano, iz w roku 2005 liczba podrdzy
samochodowych przez centrum miasta wyniostfa
1150 tys., a 93% sposrdd nich wigzata sie z poszuki-
waniem miejsc do parkowania. Tak wielka ilo$¢
pojazdéw spowodowata powazne pogorszenie
ptynnosci ruchu, korki, a co za tym idzie zdecydowa-
nie negatywne skutki dla Srodowiska.

W obliczu tej sytuacji wprowadzono nowy system
zarzadzania parkowaniem. Do zadan systemu
nalezato:

e ograniczenie ruchu i zmniejszenie zattoczenia
w centrum poprzez zachecanie mieszkancéw do
korzystania z alternatywnych srodkow transpor-
tu

e poprawienie stanu srodowiska w miescie

e ufatwienie mieszkancom parkowania poprzez
stworzenie dla nich miejsc parkingowych
(a przez to zniechecenie innych do wjazdu do
centrum samochodem)
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e wykorzystanie przestrzeni publicznej w bardziej
uporzadkowany sposéb
e ograniczenie nielegalnego parkowania.

Parkowanie w miescie opiera sie obecnie na
podziale natrzy strefy:

o Strefy Zielone” zarezerwowane dla mieszkan-
cow, ktérzy ptacg 1€ tygodniowo,

e Pozostate Strefy Zielone”, w ktérych czas parko-
wania jest ograniczony do jednej lub dwdch
godzin. Strefy te dostepne s3 dla wszystkich, ale
ulgi w optatach dotyczg tylko mieszkancéw,

e Strefy Niebieskie” — tradycyjny obszar wyposa-
zony w parkometry.

Obecnie w ciggu dnia nie ma mozliwosci dar-
mowego parkowania w centrum Barcelony, nato-
miast jest ono bezptatne (dla wszystkich) miedzy
godzing smg wieczorem a dsma rano.

Wraz z wprowadzeniem Zielonej Strefy, w mies-
cie wdrozone zostaty inne dziatania z zakresu
zarzadzania mobilnoscig, m.in.:
¢ dziatania na rzecz promowania wyboru bardziej

przyjaznych srodowisku $rodkéw transportu,

m.in.: zwiekszenie liczby sciezek rowerowych

i paséw autobusowych czy tez zwiekszenie liczby

miejsc parkingowych dla motocykléw celem

odzyskania i ochrony chodnikéw dla ruchu pie-
szego;

e dziatania promujgce wybér alternatywnych srod-
kow transportu i ograniczajgce parkowanie
samochodéw na drogach publicznych, realizo-
wane poprzez wprowadzenie systemu Park &
Ride oraz rozwéj parkingéw pozaulicznych.

Po roku od wprowadzenia Zielonej Strefy uzyska-
no nastepujace rezultaty:

e Studium mobilnosci przeprowadzone w zwigzku
z wprowadzeniem systemu wskazato, ze wdro-
zenie miato bezposredni wptyw na spadek sred-
niego dziennego natezenia ruchu na obszarach
kontrolowanego parkowania o 3,5%.

e liczba samochodéw na ulicach Barcelony
w dni robocze zmniejszyta sie o okoto 89 tys.
Szacuje sie tez, ze obecnie okoto 106 tys. oséb
korzysta z alternatywnych srodkéw transportu,
aby dostac sie do centrum miasta.

3 Zrédto: www.eltis.org; autor tekstu zrodtowego: Novica Micevié

e Zwiekszyta sie Srednia predkosé ruchu, a przez
to takze jego ptynno$é. W trzecim kwartale 2006
r. Srednia predko$¢ w miescie wynosita 21,8
km/h, podczas gdy w tym samym okresie roku
poprzedniego oscylowata w granicach 20,4
km/h.

e Ograniczenie nielegalnego parkowania ksztatto-
wato sie na poziomie miedzy 51% do 64,4%,
w zaleznosci od fazy wdrazania systemu.

Opisane rezultaty potwierdzajg sukces wprowa-
dzenia Zielonej Strefy w poréwnaniu do gtéwnych
celéw, jakie zostaty nakreslone na poczatku dziata-
nia.

3. Zarzadzanie parkowaniem w Belgradzie
(Serbia)’

Kwestie przyrostu liczby prywatnych samocho-
dow, liczby podrdézy i ich zasiegu oraz problemy
zwigzane z parkowaniem dostrzegty takze wtadze
Belgradu, podejmujgc kroki zmierzajace do ich
rozwigzania i do poprawy ogdlnych warunkéw na
drogach.

Na poczatku XXI w. Belgrad liczyt 1,7 min
mieszkancow i blisko pét miliona samochoddw.
Przed rokiem 2 003, kiedy to wtadze miasta podjety
dziatania zmierzajgce ku lepszemu zarzadzaniu
parkowaniem, warunki parkowania w miescie
okreslane byty nastepujgco: ,Brakowato kontroli
nad warunkami parkowania. Brak porzgdku w mie-
scie miat negatywny wptyw nie tylko na sytuacje
parkingowg, ale takze na bezpieczernstwo wszyst-
kich uczestnikdéw ruchu, na jego fluktuacje i jakos¢
sSrodowiska w miescie”.

Pierwsze dziatania polegaty na oznaczeniu
miejsc parkingowych w wewnetrznej czesci miasta
oraz na dokonaniu podziatu miedzy miejscami
przeznaczonymi dla ruchu dynamicznego, uspo-
kojonego oraz pieszego.

Aby umozliwié korzystanie z miejsc parkingo-
wych wiekszej liczbie uzytkownikéw, wtadze miasta
wprowadzity ograniczenia czasowe dla korzystania
ze strefy parkowania (maks. 3 godziny). Optata
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za parkowanie moze by¢ dokonywana przy uzyciu
parkomatéw (funkcjonujgcych tylko w strefie
pierwszej), za pomocg biletéw parkingowych lub za
pomocy telefondw komdrkowych (SMS).

Wdrozeniu nowej polityki parkingowej towarzy-
szyty dziatania narzecz poprawy transportu publicz-
nego, kampania informacyjna nt. nowego rezimu
parkingowego, wprowadzenie zakazu ruchu samo-
chodowego na pasach drogowych przeznaczonych
dla autobusdw oraz akcje zachecajgce mieszkan-
cow do korzystania ze srodkéw transportu publicz-
nego. Wtadze miasta miaty swiadomo$é, ze tak
intensywny ruch samochodowy i powazne proble-
my $rodowiskowe nie mogg zostac rozwigzane bez
specjalnego udziatu transportu publicznego.

Nowe rozwigzanie spotkato sie z uznaniem wielu
uzytkownikdw, a przearanzowanie miejsc parkingo-
wych w centrum miasta pozwolito uzyska¢ 10 tys.
miejsc parkingowych na ulicach, 2050 miejsc
parkingowych w 6 parkingowych garazach i 600
miejsc na siedmiu parkingach z kontrolg dostepu
i wjazdu. Dzieki wprowadzeniu strefy i fizycznych
barier spadfa liczba przypadkowo parkowanych
pojazdéw, chodniki znéw staty sie przestrzenig dla
pieszych, spadta liczba samochodéw parkowanych
w tym samym czasie w miejscach parkingowych
(wzrosta liczba samochodéw w garazach parkingo-
wych). Kierowcy podrdézujgcy samochodami do
pracy (i w zwigzku z tym zostawiajgcy swoje pojazdy
w miejscu parkingowym na dtuzszy czas) zyskali
motywacje do korzystania z transportu publicznego
lub do korzystania z przestrzeni poza ulicg w celu
zaparkowania, co ,uwolnito” miejsca parkingowe
do wykorzystania takze przez innych uzytkownikow
(nawet przez 5 réinych uzytkownikdw w ciggu
dnia). Jest to dobry rezultat biorgc pod uwage fakt,
ze mieszkancy strefy nie majg ograniczen czaso-
wych, jesli chodzi o parkowanie i czesto nie
wyjezdzajg ze strefy w ciggu dnia.

Przeprowadzane badania pozwolity zauwazy¢
takze, ze:

e blisko 40% uzytkownikéw strefy korzysta z niej
ze wzgledu na jej bliskos¢ do miejsc o charakte-
rze biznesowym,

e 70% uzytkownikéw korzysta z mozliwosci

4 7rédto: www.civitas.eu

optaty za parkowanie za pomocg telefonu
komorkowego, 25% kupuje bilety parkingowe,
a 5% korzysta z parkomatéw (dostepnych
jedynie w pierwszej strefie),

e nastgpito zmniejszenie czasu potrzebnego
na znalezienie wolnego miejsca do parkowania
(o ok. 1000 godzin na dzien w poréwnaniu do
czasu sprzed utworzenia stref),

e poprawita sie jako$¢ powietrza w mies-
cie (spadt stopien zanieczyszczenia oraz zuzycie
paliwa, a kierowcy zaczeli jezdzi¢ mniej agresyw-
nie).

4. System mobilnego parkowania w Berlinie
(Niemcy)*

Celem dziatan podjetych przez wtadze Berlina
byto wdrozenie oraz przetestowanie nowego
systemu parkingowego z uzyciem innowacyjnych
technologii, dla bardziej elastycznego i efektyw-
nego pod wzgledem kosztédw zarzgdzania parkowa-
niem na ulicach. Dziatanie ,Planu Rozwoju Trans-
portu Miejskiego” w Berlinie stawia sobie za cel
rozwéj obszaru zarzgdzania parkowaniem oraz
uzycie nowych technologii dla bardziej elastycznych
form opftat za parkowanie, zaleznych od popytu, jaki
rozwinie sie w przysztosci.

Na poczatku projektu miasto posiadato duzg
liczbe parkomatéw zlokalizowanych na ulicach,
pozwalajacych na wnoszenie optat parkingowych.
System mobilnego parkowania dowodzi korzysci
wynikajgcych z rozwigzan opartych na telematyce
dla efektywnego zarzadzania parkowaniem dla
kierowcow, stuzb kontrolujgcych oraz wtadz miasta.

Obszarami wybranymi do pilotazowych wdrozen
byty obszary: Berlin City-West i Berlin Mitte. Pilotaz
rozpoczeto w lutym 2004 r., a zakoriczono w marcu
2006 r. W tym czasie zarejestrowanych zostato
ponad 6 800 uzytkownikdéw i przeprowadzonych
zostato okoto 600 mobilnych transakcji parkingo-
wych dziennie. We wrzesniu 2005 r. ustuga zostata
rozszerzona na cztery dzielnice Berlina, a uzytkow-
nicy mogli wnosié¢ optfaty za parkowanie z wyko-
rzystaniem telefonu komérkowego w catym obsza-
rze zarzadzania parkingami Berlina. Dostawca
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systemu, Mobile Parking GmbH, koncentruje sie na
wdrozeniu systemu wykorzystujgcego technologie
telefonii komodrkowej. W ustudze tej zaréwno
kierowcy, jak i osoby kontrolujgce korzystajg z te-
lefonéw komérkowych. Centrum ustugowe auto-
matycznie rejestruje czas parkowania uzytkow-
nikdw i obcigza ich odpowiednig optatg. Wtadze
miasta otrzymaty wszystkie anonimowe dane
statystyczne dotyczgce transakcji zwigzanych z par-
kowaniem, ktére miaty miejsce w ramach ich obsza-
ru dziatania. Wszystkie procedury w ramach nowe-
go systemu byty wirtualne, tzn. zamiast monet
wrzucanych do parkomatdow, wszelkie ptatnosci
odbywaty sie raz na miesigc z wykorzystaniem
przelewdw bankowych.

5. Ograniczenia w parkowaniu w centralnych
obszarach Bukaresztu (Rumunia)’

Celem dziatan podjetych w Bukareszcie byta
redukcja poziomu zattoczenia oraz promocja
transportu publicznego poprzez budowe
parkingdw oraz ograniczenie parkowania na ulicy.
Wprowadzono rdwniez ograniczenie dostepu
samochodéw osobowych do zabytkowej czesci
miasta.

Parkowanie na ulicy oraz brak wydzielonych
parkingdw w centrum miasta byty waznymi
czynnikami przyczyniajagcymi sie do powstawania
kongestii. W zwigzku z zattoczeniem, wzrosty: czas
przejazdu przez centrum miasta oraz zanie-
czyszczenie powietrza pochodzace od ruchu samo-
chodowego. Dostep dla wjazddw interwencyjnych
oraz pojazdéw dostawczych stat sie mocno
utrudniony. Budowa wydzielonych parkingdw na
granicy gtéwnej obwodnicy wewngtrzmiejskiej oraz
wprowadzenie dziatan zmierzajgcych do ogra-
niczenia dostepu do centrum, jak i zachety do
korzystania z transportu zbiorowego, w znaczacy
sposéb przyczynity sie do redukcji zattoczenia
i poziomu zanieczyszczenia powietrza w obszarze
centrum miasta.

Budowa parkingu w centrum miasta zostat
zakonczona. Obiekt liczy 1000 miejsc parkingowych
i jest zintegrowany z przestrzeniami handlowymi,

5 Zrédto: www.civitas.eu
6 Zrédto: www.civitas.eu

powigzany z transportem publicznym oraz okolicz-
nymi atrakcjami jak na przyktad zabytkowa czes¢
centrum miasta. System informacji parkingowej
zawiera szczegétowe informacje o dostepnych
parkingach.

Gtowne rezultaty dziatan to:

¢ zakaz parkowania naulicy wtym obszarze,

e usprawnienie ruchu w sgsiedztwie centrum,

e zachowanie historycznej czesci miasta dzieki
wdrozeniom ograniczenia dostepu w poszcze-
golnych strefach.

6. Dostepnosc i zarzadzanie parkingami
w centrum miasta Debreczyn (Wegry)°

Natezenie ruchu na dwdch gtéwnych drogach
dojazdowych do centrum miasta Debreczyn regu-
larnie doprowadzato do powstawania korkéw
w godzinach szczytu, co miato réwniez negatywny
wptyw na jakosétransportu zbiorowego.

Aby ograniczy¢ liczbe pojazdéw prywatnych
wjezdzajgcych do centrum wtadze miasta Debre-
czyn zaplanowaty rozbudowe parkingu centrum
konferencyjnego poza centrum miasta i potrakto-
wanie go jako parkingu typu Park & Ride. Ponadto,
wtadze miasta planujg zainstalowanie systemu
biezgcego monitoringu w istniejgcym juz miejskim
centrum sterowania ruchem w celu monitorowania
ruchu drogowego i poprawy jakosci powietrza.
Dodatkowo na sygnalizatorach zostaty zainstalo-
wane liczniki czasu, tak by usprawnic i zwiekszyé
efektywnosé ruchu na wybranych skrzyzowaniach.

W czerwcu 2005 r. w miescie zainstalowano
50 elektronicznych czasomierzy na sygnalizatorach
na 15 skrzyzowaniach. ficznik wyswietla sekundy
pozostate do nastepnego cyklu sygnalizacji sSwietl-
nej (czerwony / zielony) zaréwno dla kierowcdw, jak
i pieszych. Jednoczesnie na tych wtasnie skrzyzowa-
niach zmodyfikowano cykle sygnalizacji swietlnej
w celu poprawy ptynnosci ruchu.

W kwietniu 2008 r. zainstalowano znaki infor-
macyjne oraz tablice zmiennej tresci na jednej
z gtéwnych drég dojazdowych do miasta, infor-
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mujgce kierowcdw o dostepnosci parkingu Park
& Ride.

Modyfikacja cykli sygnalizacji Swietlnej, stworze-
nie systemu kontroli ruchu i instalacja licznikéw
czasu szybko bardzo pozytywnie wptynety na po-
prawe jakosciiefektywnosci ruchu w centrum mias-
ta. Wzrosta takze liczba kierowcéw korzystajgcych
z systemu Park & Ride i pozostawiajgcych
samochody poza centrum miasta.

Dziatanie to jest jednym z najbardziej obiecuja-
cych narzedzi do ochrony scistego centrum miasta
przed negatywnym wptywem zattoczenia komu-
nikacyjnego i do poprawy jakosci zycia mieszkan-
cow.

7. Zmiana zachowan parkingowych w Donostii -
San Sebastian (Hiszpania)’

Miasto Donostia — San Sebastian wdraza nowa
strategie strefowania ruchu i optat w celu regulacji
parkowania w centrum miasta i trzech dzielnicach
biznesowych. Zadaniem strategii jest redukcja
liczby podrézy odbywanych samochodem osobo-
wym do centrum miasta i obszaréw koncentracji
miejsc pracy.

W Donostii — San Sebastian na duzym obszarze
centrum miasta funkcjonuje obecnie ptatne
parkowanie (przyuliczne oraz w obiektach pod-
ziemnych), z zastosowang jednolitg taryfa.

Nowa strategia parkingowa zaktada zmniejsze-
nie liczby samochodéw podrdézujgcych do wybra-
nych celdw i obszaréw poprzez zréznicowanie taryf
W powigzaniu ze strukturg strefowania. Wdrozenie
optat za parkowanie w dzielnicach biznesowych jest
nowoscig i bedzie wspierane przez uzupetniajgce
dziatania zwigzane z zarzadzaniem mobilnoscig
oraz nowymi ustugamitransportu publicznego.

Miasto planuje poszerzenie dotychczasowej
strefy ptatnego parkowania na wszystkie , ptaskie”
obszary miasta, wraz z wdrozeniem nowej polityki
strefowania i opfat. Polityka ta zintegruje zaréwno
parkowanie przyuliczne jak i obiekty podziemne.

Ogolnaliczba miejsc postojowych zostanie zreduko-
wana. Taryfy parkingowe zostang zwiekszone i zréz-
nicowane w zaleznosci od strefy.

Ponadto, ptatne parkowanie zostanie wdrozone
w centralnych czesciach trzech przemystowych i biz-
nesowych obszaréw w celu uformowania prawdzi-
wie zintegrowanego podejscia (w powigzaniu z in-
nymi dziataniami w projekcie Inicjatywy Civitas oraz
autobusami dowozgcymi). Obszary parkingowe
zlokalizowane w bezposredniej bliskosci miejsc
pracy zostang przekonwertowane na ptatne miejsca
postojowe — wytgcznie dla parkowania krétko-
terminowego. Specjalne strefy parkingowe zostang
opracowane dla pracownikéw, ktdrzy korzystaja
z systemow car-sharing lub car-pooling (wspdlnego
uzytkowania pojazdéw). Dtugoterminowe ptatne
parkowanie bedzie ograniczane i lokalizowane
w wiekszych odlegtosciach od obszaréw bizneso-
wych.

W marcu 2010 r. zostato ukoriczone studium
dotyczagce nowych regulacji oraz rozszerzenia
ptatnego parkowania do zachodniej czesci miasta.
Drugie studium dotyczgce ptatnego parkowania
w obszarach biznesowych (Miramon, Zuatzu i lgara)
rowniez jest realizowane. Optaty za parkowanie
pojazdéw na tych obszarach beda obowigzywac
w dni powszednie w godzinach 9:00—-14:00.

Nowe regulacje przewidujg 464 zarezerwowane
miejsca dla uczestnikdw systemu car-pooling.
Miejsca takie bedg dostepne w trzech obszarach
biznesowych oraz na terenie kampusu uniwersytec-
kiego.

W 2010 r. zorganizowano przetarg na obstuge
systemu ptatnego parkowania w Donostii — San
Sebastian. Ten duzy kontrakt obejmuje wszystkie
obszary, wtaczajac w to obiekty typu Park & Ride.
Wdrozenie nowej polityki zostato zakoriczone
jesienig?010r.

Oczekiwane rezultaty dziatad to m.in.:

e zmniejszenie ilosci podréozy odbywanych sa-
mochodem osobowym do centrum miasta

e redukcja liczby podrézy odbywanych samocho-
dem osobowym do trzech dzielnic biznesowych



,,Przeglad rozwigzan dotyczacych polityki parkingowej w miastach Europy”
— materiaty dodatkowe dla uczestnikéw warsztatéw projektu Civitas Catalist
—22 /23 wrzeénia 2011 r. w Krakowie

L IR

(= P

CiVIiTAS
A — e IS CO-FINANGED BY THE

é A T”A LIS T EURDPEAN UNION

e powiekszenie przestrzeni wykorzystywanej przez
transport publiczny, pieszy oraz rowerowy

e poprawa jakosSci przestrzeni miejskiej (odczué
mieszkancéw i oséb odwiedzajgcych miasto)

8. Zaawansowana siec¢ Park & Ride
w Donostia-San Sebastian (Hiszpania)®

Dziatanie zaktada zmiane strategii zarzadzania
istniejgcymi parkingami typu Park & Ride dla
zapewnienia lepszej integracji pomiedzy podrézami
odbywanymi samochodem i transportem publicz-
nym. Nowa strategia dotyczaca opfat oraz ustug
P&R jest przekazywana kierowcom poprzez kampa-
nie promocyjne.

Celem dziatan jest zaoferowanie alternatywnych
miejsc parkingowych poza centrum miasta w lokali-
zacjach, ktore sg dobrze skomunikowane z syste-
mem transportu publicznego. Podrdzujgcy w strone
centrum, ktérzy nie majg potaczen transportem
publicznym w miejscach poczatkowych swoich
podrozy, stanowig gtéwna grupe docelowa
parkingédw Park & Ride. Obecnie sg one czesciowo
wykorzystywane przez osoby, ktére nie poruszajg
sie dalej z wykorzystaniem transportu publicznego.
Zmiany w strategii cenowej oraz ulepszenia w sy-
stemie komunikacji zbiorowej majg przyczynic sie
do zmiany tej sytuacji i wiekszego poziomu korzy-
stania z transportu publicznego. Trzy istniejgce
parkingi Park & Ride s3 zlokalizowane na gtéwnych
korytarzach (wschod-zachdd oraz pétnoc-potudnie)
w Donostii-San Sebastian.

Departament ds. mobilnosci zamierza opra-
cowac i wdrozy¢ nowa, zintegrowang strategie
optat w celu zachecenia do uzytkowania systemu
0sob odwiedzajgcych miasto oraz tych dojezdzajg-
cych codziennie do pracy czy szkoty. W samych
lokalizacjach P&R zostanie wdrozony nowy model
zarzagdzania, faworyzujgcy uzytkownikéow kontynu-
ujgcych swojg podréz z wykorzystaniem transportu
publicznego. Model bedzie integrowat parkowanie
z biletem transportu publicznego. W czasie
uruchamiania nowego systemu planuje sie
wspomagajacg kampanie promocyjng podnoszaca
Swiadomos¢ uzytkownikow nt. nowych mozliwosci

8 Zrédto: www.civitas.eu

w celu pokazania wszystkich zalet korzystania z sy-
stemu Park & Ride.

W grudniu 20009 r. koncepcja Park & Ride byta
promowana ws$rod oséb z szerszego regionu, ktére
podrézujg do miasta w celu zrobienia swigtecznych
zakupdéw. Oferowano im darmowe parkowanie
i darmowy autobus do centrum miasta i z powro-
tem. Przyszty rozwdj systemu P&R jest powigzany
z duzym przetargiem, ktdry obejmie réwniez cate
parkowanie przyuliczne w miescie. Oczekuje sie, ze
prywatny operator bedzie w stanie tak zarzadzac
swoimi kosztami i wptywami, aby pokryé¢ koszty
funkcjonowania P&R z przychodéw pochodzacych
z optat parkingowych na ulicach miasta.

Zaktada sie objecie dziataniem 3 parkingow typu
P&R: Ondarreta, fautximinieta i [llumbe. Jest ono
$cisle powigzane z dziataniem dotyczacym
telematyki w projekcie Archimedes, gdzie sieé
znakéw o zmiennej tresci zostanie zainstalowana
aby zacheci¢ kierowcéw do korzystania z parkingdw
P&R.

Oczekuje sie, ze w wyniku dziatania, co najmniej
80% uzytkownikéw P&R bedzie korzystato z trans-
portu publicznego. Spodziewany jest réwniez 5%
wzrost rocznej liczby pasazeréw transportu publicz-
nego oraz redukcja liczby pojazdéw wjezdzajgcych
wybranymi korytarzami do miasta o 5% w stosunku
do roku 2 006.

9. Sukces sytemu Park & Ride w Edynburgu
(Wielka Brytania)’

Stolica Szkocji, Edynburg, to miasto, w ktorym,
podobnie jak w wielu innych XXI — wiecznych
miastach, rozrastajgce sie centrum boryka sie z pro-
blemami zattoczenia ulic. Rada miasta zapoczatko-
wata w swojej polityce transportowej kilka inicjatyw
dazacych do redukcji stopnia uzytkowania
samochodéw przez mieszkaicdw oraz do promocji
zréwnowazonych srodkow transportu. Wsrdd nich
znalaztsie m.in. system Park & Ride.

W przeciwienstwie do wielu miast brytyjskich,
w ktdrych rozwigzanie Park & Ride sprawdza sie juz

9 Zrédto: www.eltis.org; ttp://www.edinburgh.gov.uk/directory/? /park_and_rides; autor tesktu zrédtowego: Michael Carreno
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od ponad 10 lat, Edynburg, podobnie jak cata
Szkocja, dos¢ powoli przekonuje sie o profitach
ptynacych z takiego rozwigzania. Niemniej jednak
od 2004 r. kilka szkockich miast sktonito sie do
wdrazania P&R.. Do koncepcji utworzenia systemu
P&R w Edynburgu wiaczyta sie rada miasta,
operator transportu autobusowego fothian Region
Busse i TIE — prywatna spdtka zarzadzajaca, bedaca
wiasnoscig miasta.

Na poczatku roku 2 008 miasto mogto szczycié sie
czterema obiektami P&R: Hermiston, Ingliston,
Ferrytoll oraz Newcraighall. Niniejszy opis przypad-
ku bedzie dotyczyt HermistoniIngliston.

Budowa obiektu w Ingliston rozpoczeta sie we
wrzesniu 2004 r. i byta nadzorowana przez spétke
TIE na zlecenie rady miasta. Obiekt zlokalizowany
jest przy trasie dojazdowej do lotniska — A8 i jest
czynny 7 dni w tygodniu. Obiekt liczy 1085 miejsc
parkingowych, w tym 46 dla osdéb niepetnospraw-
nych, a koszty jego budowy wyniosty 2,6 min £. Jest
obstugiwany przez operatora floty autobusowej
fothian Buses. W godzinach szczytu z minimalng
czestotliwoscia co 10 min kursuje do centrum
miasta takze autobus ekspresowy X48 oraz inne
linie kursujgce przez historyczne centrum w rdzne
rejony miasta.

Budowa obiektu Hermiston nadzorowana byta
przez rade miasta i kosztowata 3,4 min £. Wyzsze
koszty inwestycji spowodowane byty remontami
sieci drogowej, koniecznymi dla stworzenia lepszej
sieci autobusowej w okolicy oraz utworzeniem
nowe;j trasy z priorytetem dla autobusdw, taczacej
skrzyzowanie Hermiston ze skrzyzowaniem Calder.
Obiekt liczy 450 miejsc parkingowych (w tym 22 dla
0s6b niepetnosprawnych) i jest otwarty 7 dni
w tygodniu. Jest obstugiwany przez dwie regularne
linie autobusowe, a w godzinach szczytu od ponie-
dziatku do pigtku przez dodatkowa linie ekspreso-
w3a. Funkcjonuje takze linia nocna. Autobusy
odjezdzajg zHermiston do centrum co 5-10 minut.

Parkowanie w kazdym z miejsc jest nieodptatne,
a bilet autobusowy do centrum miasta kosztuje 1£
w jedna strone. Istnieje oczywiscie mozliwos¢
zakupienia biletéw miesiecznychirocznych.

10 Zrédto: www.eltis.org

System zostat bardzo pozytywnie przyjety przez
opinie publiczng i juz wkrétce po jego otwarciu
uzytkownicy korzystali, w przypadku dwdch wyzej
opisanych obiektéw, z 80% ich przepustowosci. Juz
w 2008 r. planowano otworzy¢ w Ingliston 500
nowych miejsc, do czego doszto w latach pdzniej-
szych.

Badania przeprowadzone w 2008 r. potwierdza-
ty, ze 92 % kierowcdw jest zadowolonych z warun-
kéw parkingowych, 85% byto bardzo zadowolonych
z personelu obstugujgcego obiekt, 90% oceniato
inwestycje jako bardzo trafng i ,wartg swojej ceny”
a 84% chwalito bezpieczeristwo obiektéw. Wtadze
miasta szybko dostrzegly ograniczenie liczby
podrdzy do miasta (nawet o ponad 100 tys.), ktére
nastgpito w wyniku wdrozenia systemu.

10. Polityka parkingowa w miescie Evora
(Portugalia)®

Polityka parkingowa w miescie Evora, zamie-
szkatym przez 48 tys. oséb ulegta zmianie w celu
zmniejszenia popytu na podrdze samochodem
i parkowanie w historycznym centrum miasta.
Dokonano tego poprzez wprowadzenie systemu
ptatnego parkowania i parkowania dla mieszkan-
cOw w centrum miasta oraz budowe nowych
parkingéw poza centrum.

Plan parkingowy zostat wprowadzony jako czes¢
szerszego planu transportowego, ktdrego realizacja
zostata zapoczatkowana w 1981 r.. Wsrdd zatozen
planu byty m.in.:

e zmniejszenie ruchu prywatnych samochodoéw
w zabytkowym centrum miasta — mogto to by¢
osiggniete jedynie w przypadku wyeliminowa-
nia tranzytu przez centrum i zapewnienia
odpowiedniej ilosci miejsc parkingowych poza
granicami miasta, podczas gdy parkowanie
wewnatrz miasta miato zostaé objete optatami.

e poprawa ptynnosci ruchu i parkowania (miedzy
innymi poprzez ptatne parkowanie na ulicach
miasta i darmowe parkowanie poza miastem)

e poprawa i polepszenie oferty transportu
publicznego (zastosowanie zmian w przebiegu
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linii autobusowych, rozktadach jazdy, objecie
oferta przewozowa wiekszego obszaru, zwiek-
szenie czestotliwosci kurséw, a takze poprawa
jakosci pojazdow).

Realizacja projektu poprzedzona zostata przede-
finiowaniem sieci drogowej wokét historycznego
centrum miasta. To oznaczato m.in.: budowe
nowych obwodnic dalej od centrum oraz usuwanie
systemdw sygnalizacji Swietlnej na rzecz rozwigzan
typu mini-rondo wewnatrz obwodnicy w poblizu
muréw miejskich.

Tworzenie odpowiednich komérek ruchu (wpro-
wadzanie ulic jednokierunkowych, hierarchizo-
wanie ulic poprzez identyfikowanie gtéwnych ulic,
wprowadzanie ulic tylko dla mieszkancow,
wprowadzanie obszaréw tylko dla pieszych i pasow
dla autobuséw) byto rowniez konieczne dla
poprawy ptynnosci ruchu i umozliwito stworzenie
obszarow wytacznie dla pieszych.

Budowa bezptatnych parkingdéw na zewnatrz
murow miejskich zwiekszyta zasoby parkingowe
0 25%. Instalacja 62 parkometréw w zabytkowym
centrum miasta kontrolujgcych 1333 ptatne miejsca
parkingowe oraz wprowadzenie 1280 miejsc
parkingowych wytgcznie dla mieszkancow
catkowicie zmienity sytuacje parkingowga miasta.

Parkometry sg potgczone w sie¢ za pomoca linii
telefonicznych, a jednostka centralna umozliwia
wykrywanie w czasie rzeczywistym awarie systemu
lub spadek dochoddw z optat pobieranych w danym
okresie czasu.

Rezultatamiplanusg m.in.:

e poprawa ptynnosci ruchu i zwiekszenie liczby
0s6b korzystajgcych z komunikacji zbiorowej

e zmiana podziatu zadan przewozowych: chociaz
zwiekszyto sie korzystanie z samochoddéw poza
murami miasta, w centrum miasta mieszkancy
chetniej korzystajg z autobuséw lub chodza
pieszo

e polepszenie dostepnosci do centrum miasta

e zwiekszenie bezpieczenstwa poprzez zmiane
kierunkéw ruchu, stworzenie paséw dla
autobusow iobszardow tylko dla pieszych

11 Zrédto: www.eltis.org, autor tekstu zrodtowego: Heike Falk

e polepszenie jakosci przestrzeni publicznej
poprzez zwiekszenie ilosci obszaréw dla
pieszych.

11. Niebieska i zielona strefa parkowania —
. e 7 e . 11
rozszerzenie stref w miescie Graz (Austria)

Rada Miasta Graz sprzeciwita sie pomystowi
pobierania ,,optat za zattoczenie” (za jazde podczas
duzego natezenia ruchu) i zdecydowata sie przyjac
rozwigzanie alternatywne wprowadzajgc komple-
ksowy system zarzgdzania parkowaniem w miescie,
zintegrowany z polityka transportowa. Za to dziata-
nie miasto Graz zostato nagrodzone miedzynaro-
dowa nagroda, febendige Stadt” (,,zyjgce miasto”).

Od 20 lat w miescie funkcjonuje zarzadzanie
naziemng przestrzenig parkingowa. W roku 2004
miasto uzyskato optaty z tytutu uzytkowania ok.
9500 miejsc parkingowych. Z powodu ciagtego
wzrostu natezenia ruchu samochodowego konflikty
na tle wykorzystania miejsc parkingowych narastaty
wsrdd mieszkancow, oséb dojezdzajgcych do pracy
w miescie i pozostatych uzytkownikéw parkingdw.
Odpowiednia polityka cenowa (zarzadzanie polityka
parkingowa, opfaty za jazde w natezonym ruchu) jest
coraz czesciej stosowanym narzedziem kontrolujgcym
ruch samochodowy w centrum miasta.

Wtadze miasta wdrozyty w 2003 r. koncepcje
zréznicowanych optat w ramach zarzadzania
przestrzenig parkingows, dzielgc jg na dwie strefy —
,hiebieskg” i ,zielong”. Strefa niebieska, skon-
centrowana w centrum miasta (13 tys. miejsc)
przeznaczona jest do parkowania krotkotermino-
wego (maks. 3 godziny), podczas gdy strefa zielona
obejmuje ok. 7 tys. miejsc parkingowych
przeznaczonych dla dtuzszego parkowania.

Korzystanie ze strefy niebieskiej jest mozliwe od
poniedziatku do pigtku, w godzinach 9:00 — 20:00
oraz w soboty, miedzy 9:00 a 13:00. Mieszkancy
strefy mogg ubiegaé sie o state pozwolenie na
parkowanie.

Parkowanie (odptatne) w strefach zielonych jest
mozliwe od poniedziatku do pigtku w godz. 9:00 do
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20:00; parkowanie w soboty jest bezptatne. Strefy
zielone oznakowane sg znakami drogowymi przy
wjazdach i wyjazdach ulic. Podobnie jak w przy-
padku strefy niebieskiej, mieszkancy majg mozli-
wos$¢ ubiegania sie o state pozwolenie na parko-
wanie.

W przypadku biletéw parkingowych dla strefy
niebieskiej koszt 1 godziny parkowania wynosi
1,20 €. W strefie zielonej kazda godzina postoju
parkingowego kosztuje 0,60 € (bez limitéw co do
liczby godzin), a postdj ? 4-godzinny kosztuje 4,00 €.
Istnieje mozliwos¢ poniesienia optfaty z géry, nawet
za 5 dni. Karnety parkingowe (miesieczne lub
roczne) dostepne sg dla wszystkich i kosztujg
odpowiednio?5€i240¢€.

Wszystkie miejsca parkingowe sg stale moni-
torowane przez prywatng firme bedacg operato-
rem systemu.

Przychody ptynace z systemu (po odjeciu ko-
sztédw przeznaczonych na jego obstuge przez
prywatng firme) pozwalajg na finansowanie dziatan
poprawiajgcych transport publiczny i infrastrukture
intermodalng (np. system Park & Ride).

Dzieki wprowadzeniu stref parkowania, ruch
samochodowy wywotany w szczegdlnosci przez
osoby dojezdzajgce do pracy w miescie, ulegt
znacznemu zmniejszeniu, podobnie jak emisja
szkodliwych substancji i hatasu.

12. System Park & Ride w Groningen (Holandia)"”

Groningen jest niewielkim miastem, ktérego
centrum nie jest w stanie spetni¢ potrzeb par-
kingowych, rosngcych z biegiem czasu. W celu roz-
wigzania tego problemu witadze miasta rozpoczety
prace nad réznymi dziataniami na rzecz poprawy
sytuacji parkingowej, skierowanymi do kilku grup
docelowych.

Zgodnie z zatozeniami polityki parkingowej,
miasto, a szczegdlnie centrum, powinny by¢
dostepne dla ruchu zwigzanego z kluczowa
dziatalnos$cig gospodarczgy, podczas gdy pozostaty

12 7rédto: www.eltis.org; autor tesktu zrodtowego: Jaap Valkema

ruch samochodowy (zwigzany z dojazdami do pracy
czy z wypoczynkiem) powinien by¢ ograniczany
w najwyzszym mozliwym stopniu. Pomocg w o-
sigganiu tych celéow stuzy sprawnie funkcjonujacy
system Park & Ride.

Obiekty systemu oferujg tacznie ponad 2000
miejsc parkingowych i obstugiwane sg przez
Citybus, tj. przez niewielkie autobusy kursujgce
bezposrednio do centrum miasta i z powrotem.
System autobusowy jest bardzo dogodny dla
uzytkownikdw — nie ma zadnych skomplikowanych
optat, autobusy kursujg sprawnie i z wysoka
czestotliwoscia.

Wiadze miasta od poczatku powstania systemu
zdawaty sobie sprawe, ze potrzeby parkingowe
mieszkancow beda tylko rosty, podobnie jak ich
oczekiwania wobec systemu P&R odnosnie do
lokalizacji obiektow, bezpieczenstwa, komfortu, ale
takze do lepszej informacji. Wtadze miasta plano-
waty réwniez odpowiedzie¢ na zapotrzebowanie
mieszkancéw co do parkingdw rowerowych oraz
wypozyczalni rowerowych, oraz na utworzenie
obiektdw uzytecznosci publicznej, punktéw
sprzedazy prasy i przechowalni bagazu w obiektach
P&R.

Groningen City Club (GCC), spdtka typu joint
venture zarzadzajgca kilkoma miejskimi przedsie-
biorstwami, przejeta Citybus, co postrzegane jest
jako dobry instrument marketingowy, zachecajacy
mieszkancéw regionu do odwiedzenia centrum
miasta. GCC wnosi uwagi dot. rozktadow jazdy,
przystankéw autobusowych i wyposazenia oraz
wspotfinansuje koszty Citybus. GCC ponosi tez
dodatkowe koszty operacyjne zwigzane z urucho-
mieniem specjalnej ustugi przewozowej, umozli-
wiajgcej podzinonocne zakupy w okolicy Bozego
Narodzenia i Dnia Sw. Mikotfaja oraz przy okazji
innych, wyjatkowych okolicznoscii wydarzen.

GCC byto takze odpowiedzialne za projekt
,doskonalenie Citybus”, w rezultacie ktérego m.in.
ulepszone zostaty oznaczenia drogowe, a na dro-
gach wjazdowych do miasta umieszczone zostaty
specjalne billboardy.
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ficzba pasazeréw Citybus stale rosta, z 20 tys.
w roku 1988 do 1,3 min w roku 2006. Dzi$
mieszkancy nie wyobrazajg sobie swojego miasta
bez tej ustugi, co potwierdzajg regularne badania
iich wyniki (Srednia ocena systemu to 8 punktéw na
10 mozliwych). Podstawowa przyczyng, dla ktorej
korzysta sie z ustugi, jest wysokos¢ optat parkin-
gowych w centrum miasta oraz komfort podrdzy
Citybus. Ponad 60% pasazeréw korzysta z ustugi
jadac na zakupy, z czego 80% pochodzi spoza
miasta.

13. Parking ISPARK w Istambule (Turcja)® *

Miasto Istambut doswiadcza powaznych,
narastajgcych problemoéw zwigzanych z parkowa-
niem. W roku 2005 gmina Istambut stworzyta
specjalng instytucje o nazwie ISPARK (Istanbul
Parking Management Trade Inc.) celem wprowa-
dzenia kontroli ulicznego parkowania i wdrozenia
bardziej usystematyzowanej polityki parkingowe;j
w najbardziej zattoczonych rejonach miasta.

Istambut jest miastem, ktére w gestych
skupiskach i na stosunkowo niewielkich terenach
zamieszkuje 15 miliondw mieszkacow. ficzba
pojazdéw w miescie wynosi 2,5 miliona, a 90%
sposréd nich musi parkowac na ulicach. Wzrost
gospodarczy wynosi 10% rocznie. Popyt na miejsca
parkingowe jest ogromny, jako ze wspotczynnik
motoryzacji rosnie, ksztattujgc sie obecnie na
poziomie 150 samochoddw na 1000 mieszkancéw.
Pojawia sie takze problem braku mozliwosci
parkowania poza ulicami oraz ,nieformalnego”
zarzgdzania miejscami parkingowymi na obszarach,
gdzie popyt na nie jest duzy. Obecnie ISPARK
zarzadza 51 pozaulicznymi parkingami z tgczna
liczbg 17 tys. miejsc oraz 10 tys. miejsc parkingo-
wych na ulicach w 226 lokalizacjach. ISPARK zostat
stworzony aby:

o oferowaé bezpieczne i przyjazne ustugi par-
kingowe,

e kreowaé¢ ,kulture parkowania” jako czesé
kultury miejskiej,

e stopniowo poprawiac publiczng percepcje i wi-
zerunek parkowania,

e zinwentaryzowa¢ wszystkie miejsca parkingo-
we,

13 Zrédto: www.eltis.org, autor tesktu zrédtowego: Kadir Gurbetci
14 Wiecejinformacji: www.ispark.com.tr

zapewni¢ nowe miejsc parkingowe przy kluczo-

wych weztach przesiadkowych,

e wdrozy¢ przyjazne dla uzytkownikéw systemy
optat za parkowanie,

e rozwingc¢ parkowanie pozauliczne (off-street),

¢ zachecié uzytkownikéw do korzystania z parkin-
géw pozaulicznych

o wykorzystaé kwestie parkowania jako narzedzie

zachecajgce do korzystania z transportu publicz-

nego.

ISPARK jest przedsiebiorstwem kontrolowanym
przez witadze Stambutu, majagcym za zadanie
zarzadzanie parkowaniem w imieniu miasta. Mimo
braku centralnych czy tez lokalnych wytycznych,
a bedac zmuszonym do dziatania bez oficjalnej
strategii parkingowej dla catego miasta, ISPARK
posiada witasne cele i polityke parkingowa dla
swoich dziatan. Obecnie ISPARK dziata bez
prawnych mozliwosci egzekwowania przepisow.

Przedsiebiorstwo przeszkolito i zatrudniono
1008 pracownikéw, z ktérych 10% pracowato
wczesniej w ,nieformalnym” sektorze. Firma
zastosowata prosty znak firmowy ISPARK, widoczny
na mundurach pracownikéow, w publikacjach i na
znakach. ISPARK stosuje tez klarowny system opfat.
Gtownym celem przedsiewziecia jest przeniesienie
parkowania z ulic miasta do innych lokalizacji tak,
aby zyskac wiecej miejsca dla ruchu ulicznego i dla
pieszych. System opfat ma natomiast sprawié, iz
parkowanie poza ulicami bedzie bardziej atra-
kcyjne.

Podczas gdy sprzedaz i egzekwowanie opfat
prowadzone jest obecnie recznie, ISPARK rozwija
system automatycznego poboru optat za parko-
wanie przy pomocy telefondw komodrkowych.
Budowane sg réwniez nowe parkingi, choé ogra-
niczeniem dla firmy sg bardzo wysokie ceny
gruntow oraz koszty budowy, wahajace sie od 7,5
tys. $ do 12 tys. S w przeliczeniu na jedno miejsce
parkingowe.

ISPARK poprzez réznorodny cennik za parko-
wanie w réznych czesciach miasta, promuje i wpty-
wa na zarzgdzanie transportem publicznym. W Sisli,
jednej z kluczowych dzielnic biznesowych poto-
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zonej w europejskiej czesci miasta parkowanie na
ulicy kosztuje okoto 2,3 € za godzine, tak by
zwiekszy¢ obroty i dochdd za parking oraz zachecié
do korzystania z parkingu kupujacych i biznesme-
now. W innej, mieszkalnej czesci miasta — Bostanci
lezgcej po stronie azjatyckiej, parkowanie przez caty
dzien na obszarze obok przystani promowej
(z czestymi kursami na strone europejska) kosztuje
okoto 1,7 €, co ma byc¢ zachetg do korzystania
zrozwigzaniatypu Park & Ride.

W Istambule, miescie, w ktérym historia i zago-
spodarowanie terenu nie sg szczegdlnie sprzyjajgce
kontroli parkowania, ISPARK robi znaczgce postepy
w administrowaniu parkowaniem dziatajgc w spo-
séb bardziej racjonalny i zyskujgc akceptacje wsrdd
zmotoryzowanych.

14. Terminal autobusowy i parking
»Lorenzo Natali” w miescie LAquila (Wtochy)®

Niniejsze studium przypadku, dotyczace termi-
nala autobusowego i parkingu w £Aquili, przedsta-
wia dobre rozwigzanie problemu parkowania
i droznosci dla historycznych miast o skomplikowa-
nej strukturze urbanistycznej. Terminal autobuso-
wy i parking jest potozony poza murami miejskimi,
lecz dzieki podziemnemu tunelowi pozwala
pieszym na bezposredni dostep do gtéwnego placu
miasta.

Miasto £Aquila zostato zatozone w potowie XIII
wieku. Jego zatozenie przedstawiane jest zawsze
jako ,,najokazalsze przedsiewziecie urbanistyczne”
europejskiego sredniowiecza. Po uptywie nie mniej
niz 50 lat, miasto miato gotowa strukture
urbanistyczng, mimo iz w miedzyczasie nastgpito
catkowite jego zniszczenie. Miasto byto otoczone
murami, co nie zmienito sie do dnia dzisiejszego
w przeciwienstwie do innych miast z tego okresu.
fAquila nadal jest takze gesto zaludniona. Wyste-
powanie wielu obszaréw mieszkalnych w historycz-
nym centrum przyczynia sie do pogarszania
warunkéw ruchu i probleméw z parkowaniem.
Rozwigzaniem obydwu problemoéw byto stworzenie
blisko starozytnych murdw terminala auto-
busowego i parkingu wykorzystujgc tunel jako

15 Zrédto: www.eltis.org, autor tesktu zrédtowego: llaria Trizio

bezposrednie dojscie dla pieszych do centrum
miasta.

Kompleks obiektéw (terminal i parking) jest
potozony w gtebokiej dolinie, poza obrebem muréw
miejskich i sktada sie z trzech podziemnych
poziomow. Obiekt przeznaczony jest dla parkuja-
cych samochodoéw (670 miejsc) oraz autobusow.
Poziomy ,-3” i ,-2” sg przeznaczone tylko dla
samochoddéw i majg powierzchnie odpowiednio 7,3
tys. m i 84 tys. m’. Dotarcie na poszczegdlne
poziomy umozliwiajg odpowiednie rampy, a po-
ziom pierwszy zwany ,-1” posiada dodatkowo
niezalezny system ramp dojazdowych. Poziom ten
ma okoto 9,5 tys. m powierzchnii przeznaczony jest
dla autobusoéw linii podmiejskich.

Poziom znajdujacy sie na powierzchni, zwany,,0”
liczy 11,2 tys. m'. Jego wieksza cze$¢ stanowi park
miejski, natomiast reszta wykorzystywana jest jako
terminal autobusow miejskich. Ponadto, poziom
powierzchniowy posiada dostep do pozioméw
podziemnych oraz potaczenie z miejskim uktadem
drogowym.

Na powierzchni znajduje sie rowniez stacja
obstugi pojazdéw o powierzchni 900 m’, zawieraja-
ca pomieszczenia serwisowe, kontrolne i piec
pomieszczen komercyjnych.

W okolicy stacji rozpoczyna sie trasa dla pieszych
taczgca obiekt z historycznym centrum miasta.
Trasa ta jest usytuowana catkowicie pod ziemig
i obejmuje 500-metrowy tunel pieszy z siedmioma
parami ruchomych chodnikéw (poruszajacych sie
z predkoscig 40m/min) o réznej dtugosci i kacie
nachylenia. Terminal zostat ukoriczony w 2003 r.
i jest zarzagdzany przez Wtoskie Przedsiebiorstwo
MobilnosciiParkingéw.

Po czterech latach od otwarcia parkingu nie jest
on w petni wykorzystywany, pomimo tego, iz obo-
wigzujgce w nim stawki sg konkurencyjne wzgle-
dem optat pobieranych za parkowanie w centrum
miasta. Sytuacji nie poprawita nawet intensywna
kampania reklamowa prowadzona przez firme,
ktéra zarzadza parkingiem oraz portal internetowy
uruchomiony dla uzytkownikéw. Poziom ,-3” jest
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w praktyce uzywany tylko przy okazji specjalnych
wydarzen odbywajgcych sie w miescie. Jednoczes-
nie centrum miasta nie rozwigzato swoich proble-
mdw, miedzy innymi tych zwigzanych z masowym
korzystaniem z parkingdéw w centrum w okreslo-
nych porach dnia.

15. ,Strefa domowa” Methleys
w miescie Leeds (Wielka Brytania) **

Studium przypadku Methleys jest jednym z pier-
wszych projektéw pilotazowych tego typu w Wiel-
kiej Brytanii. Obszar ,,Methleys Home Zone” (zang.:
Strefa Domowa / Zamieszkania Methleys) obejmuje
okoto 300 posesji mieszkalnych i domoéw i jest
miejscem zamieszkania okoto 700 osdb. Obszar
tworzy siatka 14 ulic w Chapel Allerton w pétnocnej
czescicen-trum miasta feeds.

Przed uruchomieniem projektu wiekszos¢ ulic
byta dosy¢ szeroka (od 7 do 8,5 m), chodniki byty
waskie (1,7 do 2 m), znaczna ilo$¢ samochoddw na
tym obszarze parkowata na jezdni, odnotowywano
ruch tranzytowy samochoddéw nienalezgcych do
mieszkancédw oraz zattoczenie w niektdrych obsza-
rach, szczegdlnie w porach odwozenia/przywozenia
dzieci ze szkoty.

W odpowiedzi na problemy lokalnej spofecz-
nosci zdecydowano sie utworzyc¢ ,strefe domowg”,
ktérej najwazniejszymizadaniami byto:

e zmniejszenie predkosci ruchu w obszarze strefy,

e obnizenie liczby uzytkownikéw drég poszko-
dowanych w wypadkach drogowych

* izwiekszenie poczucia bezpieczeristwa,

e ozywienie obszaru szczegdlnie w kontekscie
zapewnienia zabaw dla dzieci (bazujac na wiek-
szym zaangazowaniu mieszkancow)

Wprowadzanie ,strefy domowej” w Methleys
rozpoczeto sie w czerwcu 2001 r. a zakoriczyto w li-
stopadzie 2001 r., catkowity koszt wdrozenia wy-
niost222 tys. £ (326tys. €).

16 Zrédto: www.eltis.org, autor tesktu zrédtowego: Michael Carreno

Gtéwne dziatania w projekcie ,,strefy domowej”
to:

e zwezenie szerokosci jezdni (do 5-6 m) i zwigzane
ztym poszerzenie chodnikéw;

e wdrozenie dziatan majacych na celu uspokojenie
ruchu (progizwalniajgce);

¢ ograniczenia predkoscido 20 mil/godzine;

e wprowadzenie nowych rozwigzan na ulicy
(kolorowe ptyty nawierzchnioraz roslinnosc);

e wprowadzenie oznakowania strefy na wszyst-
kich drogach prowadzgcych do Methleys, celem
uswiadomienia przyjezdnym kierowcom wpro-
wadzonych zmian.

Ankieta przeprowadzona wsréd lokalnych
mieszkancéw po wdrozeniu projektu wykazata:

e wzrost poczucia bezpieczerstwaw ruchu;

e poprawe wygladu terenu;

* obnizenie poziomu zanieczyszczenia powietrza;

¢ obnizenie poziomu hatasu;

* zmniejszenie problemdéw dotyczacych parko-
wania;
oraz, bardziej obiektywnie:

e obnizenie o okoto 6 mil/godzine $redniej pred-
kosci w strefie i uzyskanie sredniej predkosci
na poziomie 14 mil/godzine dla catej strefy;

¢ spadek o okoto 10% natezenia ruchu dwukierun-
kowego na najbardziej uczeszczanych drogach
w strefie.

Niniejsze studium przypadku (wraz z innymi
inicjatywami tego typu w Wielkiej Brytanii) jest
przyktadem sukcesu transferu holenderskiego
rozwigzania ,Woonerf” (,zyjace podwodrko”)
do Wielkiej Brytanii. Po tym sukcesie zaplanowano
sfinansowanie kolejnych 61 , stref domowych” jako
czes$¢ brytyjskiej inicjatywy o nazwie UK Home Zone
Challenge Initiative.

16. Egzekwowanie przepiséw o ruchu drogowym
w Londynie (Wielka Brytania) ** **

fondyn posiada specjalny Zespét ds. Egzekwo-
wania Przepiséw o Ruchu Drogowym (ang.: Traffic

17 Bardziej wyczerpujgca ewaluacja projektu Methleys Home Zone (oraz o$miu innych pilotazowych projektow tego typu w Wielkiej Brytanii) dostepna jest
nastronie internetowej Transport Research faboratory, pod adresem: http://www.trl.co.uk

18 Zrédto: www.eltis.org, autor tesktu zrédtowego: Catriona O'Dolan
19 Wiecejinformacji: www.sparksproject.org
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Enforcement Team), ktoéry zarzgdza ruchem i zajmu-
je sie egzekwowaniem przepiséw parkingowych na
londyniskich ulicach zarzadzanych przez miejskie
przedsiebiorstwo ,Transport for fondon Road Net-
work”.

Egzekwowanie przepisow o ruchu drogowym
jest niezbedne w celu utrzymania ptynnego ruchu
na ulicach £fondynu lub na tzw. ,,czerwonym szlaku”,
jak popularnie nazywa sie najwieksze ulice fondy-
nu, poprawiajac przy tym warunki dla wszystkich
uzytkownikéw londynskich drég.

Specjalny Zespot ds. Egzekwowania Przepisow
o Ruchu Drogowym ma na celu poprawe warunkow
na ulicach poprzez realizacje szeregu inicjatyw,
takich jak:
¢ udoskonaleniatechnologiczne
e wykorzystanie ,inteligentnych” samochodow
e zastosowanie przenos$nego sprzetu do egzekucji
przepisow
e projekt SPARKS

Celem zespotu jest dziatanie w sposéb przej-
rzysty poprzez tworzenie szeregu ulotek infor-
macyjnych na temat ,jak unikngé mandatu za zte
parkowanie” oraz publikujgc statystyki na temat
wydajnosci dziatan zespotu oraz kosztéw zwigza-
nych z egzekucjg przepiséw.

Od roku 2004 nastgpit wzrost egzekucji przepi-
sow parkingowych na ,czerwonym szlaku” przez
funkcjonariuszy organéw egzekucyjnych i inspekto-
row ruchu. Dodatkowo wprowadzono szereg no-
wych inicjatyw:

e Kamery analogowe sg zastepowane przez apa-
raty cyfrowe, ktérych uzywa sie do zapisywania
i egzekwowania wykroczen drogowych. Nowe
kamery sprawiajg, ze proces ten jest mniej
czasochtonny, bardziej elastyczny i niezawodny.

e Od maja 2006 roku na ,czerwony szlaku”
umieszczono tzw. ,inteligentny samochdd”.
Samochdd ten jest wyposazony w najnowszg
technologie cyfrowg, w tym automatyczne
aparaty rozpoznawania tablic rejestracyjnych,
globalny system pozycjonowania (GPS) i nagry-
warke ptyt DVD. Dziata on zaréwno zapobiegaw-

20 Zrédto: www.eltis.org

czo, jak i zapewnia $rodki do Scigania nielegalnie
parkujacych kierowcéw.

e Oprécz samochodu wprowadzony zostat prze-
nosny aparat do egzekucji nielegalnego parko-
wania. System dziata od sierpnia 2006 r.
i pozwala na rozmieszczenie przenosnych apara-
téw CCTV tam gdzie s3 one najbardziej
potrzebne. Aparaty sg monitorowane poprzez
bezprzewodowe potgczenie z pojazdem kontrol-
nym. System jest idealny do kontrolowania
przepisOdw w zakresie respektowania zakazanych
manewrodw, takich jak np. zakazu skretu oraz
zapewnienia szybkiej reakcji w razie wypadku.

Stwierdzono, ze wiele zawiadomien o natozeniu
mandatu za nielegalne parkowanie byto wyda-
wanych dla pojazdéw zarejestrowanych za granica.
Z powodu probleméw ze znalezieniem i Sciganiem
wtascicieli tych pojazddw, tylko 4,5% wystawionych
na takie pojazdy mandatow zostato wyegzekwowa-
nych. Projekt Sparks zostat uruchomiony w celu
rozwigzania tego problemu poprzez wspotprace
z partneramiw Wielkiej Brytaniiiinnymi panstwami
UE. Jego celem byto stworzenie wspdlnego,
krajowego i miedzynarodowego podejscia do tego
problemu.

Od roku 2004 spadta liczba wystawionych man-
datéw za poruszanie sie po pasach dla autobuséw
(tzw. bus-pasach). Po czesci stato sie tak, poniewaz
kierowcy zaczeli przestrzega¢ odpowiednich
przepiséw. W tym samym czasie stale rosnie ilosé
rejestrowanych wykroczen ze wzgledu na rozszerze-
nie liczby obszaréw objetych egzekucja na ,,czerwo-
nym szlaku” i wiekszg liczbe monitorowanych
skrzyzowan. Po okresie monitorowania Zespot
ds. Egzekwowania Przepiséw o Ruchu Drogowym
rozpoczat egzekucje przepisdw na ,czerwonym
szlaku” réwniez w odniesieniu do zabronionych
manewrdéw (np. zakaz skretu).

17. Polityka parkingowa w miescie Luksemburg
(Luksemburg)®

W ostatnich dziesiecioleciach natezenie ruchu
samochodowego w miescie fuksemburg ogromnie
wzrosto. Miasto zdecydowato, ze pomédc w takiej
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sytuacji moze jedynie zintegrowane podejscie
do problemu.

Polityka parkingowa byta jednym z gtéwnych
elementéw zmniejszenia zattoczenia w centrum
miasta. Pod koniec lat 60. miasto wdrozyto polityke
parkowania opartg na wprowadzeniu tzw. ,nie-
bieskich stref” w zabytkowym centrum miasta i wo-
két dworca kolejowego. W latach 80. miasto
przystgpito do realizacji polityki parkingowej takze
w innych, bardziej zewnetrznie potozonych
dzielnicach. Do tej pory polityka w zakresie
parkingdw zostata zastosowana w 13 okregach.
Miasto nie realizuje $cistego planu w odniesieniu do
zagadnien ruchu czy kwestii parkingowych, ale od
konca lat 80. przeprowadzito kilka drastycznych
zmian.

W 1988 r. miasto zaczeto wprowadza¢ zmiany
w zakresie parkowania, aby ograniczyé poruszanie
sie mieszkancéw wtasnymi samochodami poprzez
wprowadzenie ptatnego parkowania w centrum
miasta i w okolicy dworca kolejowego. Dotyczyto to
zwitaszcza tych mieszkancoéw, ktérzy poruszali sie
regularnie pomiedzy miejscem zamieszkania,
a miejscem pracy w centrum miasta. W tym samym
roku miasto oddato do uzytku parkingi typu Park &
Ride. W 1989 r. zostat otwarty najwiekszy w okolicy
(obszarze Bouillon) parking typu Park & Ride.
W 1991 r. miasto rozpoczeto réwniez nadawanie
w niektérych dzielnicach uprawnien parkingowych
dla mieszkancéw. Dziatanie to jest kontynuowane
w wiekszosci dzielnic charakteryzujgcych sie duzymi
problemamiz parkowaniem.

Gtéwne cele polityki parkingowej miasta to:

e tworzenie bardziejprzyjaznego centrum miasta

e zapewnienie obywatelom miejsc parkingowych

¢ zachecanie do korzystania z bardziej zréwnowa-
zonych srodkéw transportu

e ograniczenie ruchu mieszkancéw podrézujgcych
z obszaréw podmiejskich do centrum miasta

e wzrost wykorzystania transportu publicznego

e stworzenie alternatywy dla parkowania dtugo-
terminowego w centrum miasta poprzez
wprowadzenie rozwigzan typu Park & Ride

Na polityke parkingowg w miescie fuxemburg
sktadasie szereg dziatan:

e przywileje parkingowe dla mieszkancéw, tzw.
mieszkaniowe licencje parkingowe

* rozwigzania typu Park & Ride w kilku lokaliza-
cjach w miescie

e zarzadzanie zasobami parkingowymi w celu do-
stosowania ich do specyficznych potrzeb i prio-
rytetébw (dla oséb dojezdzajgcych do pracy,
mieszkancéw, klientéw sklepdw itp.) poprzez
wprowadzenie stref parkowania z réznymi ogra-
niczeniami

e w zaleznosci od lokalnego natezenia parkowa-
nia.

Gtéwnymi rezultatami dziatan parkingowych sa:

e zmniejszenie ruchu samochodowego

e wzrost popularnosci komunikacji miejskiej —
korzystanie z autobuséw zwiekszyto sie o 80%
od poczatku realizacji polityki parkingowej (i reo-
rganizacji sieci autobusowej)

e dostepnos$é centrum miasta ulegta poprawie —
samochody mogg dojecha¢ do centrum miasta,
ale kierowcy muszg liczy¢ sie z mniejszg iloScig
miejsc parkingowych oraz pewnymi ogranicze-
niami

e wzrostadostepnosctransportu publicznego

e poprawita sie jakos¢ zycia (w odniesieniu do $ro-
dowiska naturalnego) w centrum miasta i w wie-
kszosci dzielnic

e bezpieczenstwo w ruchu drogowym, w tym
warunki dla pieszych, réwniez ulegto poprawie

Polityka parkingowa w miescie fuksemburg
okazata sie bardzo skuteczna. Na jej sukces ztozyty
sie cztery elementy.

e Pierwszym z nich jest polityka parkingowa
ukierunkowana na ograniczenie przemieszcza-
nia sie mieszkancéw pomiedzy miejscem
zamieszkania a miejscem pracy (poprzez wpro-
wadzanie krétkoterminowych parkingdw w sze-
rokiej strefie w okolicach centrum miasta).

e Drugi wazny czynnik to wprowadzenie przywile-
jéw parkingowych dla mieszkaincéw (zapewnie-
nie abonamentdéw parkingowych).

e Trzeci element opiera sie na dysponowaniu
odpowiednimi zasobami parkingowymi w celu
dostosowania ich do specyficznych potrzeb
i priorytetéw (poprzez odpowiednie regulacje
parkingowe wewnatrz réznych dzielnic — uregu-
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lowanie czasu trwania parkowania, taryfikatora
za parkowanie i zakazéw parkowania).

e Ostatnig kwestig sg rozwigzania typu Park & Ride
w pofaczeniu z szybkim i czestym potgczeniem
komunikacjg miejskg parkingéw oraz centrum
miasta. Dziatanie to jest sukcesem, poniewaz
miasto daje kierowcom dojezdzajgcym do pracy
realng alternatywe dzieki lokalizacji parkingdw
Park & Ride oraz zapewnia odpowiednig
czestotliwos¢ potgczenn autobusowych. Jedo-
czesnie szybko wdrozono nowe przepisy parkin-
gowe, zorganizowano kampanie informacyjne,
wprowadzono zestaw Scistych zasad dla firm
zlokalizowanych w centrum miasta oraz podjeto
wspotprace i zaangazowano do projektu rézne
organy naszczeblu lokalnym i krajowym.

Mimo tego, iz moze sie wydawaé, ze poszczegdl-
ne dziatania nie sg bardzo spektakularne, to kom-
binacja tych rozwigzan na szerokay skale sprawia,
ze polityka w zakresie parkingdw osiggneta
prawdziwy sukces bez spadku aktywnosci gospo-
darczejw miescie fuksemburg.

18. Promowanie ekologicznych pojazdéw
poprzez dotacje parkingowe w Malmo (Szwecja)™

Dotacje parkingowe dla czystych ekologicznie
pojazdédw w Malmo zostaty wdrozone w celu
stymulowania uzytkowania takich pojazdéw oraz
w celu promowania rozwoju technologii czystych
paliw. Celem tych dziatarn byto obnizenie emisji
NOx, czgstek statych oraz dwutlenku wegla, ale
rébwniez wydanie 2500 pozwolen w ciggu 4 lat.
Witadze miasta docenity rosngcy poziom akceptacji
spotecznej dla tego typu dziatan oraz wiekszy udziat
procentowy ekologicznych pojazdéw w catosci
nowych sprzedawanych pojazdéw.

Dziatania miaty takze zacheca¢ do posiadania
i uzytkowania ekologicznych pojazdéw i do wspiera-
nia i mobilizacji ,masy krytycznej” dla rozwoju
czystych paliwipojazdow.

W ramach dziatan podjeto m.in. ciggly rozwdj
i utrzymywanie strony internetowej www.miljofor-
don.se, ktéra skupia sie na wszystkich istotnych

21 Zrédto: www.civitas.eu
22 7rédto: www.eltis.org; autor tesktu zrédtowego: Michael Frohlich

sprawach w obszarze ekologicznych pojazdéw
i paliw alternatywnych. Strona internetowa jest
rezultatem wspotpracy pomiedzy trzema najwiek-
szymi gminami w Szwecji. Poza Malmo, réwniez
Goteborg oraz Sztokholm sg zaangazowane w jej
administrowanie. Poza tymi ogdélnymi ramami
dziatanie zawiera (na bardziej szczegdtowym
poziomie) prace nad rozwojem systemu dotowane-
go parkowania ekologicznych pojazdéw w Malmé.

Dotowane parkowanie dla ekologicznych pojaz-
déw zostato wprowadzone w Malmo w pazdzierni-
ku 2007 r. Regulacje sg skonstruowane w taki
sposob, aby umozliwié¢ wiascicielom ekologicznie
napedzanych pojazdéw pierwszg godzine parkowa-
nia za darmo. Pierwsze takie pozwolenia zostaty
wydane pod koniec 2007 r., a pod koniec 2008 r.
odnotowano okoto 1200 wydanych pozwolen.
Procesten jest kontynuowany.

Do gtéwnych sukcesdw projektu zaliczy¢é mozna
fakt, ze 5,5% spoteczenstwa skorzystato z tej oferty
parkingowej po siedmiu miesigcach od wdrozenia
(wydano 1031 pozwolen). Badanie wiosng 2008 r.
pokazato, ze tylko 3% respondentéw nie wiedziato,
co oznacza pojecie ,czysty ekologicznie pojazd”.
Poziom swiadomosci spotecznej nt. tego dziatania
(darmowe parkowanie przez godzine dla ww. po-
jazdow) ksztattowat sie na poziomie 39%.

Przed wdrozeniem dziatan 90% respondentéw
opowiedziato sie za propozycjami i dziataniami na
rzecz zwiekszenia liczby ekologicznych pojazdéw,
a 80% byto za zaoferowaniem wtascicielom tych
pojazddw dotowanego parkowania.

Dokonano réwniez kalkulacji spodziewanych
wptywow dziatan na poziomy emisji szkodliwych
substancji. Przewidywane redukcje wynosity odpo-
wiednio ok. 190 ton CO?, 151 kg NOx oraz 10.3 kg
czastek statych PM10.

19. Strefy niskich emisji (Umweltzone)
w Niemczech ~

Strefy niskiej emisji w Niemczech ograniczajg
wjazd starszych pojazdéw i pojazdéw o charakterze



,,Przeglad rozwigzan dotyczacych polityki parkingowej w miastach Europy”
— materiaty dodatkowe dla uczestnikéw warsztatéw projektu Civitas Catalist
—22 /23 wrzeénia 2011 r. w Krakowie

.:W\r‘ﬁ ™
SHENL: | o

é A T”A LIS T EURDPEAN UNION

komercyjnym (nie tylko pojazdéw ciezarowych)
zanieczyszczajgcych w znacznym stopniu powietrze
i s skutecznym narzedziem do walki z nadmiernym
ruchem kotowym, wdrozonym w blisko 40 miastach
w kraju. Strefy sg wdrazane po to, by osiggna¢ wy-
mogi krajowe i unijne w zakresie jakosci powietrza
(PM10,NO?).

Pojazdy o znacznym stopniu emisji nie moga
wjezdzaé do stref. Za utworzenie stref odpowie-
dzialne sg gminy i samorzady. Pojazdy muszg by¢
odpowiednio oznakowane (naklejkg umieszczong
na przedniej szybie) w zaleznosci od zanieczyszczen,
jakie emituja, zgodnie z nastepujacymi wytycznymi:
— grupa czerwona dla emisji grupy 2 (Diesel EURO

2 lub EURO 1 +filtr),

— grupa 26tta dla emisji grupy 3 (Diesel EURO 3
lub EURO? +filtr),

— grupa zielona dla emisji grupy 4 (Diesel EURO 4
lub EURO 3 +filtr).

Naklejki s obowigzkowe dla pojazdéw niemiec-
kich oraz pojazdéw obcego pochodzenia i wazne
sg we wszystkich strefach w catym kraju. Poczatko-
wo czerwone naklejki umozliwiaty wjazd do kazdej
strefy w catym kraju. W miedzyczasie jednak niekté-
re miasta zaostrzyty standardy.

Obliczenia na podstawie modelu (zaktadajgcego
wjazd pojazdéw tylko z grupy 4 do strefy) wykazujg
znaczny spadek PM10 (nawet do 10%).

23 24

20. Ustugi parkingowe w Nis (Serbia)

W 2006 r. w miescie Nis utworzono przedsiebior-
stwo PUC ,Parking Service”, bedgce podmiotem
publicznym o charakterze komercyjnym. Celem
dziatalnosci przedsiebiorstwa jest zarzadzanie
parkowaniem w miescie.

Parkowanie w Nis przed utworzeniem PUC
,Parking Service” nastreczato wielu trudnosci
mieszkanicom, ktdrzy korzystali ze swoich samocho-
déw nawet na bardzo krétkich dystansach, parkujac
przy tym w kazdym z mozliwych miejsc, nie wyklu-
czajac chodnikéw. Wysokie natezenie ruchu rosto
jeszcze bardziej na skutek ruchu spowodowanego

23 7rédto: www.eltis.org; autor tekstu zrédtowego: Nicola Vojinovic

kierowcami poszukujgcymi wolnych miejsc parkin-
gowych. Wszystko to wptywato negatywnie
zaréwno na ptynnosé ruchu, jak i na bezpieczen-
stwo na drogach.

Utworzenie przedsiebiorstwa poprzedzito opra-
cowanie studium dotyczacego parkowania. Stu-
dium zostato przez wtadze miasta zlecone do wyko-
nania Instytutowi Wydziatu Inzynierii Ruchu i Tran-
sportu w Belgradzie. Na bazie tego studium
centrum miasta podzielone zostato na dwie strefy:
zielong, obejmujacg zasiegiem centrum miasta i je-
go okolice oraz czerwong, otaczajaca Sciste cen-
trum.

W strefie czerwonej (1000 miejsc parkingowych)
obowigzuje ograniczenie czasowe parkowania — 60
minutowe; a w strefie zielonej (2100 miejsc
parkingowych) ograniczenie do 180 minut. PUC
»Parking service” rozpoczeto swa dziatalno$é duzg
kampanig medialng, z wykorzystaniem radia i TV,
aby przygotowa¢ na zmiany mieszkancéw, dla
ktérych optaty za parkowanie byty zupetng
nowoscig. Niezbednych informacji dostarczaty
takze odpowiednio przygotowane ulotki.

Optate za parkowanie mozna uisci¢ wysytajac
SMS lub kupujac bilet w kiosku. Mieszkancy ww.
stref mogg kupi¢ karnety miesieczne lub roczne
z odpowiednim rabatem i mogg parkowac w strefie
swojego zamieszkania bez ograniczen czasowych.

Koszt godzinnego postoju w strefie czerwonej
wynosi 30 CSD. Karnet miesieczny dla mieszkarncow
kosztuje 150 CSD, a roczny 1200 CSD. Dla pozosta-
tych uzytkownikéw cena karnetu miesiecznego
wynosi 4000 CSD. W strefie zielonej godzina
parkowania kosztuje 20 CSD. Pozostate ceny (dla
mieszkancéw) sg jednakowe jak w strefie czerwo-
nej.

Kontrolg parkowania w miescie zajmujg sie
dyzurujgcy straznicy wyposazeni w palmtopy.
System funkcjonuje bez zastrzezen i zyskuje coraz
wiekszg akceptacje uzytkownikow. Dzieki niemu
wyraznie spadfa liczba samochoddéw w centrum
miasta, a mieszkancy coraz czesciej korzystajg
ztransportu publicznego.

24 Niniejsze studium przypadku opracowane zostato w ramach finansowanego przez UE projektu TRANSPOWER (www.transpower-rp6.org).
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21. Ustanowienie strefowego modelu
parkowania w centrum miasta Pécs (Wegry) *

Zmniejszenie liczby samochoddw wjezdzajgcych
do centrum Pécs byto niezwykle istotne dla zacho-
wania dziedzictwa kulturalnego miasta.

W roku 2000 wczesnochrzescijaniskie cmentarze
w centrum Pécs zostaty wtaczone na liste Swiato-
wego Dziedzictwa UNESCO. Od tego czasu wtadze
miasta starajg sie poradzi¢ sobie z problemem
rosngcej liczby turystéw, a wraz z nimi samochoddéw
osobowych wjezdzajgcych do centrum. By ochronié
dziedzictwo kulturalne miasta, wtadze Pécs
wdrazajg pilotazowy program majgcy na celu
redukcje zanieczyszczen powietrza zwigzanego
zruchem drogowym.

Ustanowienie stref parkowania byto scisle po-
wigzane z ustanowieniem strefy bez samochodéw
i strefy ograniczonego dostepu, a gtéwnym celem
tych dziatan byto ograniczenie liczby samochodéw
poruszajgcych sie w centrum miasta, zmniejszenie
emisji zanieczyszczen i ograniczenie poziomu
hatasu. Dziatania byly powigzane z planowaniem
ruchu i niewielkimi projektami infrastrukturalnymi
(oznakowanieiparkingitypu Park & Ride).

Wdrazanie nowego modelu parkowania wyma-

gato podjecia nastepujacych krokdw:

¢ zainstalowania nowej sygnalizacji swietlnej i wy-
konanie nowego oznakowania poziomego ulic,

¢ zainstalowania nowych parkomatdw,

e zwiekszenia liczby terendw zielonych w centrum
miasta,

e zwiekszenia liczby bezptatnych miejsc parkingo-
wych wokét centrum miasta oraz uruchomienia
parkingdéw Park & Ride.

Wprowadzajgc nowy model parkowania osig-
gnieto nastepujgce wyniki:

* zmniejszenie emisji zanieczyszczen poprzez o-
graniczenie ruchu w S$cistym centrum Pécs
(0 20% i 80%, w zaleznosci od doktadnej lokali-
zacji strefy),

* zmniejszenie Sredniego czasu parkowania w cen-
trum miasta (od20do 30%),

* zmniejszenie korzystania z prywatnych samo-

25 Zrédto: www.civitas.eu
26 Zrédto: www.eltis.org, autor tesktu zZrédtowego : Srna Sudar Vilotic

choddéw w centrum miasta i ograniczenie ilosci
samochodéw parkujgcych na parkingach w cen-
trum miasta,

* zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza i hata-
su(03%)w centrum miasta,

e stworzenie lepszych warunkow Zzycia i $rodo-
wiska pracy dla mieszkancéw i lepszych warun-
kow dla zwiedzajacych,

e poprawe warunkéw dla zachowania i ochrony
obiektéw Swiatowego Dziedzictwa UNESCO.

22. ,Samochody Pajaki”
— egzekucja nielegalnego parkowania
w miescie Podgorica (Czarnogéra) *

W czerwcu 2007 r. Podgorica rozpoczeta usuwa-
nie z chodnikéw i ulic nielegalnie zaparkowanych
samochoddw poprzez uzycie ,ustugi zbierania sa-
mochodow” lokalnie nazywanej,,samochod pajak”.

fokalny samorzad uznat za priorytetowe plany
rozwoju i dziatania, ktére skupiajg sie na zdrowiu
mieszkancéw oraz srodowisku naturalnym. Ostat-
nie lata i okres przejSciowy po okresie socjalizmu,
wojnie i czasie stagnacji gospodarczej spowodo-
walty, ze obecnie wzrasta presja na wtadze miast by
zwiekszano inwestycje w budownictwie i promowa-
no prywatyzacje. Coraz wiecej ludzi zyje i migruje
do miast badZ zostato przesiedlonych z terenéw
wiejskich.

Dodatkowo wzrdst poziom zycia mieszkancéw
Czarnogory, a wraz z nim nastgpit wzrost wspétczyn-
nika motoryzacji (ilosci posiadanych samochodéw
na tysigc mieszkancéw), co zrodzito problemy
z miejscami parkingowymi. Zwiekszone uzytkowa-
nie samochodéw doprowadzito do pogorszenia sie
stanu Srodowiska z uwagi na wieksze zuzycie paliw
orazemisje CO?.

Gmina Podgorica byta pierwsza, ktéra uswiado-
mita sobie ten problem i zaczeta budowe wielo-
poziomowych parkingdw w réznych czesciach
miasta. Nie rozwigzato to jednak problemu samo-
choddéw parkujacych na chodnikach czy ulicach.
Potrzebne byto inne, bardziej efektywne rozwigza-
nie, ktdrym okazata sie by¢ ,ustuga zbierania samo-
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chodéw” lokalnie nazywana ,samochodem paja-
kiem”.

Zadaniem ciezaréwki jest zbieranie (odholowy-
wanie) samochoddw, ktdre nie zostaty prawidtowo
zaparkowane i przewozenie ich na parking, skad
wiasciciel moze odebraé¢ swoéj pojazd. Dziatanie
zostato wdrozone przez Wydziat Ustug Komunal-
nych Gminy Podgorica w czerwcu 2007 r. Wtadze
Podgoricy upowaznity policje do wypisywania
mandatéw i zbierania optat za niestosowanie sie
do gminnych przepiséw dotyczacych korzystania
z witasciwych miejsc postojowych. Co wiecej,
Wydziat uruchomit darmowa linie telefoniczna dla
mieszkancow, ktorzy moga w ten sposdb zgtaszac
problemy dotyczace miasta, w tym takze niepra-
widtowo zaparkowanych samochoddéw. Program
komputerowy $ledzi reakcje Wydziatu i wynik
dziatania zainicjowanego telefonicznym zgtosze-
niem oraz daje mieszkanncom mozliwos¢ sprawdze-
nia, czy skarga zostata rozpatrzona. Obecnie Wy-
dziat Ustug Komunalnych posiada pie¢ ,samocho-
déw pajgkéw”, a mandat za odholowanie jednego
samochodu wynosi 85 €.

W ciggu trzech pierwszych miesiecy dziatalnosci
nowej ustugi usunieto 961 nieprawidtowo zapar-
kowanych samochoddéw, przez co udato sie efek-
tywnie ,,oczysci¢” miejskie ulice dla ruchu pieszego.
Budzet gminy Podgorica zwiekszyt sie o 60 tys. €
w wyniku nakfadania mandatéw za zle zaparko-
wane samochody.

23. Innowacyjne rozwigzania parkingowe
w Poznaniu (Polska)”

Rada Miasta Poznania zdecydowata sie na wpro-
wadzenie innowacyjnego systemu parkingdw pod-
ziemnych po tym, jak tradycyjne dziatania na rzecz
poprawy warunkéw parkowania nie przyniosty
oczekiwanych rezultatéw.

Poznann nalezy do najwiekszych miast Polski,
posiada walory historyczne, a takze jest osrodkiem
handlu, edukacji i gospodarki. W zwigzku z tym jest
miastem do$¢ zattoczonym, co powoduje powazne

problemy z ruchem ulicznym i parkowaniem — sa-
mochody czesto blokujg chodniki i inng przestrzen
nieprzeznaczong do parkowania. Konsekwencjg
takiej sytuacji jest m.in. wandalizm w porze nocnej
oraz nasilenie kradziezy samochodowych. Zarzad
Drog Miejskich wprowadzit ograniczenia prze-
strzeni dostepnej do parkowania, ustanowit strefy
ptatnego parkowania i zwiekszyt liczbe kontroli
nocnych patroli policyjnych. Takie dziatania nie byty
jednak wystarczajace.

Rada Miasta wysuneta propozycje budowy
parkingu podziemnego pod Placem Wolnosci,
bedgcym jednym z najstarszych placéw w miescie.
Usytuowany jest on w najstarszej czeSci miasta,
blisko muzedw, galerii i sklepéw oraz blisko
komunikacji autobusowejitramwajowej.

Pomyst parkingu zostat przedstawiony pod ko-
niec 2004 r., a juz w maju 2006 r. parking zostat
oddany do uzytku. Parking liczy 3 poziomy i prawie
550 miejsc parkingowych. Najnizszy poziom lezy 12
metréw pod powierzchnig. Jest otwarty catg dobe
i jest monitorowany dla zapewnienia bezpieczen-
stwa.

Po otwarciu parkingu wprowadzono ograni-
czenia w parkowaniu w jego najblizszej okolicy.
Koszt godzinnego parkowania w parkingu podziem-
nym wynosi 4 zt. Stawka jednostkowa zmniejsza sie
odpowiednio przy parkowaniu kilku — czy kilku-
nastodniowym.

Dodatkowo istnieje mozliwos¢ wykupienia abo-
namentéw miesiecznych, pétrocznych, kwartalnych
i rocznych (z uwzglednieniem réznych przedziatéw
godzinowych, np. mozna kupi¢ abonament upraw-
niajagcy do parkowania cata dobe lub nocg,
w godzinach od 18:00 do 10:00 nastepnego dnia).

Po otwarciu parkingu zmniejszyta sie liczba man-
datéw wystawianych za nielegalne parkowanie
o ok. 15-20%. Spadta réwniez ilo$¢ incydentéw
wandalizmuikradziezy samochoddw.

Niestety z uwagi na przepisy przeciwpozarowe
i specyfike obiektu, samochody zasilane gazem
ptynnym (£PG) nie mogg wjezdzaé na teren obiektu.

27 Zrédto:www.eltis.org; http://www.parkingpodziemny.pl/; autor tesktu zrédtowego: Michael Carreno
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24. System Park & Ride w Pradze (Czechy)®

W stolicy Czech wdrozono system Park & Ride
wzbogacony o elektroniczne oznakowanie przyjaz-
ne uzytkownikom.

Zjawisko rosngcej liczby samochodéw obserwu-
je sie we wszystkich paristwach Europy Srodkowo-
Wschodniej. Ma ono miejsce takze w Pradze. Juz
w 2001 . blisko potowa mieszkaricéw miasta posia-
data samochéd, co w konsekwencji doprowadzito
do powaznego zattoczenia w centrum i zanieczysz-
czenia powietrza w miescie.

Witadze miasta zaproponowaty zorientowanie
Polityki Transportowej na zachecanie do korzys-
tania z przyjaznych srodowisku Srodkéw transportu,
wtym m.in. na projekty Park & Ride.

Budowa systemu Park & Ride rozpoczeta sie
w roku 2001 w kilku miejscach zlokalizowanych
wokot granic miasta, majacych dobre potaczenie
z komunikacjg publiczng, zwtaszcza ze stacjami
kolejowymiizsystemem metra.

Obiekty systemu wyposazone sg w elektronicz-
ne oznakowanie, ktére dostarcza w sprawny sposéb
informacji nt. dostepnosci wolnych miejsc w obiek-
cie, odlegtosci do kolejnego najblizszego parkingu
P&R oraz godziny odjazdu s$rodkéw transportu
publicznego w strone centrum. Obiekty systemu
Park & Ride sg naniesione na mapy sieci transportu
publicznego. Uzytkownicy systemu mogg kupic
bilet typu pre-paid, a takze bilet bedgcy jednoczes-
nie biletem parkingowym i biletem waznym
w transporcie publicznym. System praski daje,
w przypadku kilku obiektéw, mozliwo$é wynajecia
samochodu na zasadach dtugoterminowych.

W 2001 r. system Park & Ride w Pradze liczyt
w sumie 144? miejsca parkingowe zlokalizowane
w 13 miejscach. Wptyneto to na spadek natezenia
ruchu na drogach dojazdowych do miasta oraz na
ulicach w centrum miasta, ograniczajgc jednoczes-
nie problemy parkingowe w centrum i stopien
zanieczyszczenia powietrza. Wtadze miasta planujg
rozszerzenie systemu, nawet do 20 tys. miejsc
parkingowych.

28 7rédto: www.eltis.org; autor tekstu zrédtowego: Catriona O'Dolan
29 7rédto: www.eltis.org; autor tesktu zrédtowego: Tom Rye

25. Miejski system zarzadzania ruchem i kontroli
(UTMC) w Preston (Wielka Brytania)®

Polityka transportowa miasta Preston skupia sie
przede wszystkim na bezpieczenstwie i kontroli
dostepnosci. W celu realizacji tych zatozen wtadze
hrabstwa fancashire zainstalowaty w Preston sys-
tem UTMC, aby koordynowad sygnalizacje Swietlng,
dostepnosé miejsc parkingowych i informacje nt.
jakosci powietrza. System przynidst pozytywne
rezultaty, dowodzgc swojej uzytecznosci.

Preston lezy w potnocno-zachodniej Angliiiliczy
ok. 130 000 mieszkancow. W zwigzku ze swoja
wczesniejszg zaleznoscia od przemystu tekstylnego
Preston doswiadczyto kryzysu gospodarczego.
Bedac niewielkim osrodkiem komercyjnym, miasto
przywigzuje duzg wage do podtrzymywania zycia
gospodarczego w centrum. System UTMC miat za
zadanie:

e pozwoli¢ mieszkancom planowanie podrézy
z wyprzedzeniem z uwzglednieniem wiarygod-
nych informacji na temat czasu przyjazdu do
miejsca przeznaczenia

e zapewnic¢ wysoka jakos¢ transportu publiczne-
go (aby zwiekszy¢ odsetek jego wykorzystania
w stosunku do innych srodkéw transportu)

o zwiekszy¢ bezpieczenstwo, atrakcyjnosé i do-
stepnos¢ centrum miasta (co miatoby pozytyw-
ny wptyw nalokalne zycie gospodarcze)

e zapewni¢ w znacznej mierze automatyzacje
egzekucji, poprzez wykorzystanie ITS

System UTMC wprowadzono w latach 2001-
2003, aby zintegrowaé i poprawi¢ zarzadzanie
ruchem w miescie. Koszty inwestycyjne systemu
zostaty optacone przez rzad centralny, do ktérego
zwrdcono sie z propozycjg finansowania kosztow
biezacych. System UTMC zapewnia integracje
i potgczenie funkcji, wérdd ktdérych znajdujg sie (lub
sg planowane):

e zarzadzanie ruchem — przeglad UTC, priorytet
dla autobusdw, wykrywanie incydentéw drogo-
wych

e znaki o zmieniajgcym sie przekazie (dot. miejsc
parkingowych, systemu Park & Ride)
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e strategiczna integracja systemowa — architektu-
ra systemu, migracja w ramach UTMC, centrum
informacji nt. mobilnosci

e kontrole dostepu

e inteligentne karty

¢ informacje o rozktadzie jazdy transportu zbioro-
wego

e informacje o czasie rzeczywistym przyjaz-
du/odjazdu srodkéw transportu publicznego

Etap, na ktorym funkcjonuje system, jest zbyt
wczesny, by pozwolit na okreslenie stopnia, w jakim
realizuje on swoje cele. Niemniej jednak dotychcza-
sowa obserwacja systemu pozwala stwierdzié
ograniczenie ruchu na wewnetrznej obwodnicy.
Nastgpita takze redukcja kosztéw, dzieki ogranicze-
niu kosztow komunikacji w wyniku witgczeniu
istniejacych systeméw (np. kontroli sygnalizacji
Swietlnej) do systemu UTMC.

System wykorzystany w Preston udowadnia
korzysci ptynace ze zintegrowania kontroli i zarza-
dzania systemu informacji nt. ruchu oraz systemu
zarzadzania. Najwiekszymi barierami dla petnego
wdrozenia systemu sg kwestie instytucjonalne,
anietechniczne.

26. Zarzadzanie parkowaniem ciezaréwek
w Rotterdamie (Holandia)™

W celu obnizenia poziomu hatasu i zoptymalizo-
wania dostepnosci i bezpieczenstwa w obszarach
miejskich w bliskosci dzielnic portowych utworzono
obszar z 60 miejscami dla dtugoterminowego
postoju ciezaréwek. Celem dziatan byt rozwdj
systemu zarzadzania parkowaniem ciezaréwek dla
zapewnienia mozliwosci dtugoterminowego
parkowania w zamieszkatych kwartatach w bliskosci
portu. Mieszkancy obszaréw portowych cierpig
z powodu wysokiego poziomu hatasu wynikajgcego
z faktu, ze ciezaréwki parkujg w okolicach mieszkal-
nych. Ponadto dzielnica ta nie jest dostepna
w optymalny sposdb i mieszkancy nie czujg sie
bezpiecznie.

Aby sprobowac rozwigzac te problemy, wyzna-
czono obszar dla dtugoterminowego parkowania

30 Zrédto: www.civitas.eu
31 Zrédto: www.civitas.eu

pojazddéw ciezarowych (Truck Park). Projekt zawiera
dwa innowacyjne podejscia. Po pierwsze wdrozenie
tego dziatania jest postrzegane jako rozwigzanie
korzystne dla redukcji poziomu hatasu w obszarach
mieszkalnych. Drugim aspektem jest inteligentne
wykorzystanie ograniczonych zasoboéw przestrzeni.

Truck Park Fruitport znajduje sie w rejonie portu
z firmami zajmujgcymi sie handlem owocami
i w poblizu obszaréw mieszkaniowych dzielnicy
Delfshaven. Parking oferuje strzezone miejsca
postojowe z 24-godzinnym nadzorem dla ciezaré-
wek orazinnych, Izejszych pojazddéw dostawczych.

Obiekt posiada 60 miejsc postojowych dla par-
kowania dtugoterminowego (maksymalnie do jed-
nego tygodnia). W 2004 r. okoto 10 tys. pojazdow
ciezarowych skorzystato z tej mozliwosci (zaréwno
krajowych, jakizagranicznych).

Prawie w kazdym przypadku miejscem docelo-
wym dostawy byty firmy zlokalizowane w obszarze
Fruitport.

27. Parkuj za darmo i podrézuj sSrodkami
transportu publicznego w Rotterdamie
(Holandia)™

Miasto Rotterdam wdrozyto system zarzgdzania
parkowaniem na parkingu P&R Rotterdam Alexan-
der. Celem dziatania jest zapewnienie dostepnosci
miejsc parkingowych dla uzytkownikéw transportu
publicznego korzystajgcych z parkingu P&R ,Rot-
terdam Alexander”.

Zaktadasie, ze osoby zostawiajgce pojazd na par-
kingu i podrézujgce dalej transportem publicznym
nie muszg ptaci¢ za miejsce postojowe. Wystarczy
okazanie biletu na transport publiczny przy
wyjezdzie z parkingu.

W regionie Rotterdamu kazdy moze zostawiac
swoj samochdéd na parkingach typu P&R bez
zadnych optat. Parking Rotterdam Alexander
znajduje sie w bliskiej odlegtosci od stacji metrai ko-
lejki podmiejskiej i posiada 535 miejsc postojo-
wych. Bardzo duza liczba kierowcow niebedacych
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uzytkownikami transportu publicznego korzysta
z parkingu w celach zakupowych lub zwigzanych
z pracg w tym obszarze, nie korzystajgc z parkingu
w sposéb zgodny z jego przeznaczeniem. W zwigzku
z tym zdarza sie, ze osoby korzystajgce z parkingu
i kontynuujace podroz transportem publicznym nie
moga znalez¢ wolnego miejsca postojowego.

Pilotazowe rozwigzanie wdrozono w maju 2 004
r. na okres dwodch lat. W tym czasie Rotterdam
wdrozyt system zarzgdzania parkingami. Jest to
podstawowy system parkingowy. Osoby posiadaja-
ce wazny bilet transportu publicznego otrzymuja
darmowy bilet parkingowy. Pozostate osoby musza
ptacic za parking zgodnie ze stworzong taryfa. Bilety
te sg sprawdzane przez kontroleréw pomiedzy 7:00
a 19:00. Jesli kontrolerzy nie sg obecni, parking P&R
moze by¢ uzytkowany za darmo. W przysztosci
planuje sie instalacje urzadzen do ptacenia, ktére
beda w stanie rozpozna¢ wazny bilet transportu
publicznego.

Przed wdrozeniem zmian w maju 2004 r.
dokonano wszelkich czynnosci zwigzanych z czysz-
czeniem i naprawami urzadzen na parkingu.
Mieszkancy oraz instytucje zlokalizowane w poblizu
zostaty poinformowane o planowanych zmianach.
Przeprowadzono réwniez konsultacje spoteczne.
Wazne byto monitorowanie postepdéw pilotazu.
Dokonano tego w 3 terminach: przed wdrozeniem
(maj 2004 r.), po 6 oraz po 18 miesigcach od wdro-
zenia. Monitorowanie stanu wykorzystania parkin-
gu jest wspomagane wywiadami osobistymi z uzyt-
kownikami oraz pomiarami stanu parkowania
w otoczeniu lokalizacji samego parkingu P&R. W ten
sposbéb sprawdza sie, na ile zwiekszyta sie liczba
0s6b niekorzystajgcych z transportu publicznego
i parkujgcych na przylegtych ulicach, w celu uniknie-
cia optat za parking P&R.

28. Wykorzystanie nowych technologii dla
poprawy ptatnosci za parkowanie w Serbii

Krajowy system ptatnosci za parkowanie jest cat-
kowicie zmechanizowany i zaprojektowany w ten
sposbéb, ze kierowcy mogg pfaci¢c za miejsce
parkingowe w bardzo krétkim czasie bez kontaktu

32 Zrédto: www.eltis.org; autor tesktu zrédtowego: Tatjana Mrdenovié
33 Zrédto: www.eltis.org; autor tekstu zrédtowego: Dymitar Stoyanov

z drugg osobg — ptatnos¢ odbywa sie bowiem za po-
mocy specjalnych kart, maszyn ptatniczych,
wiadomosci SMSi kart elektronicznych.

Optata za miejsce parkingowe jest zdefiniowana

w nowej taryfie i uzalezniona od atrakcyjnosci ob-

szaru. W strefie czerwonej, najbardziej wewne-

trznejw miescie, jest ona najdrozsza; w strefie z6ttej
parkowanie jest ograniczone do 120 minut, a w zie-
lonej optata jest najmniejsza i pozwala na dtuzsze
parkowanie. W kazdej z tych stref mozna pfaci¢ na

3 sposoby:

e zapomocgkarty parkingowej, ktdrg mozna kupic
w sklepach; wystarczy wypetni¢ jg wpisujac
godzine rozpoczecia parkowania i wtozy¢ karte
za przednig szybe,

e dzieki parkomatom funkcjonujgcym w strefie
czerwonej, sprzedajgcym karty,

e za pomocy telefonéw komérkowych (niezalez-
nie od sieci) — wystarczy wysta¢ wiadomos¢
tekstowg z numerem rejestracyjnym samocho-
du pod wskazany numer, zalezny od strefy.
Wiadomos¢ zwrotna jest potwierdzeniem zapta-
ty, nalezy jg zachowa¢ do ewentualnej kontroli.
Jesli w ciggu 2 minut wiadomos¢ zwrotna nie
dojdzie do adresata, pfatnos¢ uwaza sie
za niedokonang. Wystanie wiadomosci z pytajni-
kiem ,,?” pozwoli uzyskac informacje nt. statusu
ptatnosdci. Na 5-10 minut przed wygasnieciem
optaty uzytkownik otrzymuje kolejng wiado-
mos¢, przypominajacg. Ten sposdb ptatnosci
za parkowanie jest popularny w kilku miejsco-
wosciach, m.in. w Novi Sad, Sombor, Pancevo,
Sabac, ObrenovaciKrusevac.

Poczatkowe problemy zwigzane z wiadomoscia-
mi tekstowymi (cze$¢ z nich docierata ze zbyt duzym
opOznieniem) zostaty rozwigzane dzieki udosko-
naleniom technologicznym. Karty parkingowe
zostaty zachowane w uzyciu.

29. Optata za pomocg telefonii komorkowej
za parkowanie w poszerzonej strefie niebieskiej
w Sofii (Butgaria) *

Wiadze miasta Sofia podejmujg zdecydowane
dziatania w ramach walki z kongestia, dazac tym
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samym do poprawienia warunkéw parkowania
w centrum miasta, m.in. poprzez powiekszanie tzw.
strefy niebieskiej oraz wdrazanie nowych systemow
pfatniczych, bazujgcych na nowoczesnej technolo-
giiinformacyjno-komunikacyjne;j.

W ostatnich latach w stolicy Butgarii obserwuje
sie znaczny wzrost kongestii oraz dokuczliwy brak
miejsc parkingowych. Ma to zwigzek ze wzrostem
liczby samochoddw, ktérych liczba przewyzsza 660
tys. (na 1000 mieszkancow przypada ok. 550
samochoddéw). Wozrost liczby samochoddéw nie
odpowiada poprawie stanu infrastruktury, ktory
utrzymuje sie na podobnym poziomie od ok. 30 lat.
W zwigzku z tym miasto dos$wiadcza powaznych
probleméw w zakresie transportu drogowego.
Witadze miasta pracujg zaréwno nad realizacja
projektédw infrastrukturalnych, jak i szukajg rozwia-
zan dla probleméw parkingowych w miescie.
Jednym z prowadzonych dziatan jest rozszerzenie
tzw. niebieskiej strefy oraz wdrozenie nowego
systemu optat za parkowanie.

Pierwsze dziatania na rzecz powiekszenia
niebieskiej strefy nastgpity w 2005 r.; w roku 2007
liczyta ona 9 tys. miejsc parkingowych. Poczatkowo
ptatnos¢ za miejsce parkingowe mozliwa byta
jedynie za pomocy talonéw, dostepnych w wy-
branych punktach badZ bezposrednio na duzych
parkingach. Potem wprowadzono mozliwos$é optaty
za pomocg SMSa. Godzina parkowania w strefie
kosztuje 2 BGN. Po wystaniu SMSa kierowca
otrzymuje potwierdzenie, a na krotko przed
uptywem optaconego okresu — przypomnienie.
Czas parkowania mozna przedtuza¢ wysytajac
kolejne wiadomosci tekstowe.

Powiekszenie niebieskiej strefy spotkato sie
raczej z negatywna reakcja kierowcéw, podczas gdy
nowy system pfatnosci zostat tatwo zaakceptowany.
Stale rosnie liczba oséb korzystajacych z tej formy
ptatnodci. Istnieje takze mozliwo$é dokonywania
optaty poprzez kontakt telefoniczny z operatorem
systemu — kierowca dyktuje woéwczas numery
rejestracyjne swojego samochodu.

Witadze miasta planujg wprowadzenie systemu
optat za wjazd do centrum miasta, ktory miatby

zastgpi¢ niebieska strefe. Wszystkie miejsca par-
kingowe sg stale monitorowane przez prywatng
firme bedacy operatorem systemu.

Rozszerzenie niebieskiej strefy, cho¢ krytyko-
wane i uwazane za kontrowersyjne, pozytywnie
wptywa na rozwigzanie problemu parkowania
w centrum i przynosi dobre rezultaty. Nowy system
optat za parkowanie spotkat sie z duzg aprobata
wsrdd kierowcdw korzystajgcych z ww. strefy.

30. P+Rail — twoja strefa parkowania na stacji
kolejowej (Szwajcaria) *

P+Rail (z ang.: parkuj i jedZ kolejg) to strefy
parkowania zarezerwowane dla klientéw szwajcar-
skich linii kolejowych. P+Rail to ustuga szwajcar-
skich federalnych linii kolejowych (SBB), ktéra ma
zapewnié uzytkownikowi kompletny tancuch pota-
czen z wykorzystaniem zaréwno prywatnych sa-
mochodow, jakitransportu publicznego.

Szwajcarskie federalne linie kolejowe (SBB) pla-
nujg do 2016 r. modernizacje 62 0 stacji kolejowych
oraz modernizacje i ujednolicenie ich wygladu.
W ramach projektu , Facelift Stations” szwajcarskie
federalne linie kolejowe (SBB) promujg i propaguja
ustuge P+Rail na modernizowanych stacjach.
Wynikiem dziatania ustugi P+Rail jest takze przyjaz-
ne srodowisku potgczenie indywidualnego i zbioro-
wego srodka transportu. Ustuga P+Rail jest dosko-
natym rozwigzaniem w sytuacji, gdy uzytkownik
zamieszkuje w rejonie, gdzie nie ma stacji kolejowej
czy odpowiedniego Srodka transportu publicznego.

Serwis P+Rail ma nacelu:

e wdrozenie ustugi P+Rail i poprawe dostepu do
transportu publicznego

e wzrost Swiadomosci (o mozliwosciach/ustugach
oferowanych przez szwajcarskie federalne linie
kolejowe) wsrdod uzytkownikdéw korzystajgcych
z kart znizkowych (Half-Fare lub GA)

e zdobycie nowych pasazeréw oraz odpowiedz
na potrzeby klientéw

W Szwajcarii federalne linie kolejowe (SBB) za-
rzgdzajg obecnie okoto 30 tys. miejsc parkingowych

34 7rédto: www.eltis.org, autor tesktu Zrédtowego: synergo, Mobility - Politics - Space
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oraz ponad 500 stacjami kolejowymi. Strefy parko-
wania ustugi P+Rail sg Swietnie umiejscowione,
w odlegtosci ok. 300 metrow od stacji kolejowych.
Klient dojezdza prywatnym samochodem na stacje
kolejowg, parkuje w strefie ustugi P+Rail i korzysta
z pociggu na pozostatej czesci trasy.

Bilety mozna zakupi¢ w parkometrach wazne
godzine, jeden dzien lub maks. siedem dni. Jesli
parkometr jest niedostepny, bilet mozna naby¢
w kasie biletowe] na stacji kolejowej. Bilety mie-
sieczne i roczne mozna naby¢ w kasie biletowej na
kazdej stacji kolejowej lub korzystajac z serwisu Rail
Service, dzwonigc na odpowiedni numer (0900 300
300). Bilety miesieczne i roczne mogg nabyc¢ jedynie
klienci posiadajgcy karty znizkowe szwajcarskich
federalnych linii kolejowych (GA, point-to-point
travelpass lub regional travelcard).

W robocze dni tygodnia strefy parkowania ustugi
P+Rail sg zajete w 70%-80% i sg doskonale dostepne
dla klientow. W weekendy strefy te zajete sg w ok.
40%. Gtownymi klientami ustugi P+Rail sg do-
jezdzajacy do pracy, jednak coraz wazniejszg grupg
stajg sie takze osoby przyjezdzajace na zakupy czy
korzystajgce z czasu wolnego.

Dzieki ustudze P+Rail:
¢ Mozna zaoszczedzi¢ paliwo i zrobi¢ cos dobrego

dla srodowiska naturalnego, jesli dana osoba

dojedzie prywatnym samochodem tylko do naj-
blizszej stacji kolejowej. Dodatkowo, najdtuzsza

i najbardziej meczacy czes$é trasy klient ustugi

spedza w komfortowych, wygodnych i pewnych

warunkach w pociggu

¢ Nie trzeba szuka¢ miejsca parkingowego w oko-
licy pracy lub innego miejsca docelowego pod-
rézy

¢ Moznabezpieczniej podrézowad zimg — potacze-
nie samochodu i ustugi P+Rail jest wtedy
szczegobl-nie wygodne (warunki na drogach
moga by¢ wyjatkowo niekorzystne)

e Z kartami znizkowymi szwajcarskich federalnych
linii kolejowych mozna korzystac¢ z atrakcyjnych
ofert biletéw miesiecznych i rocznych, dostep-
nych w kasach biletowych

Strefy parkowania ustugi P+Rail sg korzystne
cenowo—dzienny koszt parkowaniato jedyne?,50 €.

35 Zrédto: www.civitas.eu

31. Zdefiniowanie i wdrozenie nowej polityki
zarzadzania parkingami w Tuluzie (Francja) *

Miasto Tuluza wdrozy nowg innowacyjng polity-
ke parkowania, zmierzajacg do jej optymalizacji.
W centrum miasta zostanie zastosowane znaczne
zmniejszenie liczby miejsc parkingowych. Ocena
planu dziatan dotyczacego lokalnych parkingéw
i wdrozenie obserwatorium parkingowego pozwoli
ocenicto projektowe dziatanie.

Aspekty innowacyjne dziatania to:

e optymalizacja sposobu korzystania z parkingdw
w ramach ogdlnej polityki transportowej w celu
zrownowazenia roli kazdego rodzaju transportu
i zachowania dziatalnosci gospodarczej

* zmniejszenie przestrzeni fizycznej dla prywat-
nych pojazdéw w centrum miasta i zarzadzanie
dostepnoscig miejsc parkingowych w obiektach
kubaturowych

e zdefiniowanie i wdrozenie Planu Dziatan na
Rzecz Parkingdw w celu ograniczenia dostepu
prywatnych samochoddéw do centrum miasta

Dziatanie ,,Plan Mobilnosci Miejskiej w Tuluzie”
definiuje wszelkie cele zwigzane z organizacja
mobilnosci miejskiej w obszarze konurbacji.
Wymaga to posiadania petnej wiedzy dotyczacej
probleméw parkingowych, tak, aby stworzyc
dedykowang polityke parkingowg, pozwalajgcg na
integracje celdow zarzadzania ruchem, przy
jednoczesnym zachowaniu dostepnosci lokalnych
sklepéw i podnoszeniem jakosci zycia mieszkancow
(obiekty parkingowe dla statych mieszkarncéow).

Obecnie, w zwigzku z rozwojem ciezkiej infra-
struktury transportu publicznego (szczegdlnie
metra), miasto Tuluza wyznaczyto sobie ambitny cel
redukcji liczby miejsc postojowych w centrum
miasta, majgc jednak na uwadze potrzeby miesz-
kancow nieposiadajgcych wtasnych miejsc do par-
kowania naterenie poses;ji.

Ponadto sze$é dziatan eksperymentalnych jest
w trakcie wdrazania na czterech wyznaczonych
obszarach centrum Tuluzy (St Sernin, Taur, Belfort
i Péri) oraz na dwdch obszarach w sgsiedztwie Tulu-
zy (St Aubin i Concorde). Wyniki tych eksperymen-
tow beda analizowane i zintegrowane w ramach
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projektu MOBIEIS i stanowi¢ bedg wktad do Planu

Dziatan na Rzecz Parkingow.
Dziatania zrealizowane to:

e diagnozasytuacji obecnej

e zdefiniowanie Planu Dziatar na Rzecz Parkingdw,
ktdry zostat przyjety w dniu? 5 marca? 005 .

e wdrozenie preferencyjnejtaryfy parkingowejdla
mieszkancow

e wprowadzenie nowego planu parkowania w ca-
tym centrum miasta (zamiast kilku dzielnic jak
pierwotnie przewidywano)

e ocenaPlanu Dziatan na Rzecz Parkingéw

System dostepu dla mieszkarncow okazat sie
sukcesem — czas spedzony przez nich na poszukiwa-
nie miejsca do zaparkowania zostat zredukowany
z 23 do 5 minut, a ostatnie badania poziomu
satysfakcji pokazaty, ze 78% mieszkaricow, ktdrzy
przytaczyli sie do systemu abonamentowego, jest
zadowolonych z ustugi. Dzieki systemowi stopien
zapetnienia miejsc postojowych wykazat spadek
0 17% w obszarze objetym zarzadzaniem parkowa-
niem i o 11% w kilku ulicach w centrum miasta,
gdzie parkowanie wecigz jest darmowe. Stopien
parkowania niezgodnego z przepisami spadt o 2%,
awskaznik rotacjizmalatz?,9do?,7.

32. System parkowania krétkoterminowego
w Usti nad Labem (Czechy) **

Obecnie w Usti nad fabem wystepuje znaczny
deficyt miejsc postojowych, a miasto nie posiada
zadnej strategii parkingowej. Sytuacja ta powinna
ulec poprawie dzieki udziatowi miasta w projekcie
Archimiedes.

Pomyst wtadz miasta opiera sie na stworzeniu
strategii parkingowej dla wybranych obszaréw
miasta oraz wdrozeniu zréznicowanych stawek za
parkowanie w celu zmniejszenia negatywnego
wptywu transportu indywidualnego.

Dziatanie zawiera dwa zadania:

1. Opracowanie strategii parkingowe;j.

Miasto zlecito opracowanie studium wykonal-
nosci i strategii parkingowej dla obszarow mieszka-
niowych. Celem zadania byta poprawa warunkéw

36 Zrédto: www.civitas.eu
37 Zrédto: www.eltis.org, autor tesktu zrédtowego: Clare Mitchell

parkingowych w obszarach mieszkaniowych. Roz-
wazano kilka propozycji dla wdrozenia systemu
opfat za parkowanie. Zatozono pozyskiwanie
wiedzy i doswiadczen od miast-liderow (takich jak
Aalborg) oraz innych miast w Europie dla opraco-
wania polityki, ktéra moze zawieraé system optat
uzalezniony od stref lub system pozwolen na parko-
wanie.

2, Opracowanie schematu parkowania krotkoter-
minowego.

Usti nad fabem zaplanowato ulepszenie syste-
mu parkingowego poprzez wdrozenie zréznicowa-
nych stawek optat za parkowanie w tych strefach,
gdzie parkowanie podlega optatom.

Dokonano badan i pomiaréw, na podstawie

ktérych zauwazono:

¢ niska pojemnosc parkingdw kubaturowych

e problem pojazdédw zaparkowanych wzdtuz ulic,
powodujgcych ograniczony dostep dla pojazdow
strazy pozarnej oraz spowalniajgcych ruch
pojazddw transportu publicznego

e problem wrakéw/porzuconych pojazdéw zaj-
mujgcych miejsca postojowe

e problem pojazdéw zaparkowanych w rejonie
skrzyzowan

e problem nieprzestrzegania przepiséow i znakow
drogowych przez kierowcéw

W ramach projektu ARCHIMEDES planuje sie
wdrozenie dziatan (np. stref objetych optatami oraz
systemu Park & Ride) w centrum miasta i w wybra-
nych obszarach mieszkaniowych. Celem jest wdro-
Zenie strategii parkingowe] optymalizujgcej wyko-
rzystanie dostepnych miejsc w réznych obszarach.
Badaniom bedg podlegaty: akceptacja uzytkowni-
kow, liczba miejsc postojowych oraz stopien ich
wykorzystania.

33. Polityka parkingowa w miescie Utrecht
(Holandia) *

Ogdlnym celem polityki parkingowej w Utrech-
cie jest stworzenie witalnego miasta, ktore taczyto-
by w sobie wysokg jako$¢ zycia i dobrg dostepnosc.
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Takie podejscie pozwala na kontrole ogdlnej liczby
miejsc parkingowych w zaleznosci od szczegdlnych
uwarunkowan lokalnych i lokalnej pojemnosci
parkingdw oraz na wyeliminowanie ruchu wyni-
kajgcego z poszukiwania miejsca do zaparkowania.

By osiggnac¢ opisany powyzej cel polityki trans-
portowej miasta Utrecht, wtadze miejskie zastoso-
waty cztery narzedzia:

e kontrolowanie liczby miejsc parkingowych
e realokacje miejsc parkingowych

e dostosowanie jakosciiceny

e informowanie o wolnych miejscach

Maksymalna liczba miejsc parkingowych jest
ustalana na podstawie standardéw parkingowych.
Obecne s3 one sprzezone z obowigzujgcymi
zasadami lokalizacji. Przyktadowo: w nowym
budynku niedaleko gtéwnego dworca kolejowego
(w promieniu 600m) stosuje sie zasade, iz jedno
miejsce parkingowe przypada na 250 m? powierz-
chni brutto lub na dziesieciu pracownikéw. W miej-
scach bez dobrego dostepu do transportu publicz-
nego tylko 30% powierzchni budynku moze by¢
przeznaczone na biura, a zasada moéwi, ze jedno
miejsce parkingowe powinno przypadaé na 90 m?
powierzchnibrutto lub 3,6 pracownika.

W celu wyeliminowania parkowania na ulicach
centrum starego miasta bedg powstawac nowe
parkingi. Gmina Utrecht zlecita firmie parkingowej
realizacje inwestycji, powierzajgc jej w tym celu
Scisty budzet do zrealizowania.

Aby zmniejszy¢ liczbe samochoddw parkujgcych
w centrum miasta, wprowadzony zostat system
gradacji kosztéw. Stawki sg najwyzsze w centrum
miasta, a nieco nizsze wewnatrz pierwszej i drugiej
obwodnicy wokdét centrum. Celem uzupetnienia
tego systemu na wybranym obszarze Utrechtu
rozpoczeto badania, ktére w przysztosci pozwolg
gminie przewidzie¢ problemy z parkowaniem.

W przysztosci Utrecht bedzie rozwijat na obrze-
zach miasta szereg tzw. ,,multimodalnych weztéw
przesiadkowych”. Chodzi o to, aby kierowcy zosta-
wiali swdj samochdd na obrzezach miasta i kon-
tynuowali podrdz srodkami transportu publicznego

lub rowerem. Koszt parkowania przy takim
rozwigzaniu powinien by¢ dla kierowcy znacznie
nizszy niz koszt parkowania w miescie.

W dni targowe, czyli dni o duzym natezeniu ru-
chu w centrum miasta, kierowcy mogg pozostawic
swoje samochody na bezptatnym parkingu blisko
autostrady i kontynuowac¢ podrdz specjalnym,
darmowym autobusem. W czasie cotygodniowych
wieczornych zakupdw zmotoryzowani mogg pozo-
stawi¢ samochdd na darmowym parkingu stadionu
pitkarskiego i przy pomocy autobusu, na podstawie
ulgowego biletu, dosta¢ sie do centrum. Multimo-
dalne wezty przesiadkowe na potudniu miasta
mogg by¢ uzywane takze do innych celéw. Firmy
z okolicy wykorzystujg je jako dodatkowe miejsca
parkingowe i przy uzyciu matych autobusdow
firmowych zapewniajg kontynuacje podrézy swoim
pracownikom.

34. Kontrolowany dostep dla pojazdow
w Valettcie (Malta) *

Wtadze Valetty wprowadzity w maju 2007 r.
optaty za wjazd do miasta. Zastosowano system
CVA (Controlled Vehicular Access), tj. system
kontrolowanego dostepu pojazddw, aby poprawic
dostepnosé do miasta, zmniejszy¢ zattoczenie ulic
i poprawié jakos¢ srodowiska. Przez wdrozeniem
systemu ok. 10 tys. samochoddéw wijezdzato do
miasta dziennie (przy liczbie mieszkancéw samego
miasta niesiegajgcej nawet 8tys.).

System CVA wykorzystuje kamery zainstalowane
w osmiu miejscach wjazdu i oSmiu miejscach
wyjazdu z miasta, wyposazone w oprogramowanie
umozliwiajgce rozpoznawanie numerdw rejestra-
cyjnych oraz kalkulacje kosztow wjazdu dla kazdego
z pojazdéw. Wezwania do zaptaty wysytane sg
w sposob regularny. Niemniej jednak kierowcy
mogg sprawdzi¢ swdj status poprzez kontakt z biu-
rem obstugi lub elektronicznie, przez strone
internetowa systemu. Ptatnosci mozna dokonac za
pomocg czeku, w Internecie, w siedzibie firmy
nadzorujacej system CVA lub przez autoryzowane
zlecenie state zaptaty. Uchylanie sie od zaptaty skut-
kuje naliczaniem odsetek, dochodzacych nawet

38 Zrédto:www.eltis.org; http://www.cva.gov.mt/; autor tekstu zrédtowego: Michael Carreno
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do 100 % przy 3 miesiecznej zwtoce. Uiszczajgc
optate przed otrzymaniem wezwania do zapfaty
mozna liczy¢ na 10% znizke.

System dziata od poniedziatku do pigtku w godzi-
nach od 8do 18, wsoboty od 8 do 13. W pozostatych
dniach i godzinach wjazd do miasta jest darmowy.
Opftaty sg uzaleznione od czasu trwania pojedyn-
czejpodrozy:

— do 30 pierwszych minutjest darmowe
— kolejne 30 min kosztuje 0,82 €
— kazdakolejna godzina kosztuje 0,8% €

Maksymalna optata wynosi 6,52 €, a w dni $wig-

teczne nie pobiera sie optat.

Obliczanie czasu przebywania pojazdu w miescie
i naliczanie wysokosci optaty odbywa sie auto-
matycznie. W ramach systemu istnieje mozliwosé
zakupu vouchera na zasadzie pre-paid, ktory
pozwala na pokrycie kosztéw wjazdu i parkowania
,Z g0ry”. Dostepne sg dwa rodzaje voucheréw —
jednogodzinne oraz catodzienne.

Z optat zwolnieni sg mieszkarncy, motocyklisci,
kierowcy pojazdow elektrycznych, kierowcy pojaz-
déw transportu publicznego, pojazddéw stuzb bez-
pieczenstwa, pojazdow uprzywilejowanych (straz
pozarna, karetki pogotowia itd.) i kierowcy niepet-
nosprawni pracujacy w Valettcie.

Pierwsze badania przeprowadzone po wprowa-
dzeniu systemu ujawnity 22 % spadek ogdlnej liczby
samochoddéw wijezdzajgcych do miasta kazdego
dnia, 60% spadek liczby samochoddw nienaleza-
cych do mieszkancéw, a parkujacych dtuzej niz 8 go-
dzin; 34% wzrost liczby samochodéw nienalezgcych
do mieszkancéw, a wijezdzajacych do miasta
maksymalnie na godzine.

35. Strategie zarzadzania parkowaniem
dla Mestre (Wenecja, Wtochy) *

Dziatanie to koncentruje sie na zdefiniowaniu
i wdrozeniu strategii zarzadzania parkowaniem
z udziatem zrdéznicowanych optat parkingowych
i marketingu oraz na egzekwowaniu ograniczen
w celu zmiany przyzwyczajen parkingowych uzytko-

39 Zrédto: www.civitas.eu

whnikdw samochoddéw prywatnych w kontynen-
talnej czesci obszaréw miejskich, a tym samym
zmniejszenie zattoczenia i zanieczyszczenia powie-
trza.

Na poczatku projektu MOBI£IS badania wykazaty
wysoki stopied uzycia samochoddéw prywatnych,
ktore starajg sie dotrze¢ do centralnych obszaréw
miasta. Jednym z problemdw jest niewystarczajgcy
poziom informowania kierowcow, ktérzy chca
dotrze¢ do miasta. Poczucie, ze transport publiczny
jest niewygodny i czesto opdziniony nie pomaga
w promowaniu systemu Park & Ride. Zapropono-
wany schemat dziata powinien poméc w dokona-
niu zmian, poprawiajgc stopien intermodalnosci
i wprowadzajac ,bariere” w postaci wysokich optat
w centrum miasta.

Celem dziatan byto opracowanie systemu optat

za parkowanie poprzez:

¢ skorelowanie relacji pomiedzy podazg a popy-
tem w kontynentalnej czesci obszaru miejskiego
Wenecji

e przeprowadzenie badan natezen ruchu zwigza-
nych z poszukiwaniem miejsca postojowego
w najbardziej atrakcyjnych rejonach i zdefinio-
wanie Sredniego czasu poszukiwania miejsca dla
obszaru

¢ analize i zidentyfikowanie odpowiednio zrézni-
cowanych taryf, ktére zachecatyby do parko-
wania na odleglejszych parkingach wydzielo-
nych, a zniechecatyby do parkowania przyulicz-
nego w samym centrum

e zaplanowanie systemu informacji dla uzytko-
whnika i kampanii marketingowej, ktéra dawata-
by kierowcom doktadng informacje o dostep-
nosci miejsc postojowych, ich lokalizacji i cenie
za parkowanie

Dziatanie przewiduje rowniez instalacje znakéw
informacyjnych dla uzytkownikéw i wdrozenie
kampanii informacyjno-promocyjnej dotyczacej
dostepnosci miejsc parkingowych, ich lokalizacji i
ceny.

Opracowanie mapy podazy i popytu parkingo-
wego w centralnej czesci Wenecji zostato zakoriczo-
ne we wrzesniu 2005 r. Przeprowadzono analize
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natezen ruchu zwigzanych z poszukiwaniem miej-
sca postojowego w najbardziej atrakcyjnych rejo-
nach i zdefiniowanie sredniego czasu poszukiwania
miejsca. Monitorowano stopien wykorzystania
réznych typow przestrzeni parkingowych, zaréwno
w centrum miasta, jak i na przedmiesciach. Wyniki
skorelowano réwniez ze $rednim czasem na po-
szukiwanie miejsca oraz analizami oferty potaczen
transportem publicznym z centrum miasta. Wszyst-
kie te informacje pozwolity na opracowanie nowej
strategii cenowej dotyczgcej parkowania.

W 2005 r. darmowa dostepnos$¢ parkowania
w czasie lunchu zostata zlikwidowana. Podniesiono
taryfy w podziemnym parkingu Candiani w centrum
miasta, aby zacheci¢ do postoju w obszarze
nieobjetym opfatami i poruszania sie dalej trans-
portem zbiorowym. Od 1 lutego 2006 r. zostaty
zmienione taryfy dla zoptymalizowania wykorzysta-
nia miejsc postojowych, tak aby uatrakcyjnic¢
wybrane lokalizacje parkingowe. , Niebieskie linie”,
znany powszechnie system ptatnego parkowania na
ulicach, jest wykorzystywany rowniez przez miesz-
kancéw obszaru, ktérzy nie posiadajg prywatnych
miejsc postojowych. Wdrozenie nowych regulacji
parkingowych zostato zaaprobowane przez Rade
Miasta w maju 2007 r. Dodatkowo, wzmocniono
kontrole policji dotyczgce nielegalnych przypadkéw
parkowania.

Pomiedzy koricem 2004 r. a 2007 r.,, osiem
nowych parkingéw Park & Ride zostato otwartych —
wszystkie one sg darmowe. tacznie oferujg 2150
miejsc postojowych. Ponadto dwa parkingi w pob-
lizu centrum miasta i w poblizu gtéwnych weztéw
krajowej autostrady (Ca’ Marcello i Torino) zostaty
w tym czasie otwarte i oferujg dodatkowo 278
miejsc. Dwa kolejne parkingi Park & Ride zostaty
przygotowane w 2008 r. Ich pojemnos¢ to 500
miejsc postojowych.

W zwigzku z tym, w ciggu kilku ostatnich lat
znaczgco wzrosta oferta miejsc postojowych wokét
centrum miasta i sg one obecnie, w wiekszosci
przypadkow, darmowe, tak aby promowaé¢ model
Park & Ride. Wszystkie te parkingi sg dobrze
skomunikowane z centrum miasta transportem
publicznym o duzej czestotliwosci lub ustugami

minibus. Trwajg prace nad wzmocnieniem oferty
linii transportu publicznego w celu poprawy
powigzaniaz parkingamikubaturowymi.

Bazujac na danych nt. dotychczasowego parko-
wania zidentyfikowano miejsca do instalacji paneli
informacyjnych. Zainstalowano cztery panele
elektroniczne zmiennej tresci. Wybrano rodzaj pa-
neli pozwalajgcy na przekazywanie, poza informac-
ja parkingowg, uzytecznych informacji do wiado-
mosci publicznej.

W okresie testéw okazato sie, ze panele sg mato
odporne na zmienne warunki atmosferyczne.
W przetargu ogtoszonym w czerwcu 2007 r. zdefi-
niowano ostrzejsze kryteria co do mozliwosci
technicznych paneli informacyjnych. Jedna z firm
startujgcych w przetargu zaproponowata panele
zasilane energig stoneczng. Spotkato sie do z duzym
zainteresowaniem inwestora (ASM). W koncu
zdecydowano sie na panele z wyswietlaczami £ED.
Taka technologia gwarantowata trwatos¢ i wysoka
jakos¢ wyswietlanych informacji. Panele te zasilane
energig stoneczna nie generujg kosztéw zwigzanych
zich zasilaniem. W zwigzku z tym uniknieto proble-
mow zwigzanych z etapem rozruchu (koszty
i oszczedno$é czasu).

Technologia ta przewiduje wykorzystanie GPRS
dla przesytu danych — system wyeliminowat
problemy zwigzane z przesytem liniami telefonicz-
nymi. W przyszto$ci ASM planuje wykorzystanie
taczy Swiattowodowych, dla dalszej redukcji kosz-
tow.

Wyswietlana informacja zawiera kierunek, naz-
we oraz liczbe wolnych miejsc parkingowych na
poszczegdlnych parkingach przesiadkowych. Pane-
le zainstalowano we wrze$niu? 008 .

Przeprowadzona zostata takze kampania z wyko-
rzystaniem paneli informacyjnych w celu poinfor-
mowania mieszkancow oraz oséb dojezdzajacych
do Wenecji o mozliwosci wykorzystania parkingdw
Park & Ride. ASM wzieto udziat w Europejskim
Tygodniu Zrownowazonego Transportu we wspot-
pracy z wtadzami miasta, dystrybuujgc wsréd
mieszkancoéw informacje na temat alternatywnych
sposobdéw podrézowania.
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Zostata wyprodukowana mapa Mestre i Mar-
gher’y pokazujaca parkingi przesiadkowe i alterna-
tywne mozliwosci podrdzowania (car sharing, wy-
pozyczanie samochodow elektrycznych oraz wypo-
Zyczanie rowerow).

36. Zintegrowane strategie cenowe
w Winchester (Wielka Brytania) *

W projekcie Miracles miasto Winchester przyje-
to strategie optat opartych na znizkach cenowych
zaleznych od emisji danego pojazdu. Pojazdy
elektryczne oraz hybrydowe mogg parkowac za dar-
mo. Parkingi zlokalizowane wokdt szeroko pojetego
centrum miasta zostaty przekonwertowane na bar-
dziej elastyczny system oraz wyposazone w sprzet
ANPR (automatycznego rozpoznawania tablic
rejestracyjnych pojazdow).

Celem dziatania byto opracowanie polityki
parkingowej opartej o kryteria $Srodowiskowe,
nagradzanie kierowcéw uzytkujgcych bardziej
ekologiczne pojazdy oraz zniechecanie pojazdow
o duzej emisji zanieczyszczern do wjezdzania do
centrum Winchesteru.

Wtadze miasta zarzadzajg prawie 3 tys. miejsc
postojowych w centrum miasta oraz 760 miejscami
zlokalizowanymi w parkingach Park & Ride na
obrzezach miasta. Polityka parkingowa miasta
zacheca osoby dojezdzajgce codziennie do miasta
do uzytkowania parkingdw P&R, pozwalajac
jednoczesnie turystom oraz osobom robigcym
zakupy korzystaé z parkingdw zlokalizowanych w sa-
mym centrum miasta. Przed wdrozeniem projektu
MIRACEES wiekszos¢ miejsc parkingowych byta
kontrolowana przez system ,pay and display”, czyli
zapta¢ i umies¢ paragon (potwierdzenie) np. za
szybg pojazdu.

W ramach partnerstwa w projekcie MIRACEES
witadze miasta przeprowadzity inwentaryzacje
parkingdw w 2004 r., ktéra zawierata zanalizowanie
polityki parkingowej, witgczajagc w to taryfy.
Wynikiem tego przegladu byto miedzy innymi
stwierdzenie, ze nalezy wspiera¢ pojazdy przyjazne
srodowisku naturalnemu, natomiast pozostate

40 Zrédto: www.civitas.eu

pojazdy (o wysokiej emisji szkodliwych substancji)
powinny by¢ zachecane do pozostawania na ob-
rzezach miasta, w parkingach systemu P&R.

W ramach projektu MIRACEES opracowano
strategie optat, ktéra w swojej koncepcji byta
strategig wzajemnych relacji dostawca-konsument
(push-pull). Aby zacheci¢ kierowcéw do lepszego
wykorzystania parkingéw Park & Ride zdecydo-
wano, ze liczba miejsc postojowych dla parkowania
dtugoterminowego w centrum miasta powinna
zostaé zredukowana, a ceny za parkowanie powinny
wzrosngé. W tym samym czasie ceny na parkingach
P&R powinny pozostaé na niskim poziomie.

To pozwalatoby na wprowadzenie pewnych
ograniczen, a jednocze$nie umozliwiatoby kierow-
com, dla ktérych istotna jest cena za parkowanie,
na dostep do centrum miasta poprzez system Park
& Ride.

Jednoczesdnie zatozono inny element strategii,
mianowicie stopniowane obnizki cen za parko-
wanie, bazujgce na poziomie emisji CO? danego
pojazdu. Pojazdy dopuszczone zostaty umieszczone
w odpowiednich kategoriach bazujacych na pozio-
mie emisji CO?, zdefiniowanych przez odpowiednie
organizacje brytyjskie. Dodatkowo pojazdy elek-
tryczne oraz hybrydowe mogg parkowadé bez optat.
Pod koniec projektu obnizki cen na bilety sezonowe
(dtugoterminowe) przedstawiaty sie nastepujgco:
Kategoria A—emisja CO? do 100g/km —znizka 75%
Kategoria B — emisja CO? od 101 do 120 g/km —
znizka 50%

Pojazdy elektryczne oraz hybrydowe — brak emisji
CO? —znizka 100%

Obnizki 75% lub 50% na rocznym bilecie byty
warte 893 funtéw lub 595 funtéw dla uzytkownika.
Pozwolenie na parkowanie bez optat oszacowano
na poziomie wartosci 1190 funtéw. Schemat taki
zostat oficjalnie wdrozony we wrze$niu 2 004 r. i stat
sie czescig planu dziatan na rzecz poprawy jakosci
powietrza przyjetym przez wiadze administracyjne
Winchesteru.

Zamierzano takze wprowadzi¢ schemat optat
parkingowych opartych o technologie ANPR (auto-
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matycznego rozpoznawania tablic rejestracyjnych),
tak aby pozwoli¢ na korzystanie ze znizkowych taryf
kierowcom parkujgcym ad-hoc, nieposiadajgcym
biletéw sezonowych/rocznych. Jednakze problemy
techniczne i operacyjne nie pozwolity na wdrozenie
tej funkcji w ramach czasowych projektu MIRACEES.

Dodatkowym aspektem projektu byto zaofero-
wanie osobom odnawiajgcym swoje pozwolenia
na parkowanie w centrum miasta na wyprébowanie
zadarmo systemu P&R przez dwa tygodnie.

Szczegdtowe badania zostaty przeprowadzone
w celu oceny opinii publicznej na temat strategii
cenowych bazujacych na kryteriach Srodowisko-
wych. Ponadto zgromadzono dane o wykorzystywa-
niu miejsc postojowych.

Sposrdd 359 pojazddw, ktdre miaty abonamenty
na parkingdw uczestniczace w projekcie, 11%
skorzystato ze znizek poczawszy od marca 2006
roku. 51 oséb skorzystato z promocyjnej oferty
korzystania z parkingdw Park & Ride przez dwa
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tygodnie. Sposréd tych osdb 92% nie odnowito
swoich pozwolen rocznych na parkowanie w cen-
trum, co oznacza, ze kontynuowaty one korzystanie
z parkingdw P&R.

Podczas trwania projektu, sprzedaz biletéow
na siedmiu najbardziej obcigzonych parkingach
w centrum miasta spadfa o 16%, podczas gdy
sprzedaz wjazdéwek na parkingi P&R wzrosta
043%.

Dochody z parkingdw w centrum miasta wzrosty
0 11% w zwigzku z ogdlng podwyzka cen za parko-
wanie i 0 6% na parkingach Park & Ride w zwigzku
ze zwiekszongich sprzedaza.

Swiadomoé¢ wyzej opisanych zasad byta wysoka
wsrdod grupy docelowej, na poziomie 75%. 58%
pytanych osdéb popierato wyzej opisang strategie
cenowa, a 31% stwierdzito, ze obnizki cen za parko-
wanie zacheca je do kupna bardziej przyjaznych
srodowisku samochoddw w przysztosci.

THE CIVITAS INITIATIVE
IS CO-FINANCED BY THE
EUROPEAN UNION

Niniejsza publikacja powstata na potrzeby konferencji pt.
Polityka parkingowa i funkcjonowanie systemow Park & Ride
w wybranych miastach europejskich
organizowanej w dniach 22-23 wrzes$nia 2011 przez Urzad Miasta Krakowa.

Niniejsza broszura zostata zrealizowana w ramach projektu CIVITAS / CATALIST.
Inicjatywa CIVITAS jest wspotfinansowana przez Unie Europejska.

EGZEMPLARZ BEZPLATNY

Foto: www.eltis.org oraz www.civitas.eu
Sktad, tamanie, druk: Urzad Miasta Krakowa
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