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OGLOSZENIE

dotyczace petycji wielokrotnej, w ktérych przedstawiono postulat wycofania projektu
uchwaty ws. ,Stref Czystego Transportu" na terenie Krakowa.

Odpowiedz na petycje wielokrotna

Odpowiadajac na petycje, zawierajace sprzeciw wobec procedowania uchwaty
w sprawie "Stref Czystego Transportu" na terenie Krakowa, ktére zgodnie z art. 11 ust. 1 ustawy
z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r., poz. 870) zostaty zakwalifikowane jako
petycja wielokrotna, przedstawiam nastepujace informacje.

W okresie od dnia 14 wrzesnia 2023 r. do dnia 16 pazdziernika 2023 r., a wiec w okresie
oczekiwania na petycje w powyzszym zakresie do Urzedu Miasta Krakowa wptyneto 155 petycji,
a po uptywie tego terminu do Urzedu Miasta wptyneta 17 kolejnych petycji w tej sprawie.

Natomiast w okresie od 5 do 13 wrzesnia 2023 r. tj. przed publikacja ogtoszenia
w Biuletynie Informacji Publicznej Miasta Krakowa o przedmiotowe;j petycji wielokrotnej,
wptyneto do Urzedu Miasta Krakowa 25 petyciji.

Odnoszac sie do kwestii pozostajacych przedmiotem petycji, prosze o przyjecie
nastepujacych wyjasnien.

Na wstepie informuje, ze postulat wycofania uchwaty Nr C/2707/22 Rady Miasta
Krakowa z dnia 23 listopada 2022 r. w sprawie ustanowienia Strefy Czystego Transportu
w Krakowie z porzadku obrad Rady Miasta Krakowa jest bezprzedmiotowy poniewaz
ww. uchwata zostata podjeta 23 listopada 2022 r.i jej zapisy zaczna obowiazywac od dnia 1 lipca
2024 .

Obecnie nie jest procedowany projekt aktu prawa miejscowego dotyczacy ustanowienia
lub zmiany Strefy Czystego Transportu.

Jednoczesnie wskazuje, ze w dniu 18 kwietnia 2023 r. Wojewoda Matopolski,
korzystajac z przyznanych kompetencji nadzorczych, pismem nr WN-1.0552.1.7.2023
przekazat do Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Krakowie skarge na uchwate
nr C/2707/22 Rady Miasta Krakowa z dnia 23 listopada 2022 r. w sprawie ustanowienia Strefy
Czystego Transportu w Krakowie.



Z kolei w dniu 4 wrzesnia 2023 r. uruchomiona zostata obywatelska inicjatywa
uchwatodawcza, celem ktérej jest uchylenie ww. uchwaty Rady Miasta Krakowa.

Aktualnie trwa zbieranie wymaganych podpiséw mieszkaricéw popierajacych te
inicjatywe. Szczegétowe informacje w powyzszym zakresie dostepne s3 pod nastepujacym
adresem strony internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Miasta Krakowa:
https://bip.krakow.pl/obiu/2023/120.

Nawiazujac do zawartych w tresci petycji obaw dotyczacych m.in. cyt. ,wyrugowania
transportu pojazdéw zasilanych tradycyjnymi paliwami” informuje, ze Strefa Czystego
Transportu w Krakowie (dalej: SCT) zostata ustanowiona w celu ograniczenia negatywnego
oddziatywania emisji zanieczyszczen z transportu na zdrowie ludzi i Srodowisko.

Do wijazdu i poruszania sie po SCT uprawnione sa pojazdy elektryczne, napedzane
wodorem, napedzane gazem ziemnym i pojazdy wskazane w art. 39 ust. 1 ustawy z dnia 11
stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.z 2023 r. poz. 875, z pozn.
zm.).

Podkreslenia réwniez wymaga, ze przedmiotowa uchwata nie preferuje pojazdéw
o napedzie elektrycznym. Zgodnie z zapisami uchwaty! do wjazdu i poruszania sie po SCT
- w pierwszym okresie obowigzywania strefy od 1 lipca 2024 roku do 30 czerwca 2026 roku -
dopuszczone sa:

— samochody osobowe z silnikami benzynowymi zarejestrowane po raz ostatni przed

1 marca 2023 roku o minimalnej normie emisji spalin Euro 1 lub roku produkcji od 1992;

— samochody osobowe z silnikami diesla zarejestrowane po raz ostatni przed 1 marca 2023

roku o minimalnej normie emisji spalin Euro 2 lub roku produkcji od 1995;

— samochody osobowe z silnikami benzynowymi zarejestrowane po raz ostatni
po 1 marca 2023 roku o minimalnej normie emisji spalin Euro 3 lub roku produkcji od

2000;

— samochody osobowe z silnikami diesla zarejestrowane po raz ostatni przed 1 marca 2023

roku o minimalnej normie emisji spalin Euro 5 lub roku produkcji od 2008.

Ponadto do wjazdu i poruszania sie po SCT dopuszczone sa:

— autobusy szkolne;

— specjalistyczne $rodki transportu sanitarnego, wykorzystywane przez zespoty
ratownictwa medycznego oraz zespoty transportu sanitarnego;

— pojazdy oznaczone karta parkingowa, ktérymi poruszaja sie osoby

— zniepetnosprawnosciami;

— pojazdy historyczne;

— pojazdy specjalne;

— pojazdy, ktérych witascicielami sa osoby, ktére najpézniej w dniu 1 stycznia 2023 r.
ukonczyty co najmniej 70 lat.

Podane wyzej minimalne wymagania oraz dopuszczenia do wjazdu i poruszania sie po
SCT wyraznie pokazuja, ze zdecydowana wiekszos¢ samochodéw poruszajacych sie obecnie po
krakowskich drogach bedzie spetniata wymogi SCT.

1 Zatacznik Nr 2 do uchwaty Nr C/2707/22 Rady Miasta Krakowa z dnia 23 listopada 2022 r. w sprawie
ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie.



Wobec powyzszego obawy dotyczace koniecznosci zakupu samochoddéw o napedzie
elektrycznym, nie znajduja potwierdzenia w zapisach przedmiotowej uchwaty.

Ponadto, ograniczenia negatywnego oddziatywania emisji zanieczyszczen z transportu
na zdrowie ludzi i sSrodowisko jest podyktowane troska wtadz Miasta o zdrowie mieszkaricow
i wszystkich o0séb odwiedzajacych stolice Matopolski. Potwierdzeniem stusznosci
wprowadzenia SCT sa m.in. badania przeprowadzone w 2014 przez zespét naukowcéw pod
kierownictwem prof. Ewy Czarnobilskiej z Collegium Medicum UJ.

Badania pokazaty, ze az 75% zanieczyszczen powietrza tlenkiem azotu pochodzi
z transportu oraz ze iloé¢ wdychanych przez dzieci spalin ma wptyw na wystepowanie u nich
astmy i alergii skérnych.

Doéwiadczenia innych europejskich miast pokazuja, ze wszedzie tam, gdzie
wprowadzono strefy czystego transportu zaobserwowano wyrazng poprawe jakosci powietrza
atmosferycznego. Poziom pytéw w miastach Europy (Bruksela, Antwerpia, Rotterdam, Londyn)
obnizat sie po wprowadzeniu stref czystego transportu az o kilkadziesiat procent.

Po wprowadzeniu SCT w Krakowie i wyeliminowaniu z ruchu ulicznego samochodéw,
ktére emituja najwiecej zanieczyszczen, poprawa jakosci powietrza réwniez ma by¢ znaczaca.
Prognozowanym efektem niniejszych dziatarh ma by¢ spadek zachorowan na choroby uktadu
oddechowego i poprawa jakosci zycia oséb, ktére juz zmagaja sie z takimi chorobami.

Granice SCT stanowig granice administracyjne Miasta Krakowa, a jej wymagania
obowiazuja w takim samym stopniu na catym obszarze miasta. Uchwata nie réznicuje
mieszkancdw w zaleznoéci od miejsca zamieszkania i kazdy mieszkaniec Krakowa bedzie mogt
czerpac korzysci zdrowotne z wprowadzenia SCT.

Dodatkowo, odnoszac sie do kwestii ,wypychania” pojazdéw z centrum Miasta
informuije, ze obecnie Gmina Miejska Krakéw zobligowana jest do koordynacji i realizacji polityki
transportowej przyjetej przez Rade Miasta Krakowa uchwata nr XLV11/848/16 z dnia 8 czerwca
2016r., ktora konsekwentnie zmierza do ograniczenia ruchu pojazdéw w historycznym centrum
miasta poprzez dazenie do ksztattowania uktadu komunikacyjnego zgodnie z zasadami
hierarchizacji sieci ulicznej miasta.

Hierarchizacja ta zaktada takie ksztattowanie uktadu komunikacyjnego, w ktorym
wyréznia sie funkcje ulic: ruchowa (dazenie do zapewnienia warunkéw ruchu komunikacji
indywidualnej, zapewnienie przepustowosci), zbierajaco-rozprowadzajaca (umozliwiajaca
dojazd do danego obszaru miasta, jednakze z uwzglednieniem potrzeb innych niz ruchowa)
i dostepnosci (zapewnienie dojazdu do celu, parkowanie itp.).

Z ulic niepetniacych funkcji ruchowej dazy sie do ograniczenia ruchu nie zwigzanego
z danym obszarem (tranzytu).

Krakow zasade te realizuje przez dazenie do uktadu promienisto-obwodnicowego, czyli
uktadu ulic petnigcych funkcje obwodnic i potaczer miedzy nimi.

Jednym z zatozen przywotanej ww. uchwaty jest takze doprowadzenie do znaczacego
zmniejszenia uzaleznienia mieszkancéw Krakowa do podrézowania samochodem poprzez
stworzenie mozliwosci przemieszczania sie np. transportem publicznym, rowerem lub pieszo,
czyli $rodkami bedacymi bardziej efektywnymi zaréwno pod wzgledem ekonomicznym jak i
Srodowiskowym.



Wyrazam nadzieje, ze niniejsze wyjasnienia zostang przez Panstwa przyjete oraz
zwracam sie z prosba o poinformowanie o tresci przedmiotowego pisma wszystkich
zainteresowanych przedmiotowa sprawga oséb.
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