DRUK NR: 256g Projekt Grupy Radnych

SEKRETARIAT
L oo 05 GRU. 207y
la: ;
RADY MIASTA KRAKOWA = . /6
11 PO p——— ¥ '
z dnia HIOCIAR: oo i b e

KANCELARIA RADY MIASTA |
I DZIELNIC KRAKOWA

I
f
|
i
|

W sprawie ustalenia kierunkéw dziatania dla Prezydenta Miasta Krakowa w zakresie wspierania
mobilnosci aktywnej realizowanej za pomoca Urzadzen Transportu Osobistego

Na podstawie art.18 ust. 2 pkt. 2, ustawy z dnia 8.03.1990 r. o samorzgdzie gminnym (tekst jednolity
Dz. U. z 2016 r. poz. 446, zm.: poz.1579, 1948; Dz. U. z 2017 r. poz. 730) Rada Miasta Krakowa ustala,
co nastepuje:

§1.

Ustala sie kierunki dziatania dla Prezydenta Miasta Krakowa zwigzane z utworzeniem sieci spojnych i
bezkolizyjnych tras pieszych dostosowanych dla potrzeb pieszych poruszajacych sie za pomoca
Urzadzer Transportu Osobistego (dalej — UTO), przyjaznej dla rolkarzy infrastruktury pieszej oraz
prowadzenia przez miasto spdjnej polityki ukierunkowanej na popularyzacje korzystania z rolek,
deskorolek i hulajnég (w tym elektrycznych) w celach rekreacyjnych i lokomocyjnych (dojazd do
pracy, szkoty, na zakupy, spotkania itp.), wlacznie ze wspieraniem integracji UTO z komunikacjg
publiczng (np. dojazd hulajnoga na przystanek).
§2.

Stowniczek podstawowych pojec.

a) Urzadzenie Transportu Osobistego (UTO) — kategoria prawna zapisana w artykule 48a rzgdowego
projektu nowelizacji Ustawy Prawo o Ruchu Drogowym, obejmujaca m. in. rolki, deskorolki i
hulajnogi, w tym deskorolki i hulajnogi elektryczne i solarne (zasilane panelami stonecznymi). Osoba
poruszajgca sie za pomocg UTO jest pieszym i co do zasady jest zobowigzana porusza¢ sie po
chodnikach i pozostatej infrastrukturze pieszej (alejki parkowe, place, Rynek Gtéwny, deptaki). Po
wejsciu w zycie nowelizacji, pieszy poruszajacy sie na rolkach, deskorolkach i hulajnogach nadal
bedzie petnoprawnym uzytkownikiem infrastruktury pieszej, jednak dodatkowo uzyska mozliwos¢
korzystania z drog dla rowerdéw, ustepujac pierwszernistwa rowerzystom.

b) llekro¢ w uchwale jest mowa o rolkach, odnosi sie to takze do innych niz tyzworolki urzadzen
transportu osobistego, takich jak: nartorolki, wrotki, hulajnoga czy deskorolka.

c) Jezeli nie jest zaznaczone inaczej, pod pojeciem ,trasa rolkarska” nalezy w niniejszej uchwale
rozumieé infrastrukture pieszg lub pieszo-rowerowg wspotdzielong przez réinych uzytkownikow
(klasycznych pieszych, rolkarzy, rowerzystéw, biegaczy itp.), ale posiadajacg (obecnie lub docelowo)
parametry pozwalajace na bezpieczne i komfortowe przemieszczanie sie po niej na rolkach. S to
(tacznie):

- gtadka nawierzchnia (najlepiej asfaltowa, ewentualnie kostka niefazowana lub zywica),
- odpowiednia szerokos¢,
- brak ostrych zjazdéw lub podjazdéw, tagodne pochylnie zamiast schodow,

- jezeli jest to mozliwe — brak kraweznikéw na przejsciach dla pieszych,
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- brak przeciwskazan prawnych dla poruszania sie na rolkach (np. w przypadku poprowadzenia trasy
ulicg — zastosowanie znaku ,strefa zamieszkania”),

- brak ,waskich gardet”, czyli nawet krétkich — metrowych odcinkow z nawierzchnig nieutwardzong
(zwirowa, szutrowa, ubita ziemia itp.).

§3.

Whnosi sie o wprowadzenie urzedowego standardu budowy nowych i remontowania istniejgcych
chodnikdw i pozostatej infrastruktury pieszej na terenie catego miasta, z wytgczeniem strefy objetej
ochrona konserwatorska, nawigzujgcego do Lubelskich Standardéw Pieszych, opartego o nastepujgce
zasady:

a) Niestosowanie kostki fazowanej oraz tradycyjnych fazowanych piyt chodnikowych, takie w
odniesieniu do inwestycji realizowanych przez dzielnice (z wyjgtkiem realizacji starych przetargéw),

b) Realizacja nowych chodnikdw z asfaltu lub kostki niefazowanej, albo innej gtadkiej nawierzchni,

c) Nawierzchnia alejek parkowych oraz tras rolkarskich uwzglednionych w niniejszej Uchwale — co do
zasady z gtadkiego asfaltu,

d) W przypadku braku mozliwosci realizacji nawierzchni asfaltowej na terenach zielonych, w
miejscach gdzie nalezy zastosowa¢ nawierzchnie wodoprzepuszczalng, a ktdre sg potencjalnie istotne
z punktu widzenia jazdy na rolkach nalezy rozwazy¢ zastosowanie nawierzchni z wodoprzepuszczalnej
zZywicy.

e) Rezygnacja z obecnie stosowanej na obszarze Starego Miasta kostki z tupanego kamienia
granitowego i zastgpienie jej np. rowno utozonymi ptytami granitowymi takimi jak pod Galerig
Krakowska, a tam, gdzie nie jest to mozliwe — wyznaczenie wzorem Wroctawia paséw gladkiej
nawierzchni, nazywanej we Wroctawiu potocznie ,szpilkostradami”.

§4.

Wnosi sie o niezwtoczne podjecie rozmow z Wojewoddzkim Konserwatorem Zabytkdéw celem
wypracowania akceptowalnego z punktu widzenia ochrony konserwatorskiej rozwigzania dla
infrastruktury pieszej na terenie objetym ochrong konserwatorska, ktére zarazem bytoby przyjazne
dla rolkarzy i uzytkownikdw walizek na kotkach, a wiec pozbawione rowkéw i szczelin miedzy
kostkami. Poczawszy od lipca 2018 roku nowe chodniki i ulice z dopuszczonym ruchem pieszych w
zabytkowej czesci miasta powinny by¢ realizowane zgodnie z wypracowanymi wspdlnie wytycznymi,
ktére godzityby funkcje estetyczne z zasadg nie stosowania nawierzchni fazowanej. Przyktadem takiej
nawierzchni przyjaznej uzytkownikom sa réwno utozone ptyty granitowe takie jak na Placu Jana
Nowaka-Jezioranskiego. Jezeli w danym miejscu musi by¢ zastosowana nawierzchnia nieprzyjazna
rolkarzom, nalezy dazy¢é do stworzenia przynajmniej na czesci danego placu czy ulicy ciggu
wykonanego z estetycznej nawierzchni niefazowanej, umozliwiajgcego przejazd tego odcinka na
rolkach i innych urzadzeniach transportu osobistego napedzanych sita miesni, korzystania z niego
przez panie w szpilkach, osoby niepetnosprawne, osoby z walizkami na kotkach itp.

§5.

Whnosi sie o podjecie dziatar inwestycyjnych oraz dziatat w zakresie oznakowania celem utworzenia
w latach 2018 — 2022 szkieletowej sieci giéwnych tras rolkarskich (formalnie tras pieszych,
rowerowych i pieszo-rowerowych, umozliwiajacych bezkolizyjne i komfortowe przemieszczanie sie na
rolkach na catej ich dtugosci). Trasy te maja by¢ co do zasady wielofunkcyjne, a wiec rolkarze nie maja
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by¢ ich wytgcznymi uzytkownikami. Sie¢ ma by¢ oparta o: infrastrukture piesza (chodniki i alejki
parkowe), ciagi pieszo-rowerowe, ulice ze strefg zamieszkania oraz takie drogi dla rowerdw, po
ktorych zgodnie z przepisami moga sie legalnie poruszac¢ takze rolkarze. Szkieletowa siec tras
rolkarskich powinna docelowo spetniaé nastepujgce warunki:

- co do zasady wykonana na catej dtugosci z gtadkiego asfaltu, umozliwiajgcego komfortows jazde na
rolkach, deskorolkach i hulajnogach. Na krotkich odcinkach dopuszczalne jest zastosowanie innej
niefazowanej nawierzchni,

- odpowiednia szerokos$¢ zapewniajaca komfortowe i bezpieczne wspétdzielenie przestrzeni migdzy
rolkarzy, pozostatych pieszych, w tym rodzicow z dzie¢mi, biegaczy, niepetnosprawnych oraz
rowerzystow, w tym uzytkownikéw rowerdw dla niepetnosprawnych (handbike); gdy to mozliwe -
ponad 2 metry,

- zastosowanie zjazdow i pochylni o optymalnym dla rolkarzy nachyleniu (np. na Bulwarach
Wislanych) umozliwiajacych komfortowe i bezpieczne pokonanie réznic wysokosci,

- wzdtuz tras, o ktdrych mowa, nalezy ustawi¢ oznakowanie poziome i pionowe inne niz przewidziane
w Ustawie Prawo o Ruchu Drogowym (PORD), umozliwiajgce wizualng identyfikacje trasy oraz
zorientowanie sie w terenie. W szczegdlnoéci chodzi o: namalowang na asfalcie ikonke rolkarza wraz
z numerem trasy (R1, R2, R3... itd.), nie bedgcg znakiem drogowym w rozumieniu PORD, drogowskazy
informujgce o odlegtoéci do waznych miejsc, do ktérych moina dojecha¢ na rolkach trasami
szkieletowymi, a takze tablice informacyjne dedykowane rolkarzom, mieszczace: informacje o
projekcie, mape tras, informacje o atrakcjach turystycznych na trasach oraz wskazowki odnosnie
bezpiecznej jazdy na rolkach, przepisach prawnych dotyczacych rolkarzy i zasadach savoir-vivre —
promowanie jazdy na rolkach w sposéb nie powodujgcy klopotdw dla pozostatych pieszych i
rowerzystéw (unikanie jazdy slalomem, trzymanie sie prawej strony).

Szkieletowg sie¢ gtownych tras rolkarskich tworzy¢ beda nastepujace trasy, posiadajgce oznaczenia w
postaci wielkiej litery R i kolejnego numeru:

R1 (Bulwary Wislane pdétnoc): Granica z Gming Liszki — Bielany — wat wiélany — Salwator — Bulwary
Wiélane — ktadka nad Biatuchg — $ciezka rowerowa Dabie — Mogita — Lasek Mogilski (z perspektywa
przedtuzenia do Przylasku Rusieckiego i dalej watem wislanym do Niepotomic)

R2 (Bulwary Wislane potudnie): Trasa watem wislanym na prawym brzegu Wisty: ktadka na rzece
Skawince (granica miasta) — Tyniec — okolice toru Kolna — Debniki — Zabtocie — Zalew Bagry (z
perspektywa przedtuzenia do watu wislanego w okolicy mostu na ul. Nowohuckiej oraz dalej watem
wislanym do granic miasta w rejonie stopnia wodnego Przewoz)

R3 (Park rzeczny Rudawa): Salwator — tgcznik Salwator — Btonia — domkniecie asfaltowej petli wokét
Bton — trasa asfaltowa wzdtuz Rudawy do granic miasta wraz z potgczeniem z trasa R4

R4 (Park linearny Miyndéwka Krélewska): asfaltowa (lub inna niefazowana) trasa od okolic Alei
Stowackiego, przez caly park Miyndwka Krélewska az do potaczenia z trasg R3

R5 (Park rzeczny Biatucha): trasa poprowadzona od Bulwaréw Widlanych do granicy miasta z Gming
Zielonki, poprowadzona w oparciu o projektowany Park Rzeczny Biatucha, z objazdami w przypadku,
gdy jest to konieczne dla zapewnienia ciggtosci trasy. W przypadku uzyskania porozumienia z
gminami Zielonki, Wielka Wie$ i Skata, trasa R5 mogtaby sta¢ sie krakowskim odcinkiem trasy

rolkarskiej do Ojcowa
\JJ



R6 (Trasa Lotnicza): zatozeniem tej trasy jest potaczenie Bulwaréw Wislanych z parkami w rejonie
Czyzyn i Mistrzejowic. Trasa oparta w gldwnej mierze o alejki parkowe Parku Lotnikéw Polskich,
Lotniczego Parku Kulturowego, Parku Tysigclecia i pozostatych terendw zielonych w tych okolicach.
Przebieg: Bulwary Wislane (Dabie) — Park Lotnikdw Polskich — Lotniczy Park Kulturowy — okolice pasa
startowego byfego lotniska Rakowice-Czyzyny — Park Tysigclecia — odgatezienie do fortu
Mistrzejowice — drugie odgatezienie: park przy os. Ztotego Wieku — osiedle Piastow — okolice zalewu
w Zestawicach — perspektywa przedtuzenia do Doliny Dtubni (w porozumieniu z osciennymi gminami)
i Wzgorz Krzestawickich, potaczenie z trasg R7

R7 (Nowa Huta-centrum): zatozeniem trasy jest potaczenie terendw zielonych potudnia Nowej Huty z
Dzielnica Ill, Dzielnicg Il oraz Starym Miastem z pominieciem bezposredniego sasiedztwa gféwnych
arterii samochodowych. Przebieg: Lasek Mogilski — ulica Zaglowa (wymagane wprowadzenie strefy
zamieszkania) — alejka po potudniowej stronie £tgk Nowohuckich (wykonanie z zywicy) — Aleja Pokoju
— Park Lotnikéw Polskich — Ugorek — ul. Chatupnika (wymagane uspokojenie ruchu) — przejazd pod
torami kolejowymi Chatupnika-Lotnicza (mozliwy do realizacji przy okazji budowy przystanku Szybkiej
Kolei Aglomeracyjnej) — Lotnicza (uspokojenie ruchu) — Mogilska — Lubicz (wymagana zmiana
nawierzchni) — Planty — pofaczenie z trasg R1 i R4

R8 (Park Rzeczny Dtubnia). Przebieg: Lasek Mogilski — Zestawice. Trasa wykonana w ramach realizacji
projektu Parku Rzecznego Diubnia. Na tych odcinkach, na ktérych zapewnienie przejazdu na rolkach
w ramach parku nie jest mozliwe, nalezy zapewnic objazd alternatywnymi szlakami.

R9 (Park Rzeczny Wilga). Przebieg: wzdtuz Wilgi od jej ujécia do Wisly, wraz z projektowang ktadka
przez Wiste w goére rzeki w ramach realizacji projektu Park Rzeczny Wilga — Borek Fatecki —
Zakopianska

R10 (Rolkostrada Wielicka): Park Bagry — Estakada Ptaszéw — Wielicka — droga serwisowa wzdtuz A4 —
granica miasta z Gming Wieliczka.

§6.

REALIZACIA. Ze wzgledu na duzy zakres prac i kosztow, koniecznych dla petnej realizacji sieci tras z
paragrafu & 4, wnioskuje sie o przyjecie nastepujacego harmonogramu prac, gwarantujgcego
osiagniecie juz w 2018 lub najpdzniej w 2019 roku catkowitej przejezdnosci dla przynajmniej dwdch
tras, osiagniecie catkowitej przejezdnosci do korica 2019 roku dla kolejnych dwdch oraz stopniowa
realizacje pozostatych odcinkdw w kolejnych latach, przy nastepujgcych zatozeniach:

a)Do konca 2018 roku nalezy dazy¢ do zapewnienia catkowitej przejezdnosci tras R1, R2 i R10. Jezeli
okaze sie to niemozliwe ze wzgledu na ksztatt budzetu Miasta na 2018 rok, nalezy dazyc¢ do realizacji
tego zadania z oszczednosci budzetowych w 2018 roku, a jezeli i to nie bedzie mozliwe — wpisac te
zadania do budzetu na 2019 rok i wykona¢ je w pierwszej potowie 2019 roku. Wymaga to realizacji
nastepujacych inwestycji:

- wykonanie niefazowanego facznika na odcinku: koricéwka trasy Bielany — Przegorzaty (rejon Mostu
Zwierzynieckiego) — Salwator poczatek Bulwardw Wislanych,

- catkowita wymiana asfaltu na pétnocnej czesci Bulwaréw Widlanych na odcinku: Wawel — Most
Kotlarski,

- budowa podjazdéw na Bulwarach Wislanych przystosowanych do potrzeb rowerzystow, rolkarzy,
niepetnosprawnych i pozostatych grup pieszych,
N"/ |



- budowa kiadki nad rzeka Biatuchg przy jej ujéciu do Wisty (w 2018 roku co najmniej wykonanie
dokumentacji i uzyskanie pozwoler, realizacja w 2018 lub 2019 roku),

- zapewnienie dojazdu na rolkach do trasy Dabie — Mogita od strony Alei Pokoju w postaci
wyasfaltowania koricowego odcinka watéw wislanych lub fragmentu ulicy Sierpowej,

- wykonanie asfaltowego tacznika trasy Dabie — Mogita z Laskiem Mogilskim oraz facznika Lasku
Mogilskiego z ulicg Zaglowg (z asfaltu lub zywicy),

- realizacja asfaltowego potaczenia Widtakowa — Tyniecka,

- wymiana asfaltu na potudniowej czesci Bulwaréw Wislanych od Mostu Degbnickiego do ulicy
Ludwinowskiej,

- wymiana nawierzchni na niefazowang w rejonie Mostu Retmariskiego na chodnikach taczacych oba
odcinki Bulwaréw Wislanych po obu stronach Wilgi,

- domkniecie asfaltowej petli wokét Btori wraz z wymiang asfaltu na alejkach wokét Blon,

- zapewnienie przejezdnosci na rolkach w rejonie Zabtocia — migdzy Bulwarem Podolskim a ul.
Gustawa Herlinga-Grudzinskiego,

- wymiana nawierzchni na asfaltowg na chodnikach na i w sagsiedztwie mostu na Stopniu Dabie od
trasy R1 do skrzyzowania z ulica Nowohuckg,

- wymiana nawierzchni chodnikdw i budowa brakujacych odcinkéw wzdtuz ulic Wielickiej i potgczenia
z drogg serwisowg wzdfuz A4,

b) W 2018 roku nalezy dazy¢ do zapewnienia przejezdnosci trasy R4 na odcinku Grottgera —
Wodociagi poprzez wymiane nawierzchni na asfaltowa lub zywiczna na tych odcinkach alejek w Parku
Miynéwka Krélewska, gdzie obecnie jest nawierzchnia z kostki, ptyt chodnikowych lub szutru i gdzie
jest to mozliwe do realizacji. Zrédtem finansowania moze byé¢ biezacy budzet Zarzadu Zieleni
Miejskiej.

c¢) W latach 2018-2019 nalezy zapewni¢ catkowitg przejezdnos¢ tras R6 i R7, z wyjatkiem przejazdu
pod torami wzdiuz ulic Chatupnika-Lotniczej (inwestycja realizowana w innym trybie), a takie
zapewni¢ komfortowe i bezpieczne potaczenie Btort z Bulwarami Wislanymi. Wymaga to realizacji
nastepujgcych zadan:

- wymiana nawierzchni alejek (nowy asfalt) w Parku Lotnikéw przy zapewnieniu bezkolizyjnego
potaczenia tych alejek z chodnikiem i droga dla roweréw wzdtuz Alei Pokoju i Lema oraz przejazdow
przez Aleje Jana Pawta ll,

- budowa asfaltowych lub betonowych alejek w Lotniczym Parku Kulturowym, zapewniajaca
mozliwoé¢ przejazdu od Al. Jana Pawta Il (okolice wejscia do Muzeum Lotnictwa) do przejscia
podziemnego pod Al. Bora-Komorowskiego przy domach studenckich Politechniki Krakowskiej, wraz z
dojazdem do kampusu PK,

- wymiana nawierzchni na asfaltowa w Parku Tysigclecia na tych odcinkach, na ktérych obecnie jest
inna nawierzchnia,

- wykonanie brakujacych asfaltowych tacznikéw z Parku Tysigclecia do parku przy Forcie
Mistrzejowice, Parku Reduta, osiedla Piastéw i Zalewu w Zestawicach,
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- pofaczenie Lasku Mogilskiego z ulicg Zaglowg wraz z wprowadzeniem na ul. Zaglowej strefy
zamieszkania,

- asfaltowe potaczenie rejonu ulicy Zaglowej z tgkami Nowohuckimi i alejkami na tytach Szpitala
Zeromskiego (asfaltowy chodnik wzdtuz ul. Klasztornej, strefa zamieszkania na ul. Odmetowej),

- wykonanie nawierzchni z zywicy na alei po potudniowej stronie tak Nowohuckich, z zapewnieniem
przejezdnosci w strong al. Jana Pawta lI,

- wymiana nawierzchni chodnikéw na Ugorku,
- strefa zamieszkania na ulicach Chatupnika i Lotniczej,

- wymiana nawierzchni chodnikéw na asfaltowg wzdtuz ulic: Nadbrzezna, most nad Biatuchg
Brodowicza i fragmentu ul. Beliny-Prazmowskiego (zapewnienie dojazdu do Ronda Mogilskiego),

- wymiana nawierzchni chodnika na niefazowang na catej dtugosci ulicy Lubicz,

- likwidacja zakazu przemieszczania sie na rolkach na przejsciu podziemnym pod skrzyzowaniem ulic
Basztowa — Westerplatte lub zapewnienie mozliwosci bezkolizyjnego przejazdu na odcinku: ul. Lubicz
— Planty w inny sposéb,

- likwidacja barier w poruszaniu sig na rolkach na Plantach (zamiana odcinkow z kostki na samych
Plantach i przejazdach przez ulice na uzgodniong z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw
nawierzchnie niefazowana),

- zapewnienie przejazdu po niefazowanej nawierzchni miedzy Plantami a: Bulwarami Wislanymi w
rejonie Wawelu, Bulwarami Wislanymi w rejonie Galerii Kazimierz (z wykorzystaniem przestrzeni pod
estakadg kolejowa), Placem Jana Matejki, Bfoniami (m. in. niefazowana nawierzchnia chodnika
wzdtuz ulicy Pitsudskiego wraz z przejazdami przez ulice),

- zapewnienie przejazdu po niefazowanej nawierzchni miedzy Bulwarami Wislanymi na Salwatorze a
petla wokét Bfor, w miarg mozliwosci poprzez budowe asfaltowe] trasy VeloRudawa na wale
wiélanym wzdtuz ujsciowego odcinka rzeki.

d) Realizacja do 2022 roku wiacznie pozostatych tras wymienionych w niniejszej uchwale z
zatozeniem, aby do korica roku 2022 zrealizowac przynajmniej 80% dtugoéci tras R1 - R10, a jedli to
mozliwe, dazy¢ do osiggniecia 100% przejezdnosci.

§7.

Wnosi sie o zamontowanie do korica 2018 roku przynajmniej 20 automatycznych szafek
umozliwiajacych schowanie w nich rolek, deskorolki, kasku itp. w miejscach takich jak okolice
urzeddw, stacji SKA i innych weztéw przesiadkowych, a takze w sgsiedztwie terendw rekreacyjnych:
Blof, lasdw miejskich, Zakrzéwka. Celem takiego rozwigzania jest promowanie mozliwosci dojazdu na
rolkach np. w celu zatatwienia sprawy w urzedzie czy przesiadki na pociag kolei miejskiej, poprzez
mozliwoéé zmiany obuwia i zostawienia sprzetu w szafce. W poblizu szafek powinny znajdowac sig
tawki. System automatycznych szafek powinien byc takze zaprojektowany z mysla o biegaczach,
ktérzy chcieliby dojecha¢ komunikacjg publiczng, na rowerze lub rolkach w atrakcyjne dla biegania
tereny zielone (okolice Blori, Sikornika, Zakrzéwka) i potrzebuja zostawié w szafce cieplejszg odziez,
plecak i inne elementy, ktére przeszkadzajg podczas uprawiania sportu. System szafek powinien by¢
zaprojektowany tak, aby byt mozliwy jego dalszy rozwoj w kolejnych latach, a optaty za korzystanie z
szafek mogly by¢ zintegrowane np. z Krakowska Karta Miejska czy systemem roweru miejskiego.



§8.

Whosi sie o podjecie we wspétpracy z dyrektorami szkét ogdlnomiejskiego programu promujgcego
dojazd na rolkach, deskorolce lub hulajnodze do szkoty wraz z promowaniem zasad bezpiecznej jazdy.

§9.

Whnosi sie 0 podjecie rozméw z Marszatkiem Wojewddztwa Matopolskiego celem wspolnego podjecia
dziatan zwigzanych z popularyzacja integracji Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej i UTO w zakresie dojazdu
na hulajnodze lub deskorolce do jazdy po miescie, w tym ich elektrycznych wariantow, na stacje i
przystanki kolejowe oraz przystanki komunikacji miejskiej.

§10.
Wykonanie uchwaly powierza sie Prezydentowi Miasta Krakowa.
§11.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Uzasadnienie

Jazda na rolkach, deskorolkach i hulajnogach zdobywa w Krakowie i nie tylko coraz wigksza
popularnoéé. Srodowiska rolkarskie szacujg, ze z urzadzen transportu osobistego (UTO, czyli rolki,
deskorolki, hulajnogi itp.) korzysta juz w Krakowie kilkadziesiat tysigcy osdb, w tym coraz wiecej z
nich nie tylko rekreacyijnie, ale tez jako $rodek lokomocji. O skali popularnosci UTO swiadczy fakt, iz w
comiesiecznych nocnych przejazdach z cyklu ,Krakéw, rolki i my” Srednio bierze udziat ok. 1500 oséb,
mimo braku informacji o tym wydarzeniu w lokalnych mediach.

Rolki majg wiele zalet zdrowotnych: poprawiajg kondycjg, stanowig skuteczng prewencje chorob
sercowo-naczyniowych i otytosci, sa skuteczng forma zachecenia do aktywnosci fizycznej 0so6b, ktore
niespecjalnie sg zainteresowane innymi formami ruchu, w tym biegania. Jedna z wazniejszych zalet
jazdy na rolkach jest tez moiliwos¢ taczenia dwoch funkcji: rekreacyjno-sportowej oraz
transportowej. W dzisiejszej dobie wielu krakowian narzeka na nadmiar obowigzkow i zwigzany z tym
brak czasu na codzienng aktywnos¢ fizyczna. Po powrocie do domu s3 juz zbyt zmeczeni, by
wygospodarowa¢ dodatkowa godzing dziennie na wieczorng aktywnos¢ sportowa. Rolki sg dla takich
zapracowanych ludzi dobrym rozwigzaniem: mozna pojechac do pracy komunikacjag publiczng,
zabierajac ze soba rolki do plecaka, a po pracy zamieni¢ obuwie na rolki i wrdcié¢ na nich do domu,
jadac po drodze do parku czy nad rzeke.

Coraz bardziej popularne sg tez dojazdy na rolkach, deskorolkach i hulajnogach do szkét. W czasach,
gdy uczniowie czesto unikajg lekcji WF-u i naduzywajy siedzacego trybu ycia, nalezy wszelkimi
mozliwymi sposobami wspiera¢ tych uczniéw, ktérzy dojeidzajg do szkoty na rolkach czy
deskorolkach i dajg tym samym pozytywny przyktad swoim kolezankom i kolegom.

0 ile rolki doskonale nadaja sie do podrézy na diuzsze odlegtosci, nawet kilkudziesigciokilometrowe,
deskorolki i hulajnogi $wietnie sprawdzajq sie na krétszych odcinkach: zwtlaszcza jako sposob dojazdu
na przystanek czy stacje SKA. W ten sposob staja sig istotnym elementem systemu mobilnosci,
uzupetniajacym komunikacje publiczng i transport rowerowy. W przesztoéci deskorolki byty




uzytkowane gtdéwnie przez miodziez, uzywajaca to urzgdzenie do réznych trikéw w skateparkach,
jednak od kilku lat popularno$¢ zdobywajg specjalne deskorolki do jazdy po miescie: longboard i
fiszka. Zaletg deskorolek typu ,fiszka” jest ich maty rozmiar, dzigki czemu doskonale nadajg sie do
podjechania na przystanek i kontynuacji podrézy autobusem, tramwajem lub pociagiem — do tego
zreszty zostata stworzona. Miastem, kt6re aktywnie promuje wykorzystanie hulajndg i deskorolek
jako sposéb dojazdu ma przystanki, jest Wiedert — miasto blizniacze Krakowa, z ktdrego czgsto
bierzemy przyktad.

Rolki, deskorolki i hulajnogi nie zastapig roweru w roli najwazniejszego $rodka aktywnosci mobilnej i
nie taki jest cel niniejszej uchwaty, jednak moga sta¢ sie istotnym i atrakcyjnym uzupetnieniem
polityki rowerowej miasta. Krakow ma juz ku temu do$¢ spory potencjat chocby ze wzgledu na to, ze
juz dzié istniejg dos¢ spore odcinki tras pieszo-rowerowych (np. nad Wistg czy wokét Blor), ktore
ciesza sie popularnoscia wérod rolkarzy. Wystarczy je ze soba potaczy¢, usuwajac ,waskie gardta”, w
postaci krotkich odcinkéw pozbawionych dobrej nawierzchni. Dzigki stosunkowo niewielkim
inwestycjom, roztozonym na kilka lat, Krakéw moze niskim kosztem osiagna¢ efekt synergii i stac sig
najbardziej przyjaznym rolkarzom miastem w Polsce, co pozytywnie wptynie na wizerunek miasta i
jego atrakcyjnoéé, a takze przyciggnie do Krakowa wielu turystow rolkarskich.

Istotng sprawa jest takie kontynuowanie rozpoczetego z inicjatywy Prezydenta Miasta Krakowa
procesu wymiany nawierzchni chodnikéw na niefazowang (asfalt, kostka niefazowana), o co apeluja
réwniez pozostale kategorie pieszych: niepetnosprawni, rodzice z wozkami dziecigcymi, piesi z
walizkami na kétkach czy nawet panie chodzgce w szpilkach, dla ktérych fazowana kostka jest duzg
niedogodnoscia. Bardzo istotng kwestig jest tez odpowiednia polityka informacyjna miasta, w tym
promowanie jazdy na rolkach, deskorolkach i hulajnogach i przetamywanie stereotypow, jakoby ,nie
wypadato” przyjechaé na deskorolce na powazne spotkanie czy konferencje. Nalezy nadmienic, ze
jeszcze w 1990 roku podobne stereotypy pokutowaly wobec roweréw i wiasnie dzigki odpowiedniej
polityce informacyjnej udafo sie przekona¢ krakowian, ze réwniez jazda na rowerze w garniturze nie
jest niczym dziwnym.

Dobrym przyktadem z zagranicy, na ktérym Krakéw moze si¢ wzorowac, jest Dortmund z jego zasada
,Mobilitat fiir alle” - Mobilnos¢ dla wszystkich. W ramach tej zasady Dortmund promuje poruszanie
sie w celach nie tylko rekreacyjnych takze na rolkach, deskorolkach i hulajnogach. Zasada »Mobilitat
fur alle” jest w Dortmundzie rozumiana w ten sposoéb, ze miasto promuje kazda forme mobilnosci, w
tym rolki i deskorolki, niezaleznie od tego, jak duzo uzytkownikdw z niej korzysta.

Wdrazajac w Zycie zapisy niniejszej uchwaly Krakéw bedzie czerpac z najlepszych zagranicznych
wzorcodw, a rownoczeénie stanie sie w polskiej skali liderem, wyznaczajagcym innym miastom nowe
trendy, co pozytywnie wplynie na wizerunek Krakowa i wiadz miasta, w tym Prezydenta i Rady
Miasta Krakowa.
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