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Do Ministra Infrastruktury i Budownictwa Rzagdu Rzeczpo

Do Zarzadu Polskich Kolei Pafistwowych PLK| $f
| dnia:
W sprawie koordynacji prac kolejowych w Kra

Rada Miasta Krakowa zebrana na posiedzeniu w dniu .... apeluje do Ministra /

Infrastruktury Rzadu Rzeczpospolitej o spowodowanie wiekszej koordynacji
dziatann podlegtych spotek kolejowych w zakresie prowadzenia w Krakowie i w

otoczeniu Krakowa inwestycji kolejowych.

Zdajac sobie sprawe z koniecznosci przebudowy tras i wiaduktéw kolejowych w
Krakowie, takze z koniecznosci budowy nowej facznicy kolejowej na Podgérzu i

konsekwencji tego dla blokowania ruchu samochodowego w Krakowie ale i

blokowania ruchu kolejowego wokét Krakowa uznajemy za konieczne ;

zdecydowanie lepszg koordynacje prac spotek kolejowych i wykonawczych.

Niezrozumiatym jest, dlaczego budowa fgcznicy kolejowej Krzemionki — Zabtocie
nie dotyczy réwniez wainego elementu komunikacji kolejowej jakim jest
przystanek Krakow Bonarka. Dlaczego nie skoordynowano prac w réznych
projektach inwestycyjnych co doprowadzi po potrzeby czeéciowej rozbidrki

przystanku Krakéw Zabtocie.

Niedopuszczalnym sg informacje, ze nowo wybudowana fgcznica kolejowa moze

na wiosng by¢ wylgczona z ruchu pociggéw. Brak koordynacji budowy facznicy z



remontem torow w kierunku na Skawine spowoduje, ze warta kilkaset milionow

tacznica nie bedzie realizowata swoich celdw.

Dzisiaj wszystkie kolejowe trasy wjazdowe do Krakowa sg rozkopane. Jednak na
tym tle najmniej zrozumiata jest kolejna modernizacja trasy nr 8, ktéra to byta

modernizowana zaledwie kilka lat temu.

Majgc Swiadomos¢ niezbednosci wykonania inwestycji infrastrukturalnych,
jednak od wielu lat ich zakres, czas realizacji i ucigzliwosé dla pasazerow oraz dla
mieszkancow Krakowa sg nie do zaakceptowania. Niedawna propozycja
zamknigcia praktycznie wszystkich przejazdow i przejéé kolejowych na osi
wschod — zachdd dobitnie pokazuje, ze Minister Infrastruktury i Kolejnictwa

niewtasciwie nadzoruje swoich podwtadnych.
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Uzasadnienie

Wielkie inwestycje kolejowe- przebudowa linii kolejowych, wiaduktéw, budowa facznicy na Podgérzu
to z jednej strony inwestycje bardzo oczekiwane, majace docelowo zwiekszy¢ wykorzystanie kolei w
Krakowie i w okolicach ale z drugiej strony jednoczesne i stosunkowo stabo skoordynowane dziatania
inwestycyjne spowodowaty wielkg blokade krakowskiego ruchu samochodowego , korki, zamieszanie
komunikacyjne a takze zablokowaty w znaczacy sposéb ruch kolejowy wokét Krakowa. Wydaje sie, 7e
nie zostaly te inwestycje wiasciwie skoordynowane. Jaskrawym przyktadem jest nie rownolegte
prowadzenie przebudowy sieci kolejowej na kierunku Krakéw — Skawina z prowadzeniem budowy
tacznicy kolejowej na Podgérzu i zakoriczenie tej drugiej inwestycji nie da od razu spodziewanych
efektow. Wielkie inwestycje kolejowe wymagaja szczegétowej koordynacji zaréwno wérdd érodowiska
kolejowego jak i ze $rodowiskiem miejskim. Widzac, ze tak nie jest to robione wniesiony zostaf apel do
Ministra Infrastruktury o stosowne dziatania. .
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