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PROGRAM OBSLUGI PARKINGOWEJ DLA MIASTA KRAKOWA

1. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Podstawa niniejszego dokumentu jest ,,Program obstugi parkingowej dla miasta
Krakowa — ectap II”, opracowany przez Pracowni¢ Planowania i Projektowania Systemow
Transportu ALTRANS, ktory w 2012 roku zostatl aktualizowany przez Wydzial Gospodarki
Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa.

Celem dokumentu jest opracowanie programu obslugi parkingowej dla miasta
Krakowa ze szczegdlnym uwzglednieniem $rédmiescia funkcjonalnego miasta. Opracowanie
programu wykonane zostalo w oparciu o przeprowadzona inwentaryzacj¢ miejsc
parkingowych i parkowania w obszarze §rodmiescia funkcjonalnego.

Opracowanie programu obshlugi parkingowej obejmowato analiz¢ stanu istniejacego
w tym:

= okreslenie rozmieszczenia programu urbanistycznego na obszarze miasta,
= wykonanie Kontrolnych pomiaré6w parkowania,

= okre$lenie parametrow parkowania,

= ustalenie wielkosci i rozkladéw natezen ruchu kotowego,

= okreslenie potrzeb i mozliwosci parkowania dla stanu istniejacego,

= bilansu popytu i podazy miejsc postojowych,

= oceng zasadnosci funkcjonowania strefy ptatnego parkowania.

Dla okresow perspektywicznych tj. dla roku 2020 i 2030, wykonano prognoze
rozmieszczenia programu urbanistycznego w rejonach komunikacyjnych i bilansowych
rejonach parkingowych, prognozy potokow ruchu kolowego. Ponadto okre§lono
prognozowane potrzeby parkingowe wraz z bilansem miejsc oraz propozycje lokalizacji
nowych parkingdw dla samochodéw osobowych oraz autokarow turystycznych na terenie

miasta Krakowa ze szczegdlnym uwzglednieniem $rodmiescia funkcjonalnego.

2. MATERIALY WEJSCIOWE

Podstawg do wykonania analizy stanu istniejacego stanowily nastgpujace materiaty

wyjsciowe:

1. Aktualizacja projektu organizacji ruchu wewnqtrz II obwodnicy Krakowa, SITK,
czerwiec 2011

2. Badania ankietowe zachowan komunikacyjnych mieszkancow Krakowa — weryfikacja,
MRTS Studio, listopad 2010

3. StatKrak: Krakow: Liczby, Miasto, Mieszkancy, www.msip2.um.krakow.pl/statkrak,
2009
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4. Przygotowanie i analiza wariantow rozwoju systemu transportowego Krakowa, BIT
Poznan, grudzien 2008

5. Program obstugi parkingowej dla miasta Krakowa — etap 11, Altrans, listopad 2008

6. Program obstugi parkingowej dla miasta Krakowa - Inwentaryzacja miejsc postojowych
Etap I, COOL AR Sp. z 0.0., grudzien 2007

7. Kompleksowe badania ruchu strefy podmiejskiej Krakowa 2007, PBS DGA Sp. z 0.0.,
pazdziernik 2007

8. Polityka transportowa Miasta Krakowa na lata 2007 — 2015, lipiec 2007

9. Modele ruchu dla miasta Krakowa na rok 2015 i 2025, Altrans, listopad 2006

10. Projekt I etapu realizacji parkingéw, Altrans, lipiec 2006

11. Generalny Pomiar Ruchu 2005, GDDKIA 2005

12. Kompleksowe badania ruchu w Krakowie 2003, PBS Sp. z 0.0., 2004

13. Wyznaczenie stref obstugi komunikacyjnej, Altrans, grudzien 2003

3.  ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO

Analiza stanu istniejacego zostala wykonana w oparciu o przeprowadzona:
* inwentaryzacj¢ miejsc postojowych w srédmiesciu funkcjonalnym miasta [6],
= kontrolne pomiary parkowania wraz z ich parametrami,
= dane dotyczace rozmieszczenia programu urbanistycznego na terenie miasta.
W ramach prac okreslono model wykorzystania miejsc postojowych, sporzadzono
bilans potrzeb parkingowych 1 mozliwosci ich zaspokojenia w obszarze miasta 1 Srodmiescia
funkcjonalnego. Ponadto przeprowadzona zostata ocena zasadnosci funkcjonowania strefy

ptatnego parkowania.
3.1. Wyznaczenie granic bilansowych

Na potrzeby dokonania oceny stanu istniejacego wprowadzono podzial miasta na
bilansowe rejony parkingowe (rys. 1). Podstawowa jednostka podziatowa przyjeta
w opracowaniu byl rejon komunikacyjny, z ktorego pochodzity dane dotyczace programu
urbanistycznego oraz wielkosci generowanego ruchu. Do sporzadzenia bilansu miejsc
postojowych w obszarze $rodmiescia funkcjonalnego wykorzystano granice jednostek
urbanistycznych, w ktérych zagregowane zostaty odpowiednie rejony komunikacyjne.

Dodatkowo w analizowanym obszarze wprowadzono podziat na trzy strefy
parkowania:

= istniejaca strefe ptatnego parkowania,
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= rozszerzona strefe ptatnego parkowania do Il obwodnicy,
= strefg pomigdzy II obwodnica a granica srédmiescia funkcjonalnego.
Dla pozostalej czg$ci miasta wykorzystano istniejacy podzial administracyjny miasta
na dzielnice, a dane dotyczace programu urbanistycznego i generacji ruchu pochodzity

Z zagregowanych rejonéw komunikacyjnych.

Rys. 1. Podzial miasta na jednostki bilansowe
Zrodto: [5]

3.2. Bilans miejsc postojowych stanu istniejacego

W  oparciu o przeprowadzona inwentaryzacje¢ miejsc postojowych  [6]
zinwentaryzowano 45 116 miejsc postojowych®. Uzyskane z pomiaréw wyniki wskazuja, ze
w wyznaczonych trzech strefach parkowania na obszarze srodmiescia funkcjonalnego bilans
wolnych miejsc postojowych wynidst tacznie 11 666 miejsc, co stanowi ok. 25,86 % rezerwy
(tabela 1).

! Wyniki pomiaréw zostaty zaktualizowane na potrzeby opracowania niniejszego Programu w oparciu o dane

pochodzace z Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie.
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Tabela 1. Bilans miejsc postojowych w strefach srédmiescia funkcjonalnego
. Liczba miejsc Liczba Bilans miejsc Procent
Obszar bilansowy - . - wolnych
postojowych parkujacych postojowych miejsc
1 2 3 (2-3) (2-3)/2
istniejaca strefa 10971 8 650 2321 21,16%
platnego parkowania
obszar wewnatrz 11
obwodnicy poza 6 666 5116 1550 23,25%
strefg platnego
parkowania
Srédmiescie
funkcjonalne 27 479 19 684 7795 28,37%
poza II obwodnica
Razem: 45116 33450 11 666 25,86%

Zrédlo: opracowano na postawie [5]

3.3. Mieszkancy, liczba miejsc pracy

W oparciu o dane pochodzace z serwisu StatKrak za rok 2009 dokonano szacunku

rozmieszczenia programu urbanistycznego

w analizowanych

strefach

srodmiescia

funkcjonalnego w podziale na mieszkancow i zatrudnionych. Zgodnie z przygotowanym

zestawieniem w obszarze $rodmiescia funkcjonalnego taczna liczba mieszkancow w stanie

istniejacym wynosi 145 162 o0sob, liczba miejsc pracy 197 873 (tabela 2).

Tabela 2. Rozmieszczenie programu urbanistycznego w strefach §rodmiescia funkcjonalnego
Obszar bilansowy Liczba mieszkancéw | Liczba zatrudnionych

istniejaca strefa platnego 46 500 96 947
parkowania

obszar wewnatrz 11 0bw0dn1c¥ 18 990 22 478

poza strefa platnego parkowania

sSrodmiescie funkc](.)nalne poza Il 79 672 78 448
obwodnica

Razem 145 162 197 873

Zrédlo: opracowano na postawie [5]
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Liczba mieszkancoéw istniejacej strefy ptatnego parkowania stanowi ok. 6% liczby
mieszkancoOw miasta, natomiast liczba zlokalizowanych na jej obszarze miejsc pracy
ok. 20% miejsc pracy w miescie.

Liczba mieszkancow obszaru wewnatrz Il obwodnicy poza strefa ptatnego parkowania
stanowi ok. 3% liczby mieszkancéw miasta, a liczba miejsc pracy ok. 5% miejsc pracy
w miescie.

Liczba mieszkancéw w $rodmiesciu funkcjonalnym poza II obwodnica wynosi
ok. 11% liczby mieszkancow miasta, natomiast liczba miejsc pracy — ok. 16% tacznej liczby

miejsc pracy w miescie.
3.4. Parametry parkowania

Kontrolne pomiary parkowania przeprowadzono metoda notowania numerdéw na
obszarze catego miasta. Wybor punktow pomiarowych pozwolit na okreslenie parametrow
parkowania dla réznych funkcji programowych, np. mieszkaniowej, biurowej, handlowej

1 r6Znych obszarow miasta.
3.4.1. Srédmiescie funkcjonalne — funkcje mieszane

W obszarze $rodmiescia funkcjonalnego pomiarami objgto ok. 2 312 miegjsc
postojowych (ok. 5% ogdlnodostgpnych miejsc parkingowych), z ktorych skorzystato 7 859
pojazddw (tabela 3).

W obszarze strefy ptatnego parkowania 71,6% pojazdow parkowato do 3,50 godziny,
25,3% w okresie 3,50-11,50 godziny oraz 3,1% powyzej 12 godzin.

Poza strefa ptatnego parkowania do II obwodnicy 66,4% pojazdow parkowato do 3,50
godziny, 29,4% w okresie 3,50-11,50 godziny oraz 4,1% powyzej 12 godzin.

W obszarze §rodmiescia funkcjonalnego poza II obwodnica 70% pojazdow parkowato

do 3,50 godziny, 26% w okresie 3,50-11,50 godziny oraz blisko 4% powyzej 12 godzin.
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Tabela 3. Parametry parkowania — $srédmiescie funkcjonalne

 x . - Rotacja | ¢ .
. Tlos¢é Liczba miejsc Sredni czas
Obszar bilansowy arkujacych [ pomiarowych 12 arkowania
p jacy p Yy godzinna p
istniejaca strefa platnego 3618 1074 3.41 2:59
parkowania
obszar wewnatrz |1 obWOdn|C¥ 1240 415 2.90 3:37
poza strefa platnego parkowania
Srodmiescie funkcJ(.)nalne poza II 3001 823 3,74 306
obwodnica
Razem: 7 859 2312 3,40 3:10

Zrodio: opracowanie wlasne

Zgodnie z wynikami badan szczytowa akumulacja parkowania w obszarze
srodmiejskim przypada migdzy godzinami 8.30-18.30, z czego w istniejacej strefie ptatnego
parkowania w godzinach 8.30-18.30, a w obszarze wewnatrz Il obwodnicy poza strefa

ptatnego parkowania w godz. 9.00-17.00, w obszarze $rodmiescia funkcjonalnego poza Il

obwodnica w godz. 9.00-18.00.

3.4.2. Pozostaly obszar miasta

Dla pozostatego obszaru miasta parametry parkowania okreslone zostaty w rozbiciu na
nastepujace funkcje: mieszkaniowa, handlowa, ustug publicznych i1 rekreacyjno-turystyczna
(tabela 4).

8|Strona



PROGRAM OBSLUGI PARKINGOWEJ DLA MIASTA KRAKOWA

Tabela 4. Parametry parkowania — pozostaly obszar miasta

Funkeja Parametry parkowania
sredni czas parkowania | rotacja 12 godzinna
mieszkaniowa 04:02 2,24
handlowa 01:00 9,93
ushug komercyjnych 04:33 1,86
ushug publicznych (urzedy) 02:42 2,89
uslug publicznych (obiekty dydaktyczne) 04:19 14
ushug publicznych (domy akademickie) 06:18 1,61
rekreacyjno - turystyczna 02:14 2,86

Zrédlo: opracowano na postawie [5]

3.5. Charakterystyka potrzeb i mozliwosci parkowania w stanie istniejacym

Okreslenie zapotrzebowania na miejsca parkingowe odbylo si¢ w podziale na miejsca
dla mieszkancow, zatrudnionych oraz pozostatych uzytkownikéw. Popyt okreslono 0sobno
dla obszaru srodmiescia funkcjonalnego w podziale na trzy strefy oraz 0sobno dla pozostatej

czg¢$ci miasta.
3.5.1. Srédmiescie funkcjonalne

W strefie ptatnego parkowania potrzeby mieszkancow wynosza 10 133 miejsc.
Z 14 153 dostgpnych miejsc, wolnych pozostaje 4 020 (28,40%). Dodatkowo przez
pozostatych uzytkownikéw moga by¢ wykorzystywane 3 142 miejsc zwalniane przez
mieszkancow. Laczna liczba miejsc postojowych dla zatrudnionych i innych uzytkownikéw
to 7 162.

Poza strefa platnego parkowania do II obwodnicy potrzeby mieszkancow wynosza
6 479 miejsc. Z 8 599 dostepnych miejsc, wolnych pozostaje 2 120 (25%). Dodatkowo przez
pozostatych uzytkownikow moga by¢é wykorzystywane 2 009 miejsca zwalniane przez
mieszkancow. Laczna liczba miejsc postojowych dla zatrudnionych i innych uzytkownikéw
to 4129.

W granicach $rédmiescia funkcjonalnego poza II obwodnica potrzeby mieszkancow
wynosza 23 192 miejsc. Z 35 448 dostepnych miejsc, wolnych pozostaje 12 256 (35%).
Dodatkowo przez pozostatych uzytkownikéw moze by¢ wykorzystywanych 7 191 miejsc
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zwalnianych przez mieszkancow. taczna liczba miejsc postojowych dla zatrudnionych
1 innych uzytkownikéw to 19 447.

Laczne zapotrzebowanie na miejsca postojowe dla innych uzytkownikdéw obszaru
srodmiescia funkcjonalnego wynosi 27 107, z czego w podrozach dom-praca - 15 490 miejsc
oraz w podrézach dom — inne i nie zwigzane z domem — 11 617 miejsc. Przy dostepnej
liczbie miejsc postojowych rzedu 30 506, wolnych pozostaje ok. 12 % .

W strefie platnego parkowania zapotrzebowanie na miejsca postojowe dla innych
uzytkownikéw obszaru wynosi 5 655, z czego w podrozach dom-praca 3 232 miejsc oraz
w podrdézach dom-inne i nie zwiazane z domem 2 424 miejsc. W zwiazku z tym
z dostepnych 7 262 wolnych pozostaje 1 607 miejsc.

Poza strefa platnego parkowania do II obwodnicy zapotrzebowanie na miejsca
postojowe dla pozostatych uzytkownikow obszaru wynosi 3 147, z czego w podrozach dom-
praca 1798 miejsc oraz w podroézach dom-inne i nie zwiazane z domem 1 349 miejsc.
Z dostepnych 4 129 miejsc parkingowych wolnych pozostaje 982, tj. 23,78%.

Poza II obwodnica w granicach $rédmiescia funkcjonalnego zapotrzebowanie na
miejsca postojowe dla pozostalych uzytkownikow obszaru wynosi 18 305, z czego
w podrozach dom-praca 10 460 miejsc oraz w podroézach dom-inne i nie zwiazane z domem
7 845 miejsc. Z dostgpnych 19 447 miejsc parkingowych wolnych pozostaje 1 142,
tj. 5,87 %.

3.5.2. Obszar miasta

W pozostalym obszarze miasta zapotrzebowanie na miejsca postojowe dla
mieszkancow okreSlono w przedziale wskaznika motoryzacji od wartoSci minimalnej,
obliczonej z bilansu miejsc parkingowych w $rodmiesciu funkcjonalnym wynoszacej 335
5.0./1000 mieszkancow, odpowiadajacej wskaznikowi 0,8 m.p./1 mieszkanie (przy zatozeniu
2,50 0s6b przypadajacych na 1 gospodarstwo domowe) do wartosci maksymalnej, zgodnej
z publikacjami Wydzialu Strategii i Rozwoju Miasta Urzedu Miasta Krakowa, tj. 451
5.0./1000 mieszkancow odpowiadajacej wskaznikowi 1,1 m.p./1 mieszkanie (przy zatozeniu
2,50 osob przypadajacych na 1 gospodarstwo domowe)?. Laczne potrzeby parkingowe
mieszkancow Krakowa w stanie istniejacym zawieraja si¢ zatem w przedziale 249 325 —

335 659 miejsc postojowych.

2 Ocena potrzeb i mozliwosci parkowania mieszkancow, zatrudnionych i uzytkownikéw ushug wykonana

zostata metoda ekspercka.
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Aktualne potrzeby parkingowe zatrudnionych, ktore oszacowano dla dwoéch
wskaznikow, tj. 20 m.p./100 zatrudnionych oraz 35 m.p./100 zatrudnionych, szacuje si¢ od
96 789 do 169 381 miejsc.

Potrzeby parkingowe w rozbiciu na dzielnice miasta zaréwno dla mieszkancow jak

i zatrudnionych zestawiono w tabeli 5.

Tabela 5. Popyt na miejsca postojowe wsrod mieszkancow i zatrudnionych Krakowa

Potrzeby parkingowe Potrzeby parkingowe
mieszkancow zatrudnionych
Dzielnica miet:ll(zat:iéw zatrt:jcrf i?)iych
335 451 20 35
m.p./1000 |m.p./1000 m.p./100 | m.p./100

0s. 0s. zatr. zatr.
| 45 277 15 168 20 420 94 577 18915 33102
| 31738 10 632 14 314 38 494 7699 13473
1l 49 328 16 525 22 247 27 793 5559 9728
v 68 926 23090 31086 42113 8423 14 740
\/ 44 697 14 973 20158 36 004 7201 12 601
VI 23 283 7 800 10 501 19103 3821 6 686
VII 21476 7194 9 686 17 488 3498 6121
VI 58 749 19 681 26 496 27574 5515 9651
IX 15748 5276 7102 8 964 1793 3137
X 21 228 7111 9574 7 498 1500 2624
Xl 53 858 18 042 24 290 14 717 2943 5151
XII 65 686 22 005 29 624 17 471 3494 6115
X1 33878 11 349 15279 50 590 10118 17 707
X1V 29 220 9789 13178 19213 3843 6725
XV 55098 18 458 24 849 11036 2207 3863
XVI 45 263 15 163 20414 11835 2 367 4142
XVII 20 561 6 888 9273 9173 1835 3211
XV 60 240 20 180 27 168 30 303 6 061 10 606
Razem: 744 254° 249 325 335 659 483 946 96 789 169 381

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie [3]

® W analizach popytu na miejsca postojowe pominigci zostali studenci. Wynika to z faktu, ze docelowym
adresatem niniejszego dokumentu sa mieszkancy oraz zatrudnieni na terenie Krakowa. Szeroka oferta
komunikacji miejskiej, m. in.: wysoka czgstotliwo$¢ potaczen pomigedzy domami studenckimi a uczelniami,
korzystne ceny biletow, powinny zniechgca¢ ww. grupg osob do korzystania w dojazdach do centrum miasta z

samochodow osobowych.
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Potrzeby parkingowe uzytkownikow ustug sa trudne do oszacowania. Mozna jednak
zalozy¢, ze sa na podobnym poziomie jak potrzeby zatrudnionych. Najwigksze potrzeby
wystepuja w obszarze srodmiescia, w ktorym skupiona jest znaczna czegs¢ powierzchni ustug.
W wyniku sukcesywnie redukowanej dostgpnosci na tereny zabudowy mieszkaniowej dla

innych uzytkownikow, nastgpuje spadek wymiennosci miejsc postojowych z mieszkancami.
3.6. Ocena zasadnosci funkcjonowania strefy platnego parkowania

Na rys. 2 i rys. 3 przedstawiono dobowy model wykorzystania miejsc postojowych

strefy ptatnego parkowania.

16000

‘poziom zapotrzebowania na misjsca postojowe 14 153

14000

12000

Yiczha dostepnych micjse postojowych 11 436

10000

[ —

Godzina

Rys. 2. Dobowy model wykorzystania miejsc postojowych w strefie ptatnego parkowania
Zrédlo: [5]

16000

poriom zapotrzebomania ns niejsca postojore 14 153

14000

liczba sprzedanych abonamentéw dla mieszkafig
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Rys. 3. Dobowy model wykorzystania miejsc postojowych w strefie ptatnego parkowania z uwzglgdnieniem
informacji o strukturze optat w strefie

Zrédlo: [5]
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Analiza funkcjonowania istniejacej strefy ptatnego parkowania oraz mozliwosci jej
rozszerzenia na obszar do II obwodnicy dla stanu istniejacego wymusza gtownie zwigkszenie
rotacji parkowania o ok. 20% oraz skrdcenie czasu parkowania o ok. 30%. W stanie
istniejacym w rozszerzonej strefie platnego parkowania zapotrzebowanie na miejsca
postojowe dla mieszkancoOw wyniesie w nocy ok. 70%, a w dzien ok. 42%. Pozostale miejsca
wykorzystywane moga by¢ przez pozostalych uzytkownikow obszaru. Obecnie w strefie
ptatnego parkowania ilo$¢ pojazdéw dojezdzajacych do obszaru jest determinowana
wylacznie liczba dostepnych miejsc parkingowych w obszarze.

Rozszerzenie strefy platnego parkowania na obszar wewnatrz II obwodnicy (rys. 4)
spowoduje zwigkszenie mozliwosci parkingowych obszaru gtownie poprzez wymuszenie
skrocenia czasu parkowania a tym samym zwigkszenie rotacji parkowania. Wprowadzenie
optat zwigkszy rotacje o ok. 20%. Cato$¢ obszaru posiada¢ bedzie ok. 18 000 miejsc
parkingowych, co przy wzroscie liczby mieszkancow o 40% w stosunku do liczby ludnosci
istniejacej strefy ptatnego parkowania, spowoduje wigksza liczbge miejsc postojowych
przeznaczonych dla innych uzytkownikow obszaru.

Nalezy réwniez bra¢ pod uwage wyznaczenie tzw. ,strefy buforowej” ptatnego
parkowania w pasie szerokosci ok.. 500 — 600 m z wysokos$cia optat nizsza niz w centrum,
np. o 50%. Tego typu strefy powinny by¢ wyznaczane réwniez w rejonach planowanych
parkingdw wielostanowiskowych, tym bardziej ze w wigkszo$ci znajduja si¢ one w strefie
buforowej.

Uwarunkowania prawne nie pozwalaja na ustalenie limitu wydawanych abonamentow
postojowych i uzywanie go, jako instrumentu sterowania dostgpnoscia obszaru. Limitowanie
liczby abonamentéw moze si¢ odbywa¢ wylacznie poprzez weryfikacj¢ cen, doprowadzajac
do réwnowagi pomiedzy popytem 1 podaza miejsc parkingowych. Biorac pod uwage
zwigkszajaca si¢ z roku na rok liczb¢ wydawanych abonamentow, nalezy rowniez
zweryfikowa¢ wysoko$¢ optat. Ustalenie stawek optat dla parkowania w pasach drogowych
oraz na nowych parkingach, zlokalizowanych w obszarze platnego parkowania lub
bezposrednio poza nim, powinno by¢ skoordynowane i nie powinno doprowadza¢ do

dysproporcji pomiedzy parkowaniem ulicznym i na parkingach.
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Zrodio: opracowanie wlasne
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4. PROGRAM OBSLUGI PARKINGOWEJ DLA MIASTA KRAKOWA
NA LATA 2020 1 2030

4.1. Program urbanistyczny dla obszaru $srodmiescia funkcjonalnego

Rozmieszczenie programu w jednostkach bilansowych zostalo wykonane dla
bilansowych jednostek parkingowych w rozbiciu na liczb¢ mieszkancow i liczbe miejsc
pracy. Do tego celu wykorzystano dane przygotowane na potrzeby aktualizacji Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa.

W obszarze $rddmiescia funkcjonalnego taczna liczba mieszkancow w roku 2020
wyniesie 143 087 osoby, a liczba miejsc pracy 202 549. W granicach obecnej strefy platnego
parkowania liczba mieszkancow wyniesie 43 148 0sob, a liczba miejsc pracy 91 985 osob.
W obszarze wewnatrz Il obwodnicy poza strefa ptatnego parkowania liczba mieszkancow
wyniesie 19 755 osob, a liczba miejsc pracy 23 747 oséb. W obszarze Srédmiescia
funkcjonalnego poza II obwodnica liczba mieszkancow wyniesie 80 184 o0sob, a liczba
miejsc pracy 86 817 osob.

W obszarze $rodmiescia funkcjonalnego taczna liczba mieszkancow w roku 2030
wyniesie 141 200 oséb, a liczba miejsc pracy 206 800. W granicach obecnej strefy ptatnego
parkowania liczba mieszkancow wyniesie 40 100 osob, a liczba miejsc pracy 87 475 osob.
W obszarze wewnatrz Il obwodnicy poza strefa platnego parkowania liczba mieszkancow
wyniesie 20 450 osob, a liczba miejsc pracy 24 900 osdéb. W obszarze $rédmiescia
funkcjonalnego poza II obwodnica liczba mieszkancéw wyniesie 80 650 osob, a liczba

miejsc pracy 94 425 osob.
4.2. OKkreslenie potrzeb parkingowych wraz z bilansem do roku 2020 i 2030

Przeprowadzona analiza zmian w rozmieszczeniu programu urbanistycznego na lata
2020 1 2030 wskazata mozliwosci 1 tendencje dalszego rozwoju miasta oraz jego wptywu na
zmiany zachowan komunikacyjnych.

Zgodnie z wyprowadzona W opracowaniu [9] prognoza wskaznika motoryzacji
w obliczeniach wykonanych dla obszaru calego miasta, przyjeto wielkos¢ wskaznika
motoryzacji na poziomie:

* 540 s.0./1 000 mieszkancow w 2020 roku,
* 600 s.0./1 000 mieszkancow w 2030 roku.

W obszarze srodmiescia funkcjonalnego zatozono, ze bedzie on wynosit:
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= 3855.0./ 1000 mieszkancoéw w 2020 roku,
»  4285.0./1 000 mieszkancéw w 2030 roku.
Popyt na miejsca postojowe w obszarze §rodmiescia funkcjonalnego miasta wsrod
zatrudnionych okreslony zostat w oparciu o nastepujace wskazniki®:
= strefa ptatnego parkowania — 5 m.p./100 zatrudnionych,
= obszar wewnatrz Il obwodnicy poza strefa ptatnego parkowania — 12 m.p./100
zatrudnionych,
= obszar S$rodmiescia funkcjonalnego poza II obwodnica — 20 m.p./100
zatrudnionych.

Potrzeby parkingowe zatrudnionych na terenie miasta poza granica Srodmiescia
funkcjonalnego oszacowano dla dwéch wskaznikow, tj. 20 m.p./100 zatrudnionych oraz
35 m.p./100 zatrudnionych.

Analiza potrzeb parkingowych mieszkancéw wykazuje w obszarze $rodmiescia
funkcjonalnego w roku 2020 dodatni bilans miejsc dla mieszkancow w nocy z rezerwa 3 112
m.p. W poszczeg6lnych rejonach bilansowych §rédmiescia wystgpuja braki miejsc mozliwe
do zrekompensowania w rejonach sasiednich. W obszarze strefy platnego parkowania
wystepuja niedobory na poziomie -2 459 miejsc. W obszarze poza strefa platnego
parkowania do II obwodnicy wystepuje dodatni bilans rzedu 993 m.p. W obszarze poza Il
obwodnica do granicy $rodmiescia funkcjonalnego wystgpuje rezerwa miejsc w wysokos$ci
4577 m.p.

Liczba miejsc postojowych dostgpnych dla innych uzytkownikow sSrodmiescia
funkcjonalnego wyniesie blisko 20193 m.p., a zapotrzebowanie 28 948 m.p. Lacznie
w obszarze §rodmiescia funkcjonalnego wystapi deficyt miejsc parkingowych w dzien rz¢du
- 8 755 m.p., z czego najwigksze braki wystapia w obszarze poza Il obwodnica do granicy
srddmiescia funkcjonalnego, tj. -6 997 m.p. W obszarze istniejacej strefy platnego
parkowania deficyt wyniesie -1 785 m.p. Dodatni bilans wyst¢gpowac¢ bedzie w obszarze do
I obwodnicy poza strefa ptatnego parkowania: 27 m.p.

W zwiazku z powyzszym, brak realizacji do 2020 roku parkingdéw, zaréwno
procedowanych obecnie przez Wydzial Inwestycji Urzedu Miasta Krakowa, jak
I proponowanych w niniejszym dokumencie spowoduje, ze w $rodmiesciu funkcjonalnym

ok. 44% pojazdéw nie bgdzie miato, gdzie zaparkowac (tabela 6).

* Wielkos¢ wskaznikow podyktowana jest koniecznoécia utrzymania ograniczen w $rodmiesciu miasta

w dojazdach samochodem osobowym.
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Tabela 6.

Bilans miejsc postojowych dla mieszkancow i zatrudnionych w strefach srédmiescia funkcjonalnego — stan na 2020 rok

Mieszkancy

Zatrudnieni
Obszar bilansowy
Liczba miejsc Liczba Bilans miejsc | I;:/rocent. Liczba miejsc Liczba Bl_la_ns Progent
ostojowych | parkujacych | postojowych |WOImYeVbrakujacyeh | oo ononveh | parkujacyeh|  MIEISC brakujacych
P miejsc postojowych miejsc
1 2 3 4=2-3 5=(2-3)/2 6 7 8=6-7 9=(6-7)/6
istniejaca strefa
platnego 14 153 16 612 -2 459 -17,37% 2 692 4477 -1785 -66,31%
parkowania
obszar wewnatrz 11
obwaodnicy poza 8 599 7 606 993 11,55% 3352 3325 27 0,81%
strefa platnego
parkowania
Srédmiescie
funkcjonalne 35 448 30871 4577 12,91% 14 149 21 146 -6 997 -49,45%
poza II obwodnica
Razem: 58 200 55 088 3112 5,35% 20193 28 948 -8 756 -43,36%

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Analiza potrzeb parkingowych mieszkancow na rok 2030 wykazuje w obszarze
srodmiescia funkcjonalnego ujemny bilans miejsc dla mieszkancow w wysokosci -2 234 m.p.
W obszarze strefy platnego parkowania wystepuja niedobory na poziomie -3 010 miejsc.
W obszarze poza strefa ptatnego parkowania do II obwodnicy spodziewany jest ujemny bilans
miejsc rzedu -153 m.p. W obszarze poza II obwodnica do granicy srodmiescia funkcjonalnego
prognozowana jest rezerwa na poziomie 930 m.p.

Liczba miejsc postojowych dostgpnych dla innych uzytkownikow $rédmiescia
funkcjonalnego wyniesie blisko 16 505 m.p., a zapotrzebowanie 30 976 m.p. Lacznie
w obszarze srddmiescia funkcjonalnego wystapi deficyt miejsc parkingowych na ok. -14 471
m.p., z czego najwicksze braki wystapia w obszarze $rédmiescia funkcjonalnego poza Il
obwodnica (-10 400 m.p.). Réwniez w pozostatych dwoch obszarach srédmiescia wystapia
braki, tj.:

= w istniejacej strefie ptatnego parkowania: -3 146 m.p.,

» w obszarze poza strefa ptatnego parkowania do 11 obwodnicy: -925 m.p.
Oznacza to, ze w przypadku nie podejmowania dzialan w zakresie realizacji parkingdw,
w roku 2030 w $rodmiesciu funkcjonalnym ok. 88% pojazdow nie bgdzie miato, gdzie
zaparkowac (tabela 7).
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Tabela 7. Bilans miejsc postojowych dla mieszkancow i zatrudnionych w strefach srédmiescia funkcjonalnego — stan na 2030 rok

Mieszkancy Zatrudnieni
Obszar bilansowy
Liczba miejsc Liczba Bilans miejsc | i/rocent. Liczba miejsc Liczba Bl_la_ns Proc;ent
ostojowych | parkujacych | postojowych |WOIMYelVbrakujacyeh oo oconveh | parkujacyeh|  MEISC brakujacych
P miejsc postojowych miejsc
1 2 3 4=2-3 5=(2-3)/2 6 7 8=6-7 9=(6-7)/6
istniejaca strefa
platnego 14 153 17 163 -3010 -21,27% 2312 5458 -3 146 -136,07%
parkowania
obszar wewnatrz 11
obwodnicy poza 8 599 8753 -154 -1,79% 2 561 3486 -925 -36,12%
strefa platnego
parkowania
Srodmiescie
funkcjonalne 35448 34 518 930 2,62% 11 633 22 033 -10 400 -89,40%
poza Il obwodnicg
Razem: 58 200 60 434 -2 234 -3,84% 16 505 30976 -14 471 -87,68%

Zrodto: opracowanie wlasne
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Pozostaty obszar miasta, z uwagi na brak zinwentaryzowanej liczby dostgpnych miejsc
postojowych nie byt bilansowany, a jedynie przedstawiono zapotrzebowanie na miejsca
postojowe dla mieszkancéOw oraz innych uzytkownikdbw w rozbiciu na dzielnice miasta

zaréwno dla roku 2020 i 2030 (tabela 8 i tabela 9).

Tabela 8. Popyt na miejsca postojowe wsrod mieszkancow i zatrudnionych na rok 2020

B I o
540 m.p./1000 20 m.p./100 |35 m.p./100

0s. zatr., zatr.
I 43 796 23 650 91341 1827 3197
1 34 625 18 698 47 480 950 1662
1l 48 082 25 964 23187 464 812
v 87874 47 452 37 601 752 1316
\% 40 875 22072 35033 701 1226
VI 27 168 14671 19 023 380 666
VII 20 441 11038 19144 383 670
Vi 66 266 35784 32 642 653 1142
IX 16 430 8872 7830 157 274
X 19 694 10 635 6 766 135 237
Xl 54 849 29618 14 210 284 497
X1 66 348 35828 19 660 393 688
X1 43 920 23717 52 036 1041 1821
X1V 33740 18 220 24 497 490 857
XV 53 082 28 664 9 996 200 350
XVI 42 218 22798 12 236 245 428
XVII 22 258 12019 6 935 139 243
XV 57024 30793 32737 655 1146
Razem: 778 692 420 494 492 355 9 847 17 232

Zrodto: opracowanie wlasne
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Tabela9. Popyt na miejsca postojowe wsrod mieszkancow i zatrudnionych na rok 2030
_ pgfﬂﬁgg\)’/\le _ N Potrzeby pa_lrkingowe
Drielnica Liczba mieszkancéw | Liczba miejsc zatrudnionych
mieszkancow pracy
600 m.p./1000 20 m.p./100 |35 m.p./100

0S. zatr. zatr.
| 42 450 25470 88 400 1768 3094
1 37 250 22 350 55 650 1113 1948
i 46 950 28 170 19 000 380 665
v 105 100 63 060 33500 670 1173
\% 37 400 22 440 34 150 683 1195
VI 30 700 18 420 18 950 379 663
VII 19 500 11700 20 650 413 723
VI 73100 43 860 37250 745 1304
IX 17 050 10 230 6 800 136 238
X 18 300 10 980 6 100 122 214
XI 55 750 33450 13 750 275 481
XI1 66 950 40170 21 650 433 758
X111 53 050 31830 53 350 1067 1867
X1V 37 850 22710 29 300 586 1026
XV 51 250 30 750 9 050 181 317
XVI 39 450 23670 12 600 252 441
XVII 23800 14 280 4900 98 172
XVII 54 100 32 460 34 950 699 1223
Razem: 810 000 486 000 500 000 10 000 17 500

Zrodio: opracowanie wlasne

Prawdopodobny model wykorzystania miejsc postojowych wewnatrz II obwodnicy po

wprowadzeniu optat za parkowanie dla roku 2020 i 2030 przedstawiono na rys. 5irys. 6.
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Rys. 5. Dobowy model wykorzystania miejsc postojowych w rozszerzonej strefie platnego parkowania do
granicy Il obwodnicy na rok 2020

Zrédlo: [5]
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Rys. 6. Dobowy model wykorzystania miejsc postojowych w rozszerzonej strefie ptatnego parkowania do
granicy Il obwodnicy na rok 2030

Zrédlo: [5]
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4.3. Wytyczne w zakresie okreslania liczby miejsc postojowych, wymaganych na

potrzeby zagospodarowania dzialek budowlanych na terenie miasta Krakowa

W celu ochrony interesu i porzadku publicznego, uwzglednienia wymagan ladu
przestrzennego, utrzymania rownowagi przyrodniczej i racjonalnej gospodarki zasobami
srodowiska, wlasciwego zarzadzania ruchem na drogach publicznych oraz na drogach
wewnetrznych, organizacji transportu zbiorowego, na terenie miasta Krakowa okreslone
zostaly wskazniki miejsc postojowych w podziale na obszar ograniczeh® oraz obszar poza
ograniczeniami® (tabela 10).

Zaproponowane wskazniki powinny by¢ stosowane w sprawach zwigzanych
z ksztattowaniem polityki przestrzennej, w tym przy sporzadzaniu studium uwarunkowan
1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Krakowa oraz miejscowych planoéw
zagospodarowania przestrzennego.

Na obszarach, dla ktorych obowiazuja miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego zaproponowanych ponizej w tabeli 10 wskaznikéw miejsc postojowych nie
stosuje sig.

Dodatkowo w tabeli 10 (kolumna 7) ujgte zostalty wskazniki miejsc postojowych dla
rowerow. Okreslaja one minimalng ilo$¢ stojakéw rowerowych przypadajacych dla danego
rodzaju obiektu, wymagana do zabezpieczenia przez inwestora.

Gléwnym celem stworzenia normatywu miejsc postojowych dla rowerdw byla poprawa
dostgpnosci rowerem do punktow uslugowych oraz uzyteczno$ci publicznej, a takze

zmniejszenie liczby rowerow pozostawianych w miejscach do tego nieprzeznaczonych.

® Rozumieé¢ przez to nalezy obszar obejmujacy swym zasiegiem teren miasta, potozony w granicach $rodmie$cia
funkcjonalnego.

® Obszar zlokalizowany poza granicami §rédmiescia funkcjonalnego do granic administracyjnych miasta Krakowa.
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Tabela 10. Wskazniki liczby miejsc postojowych w obszarze ograniczen i poza ograniczeniami

Wskaznik liczby miejsc Wskazniki miejsc
postojowych postoj owych*dla
rowerow
Lp. Rodzaj obiektu Podstawa wskaznika w
obszzflrze, poza
08raniczen ograniczeniami
min | max min

1 2 3 4 5 6 7
1. [Budynki mieszkalne w zabudowie:
a |jednorodzinnej 1 dom 1 2 2 -
b |wielorodzinnej 1 mieszkanie 05| 1 1,2 0,5
2. |Budynki zamieszkania zbiorowego:
a |hotele 100 pokoi 3| 7 10 -
b |domy studenckie 100 tozek 3 7 20 30
¢ |internaty, domy dziecka 100 l6zek 2| 5 10 ”
d |pensjonaty, domy wypoczynkowe 100 tozek 3 7 20 15
e |domy rencistow 100 tozek 2 5 12 -
f |domy zakonne 1 dom 2 5 10 -
g |koszary, zaktady karne 100 zatrudnionych - - 20 -
3. |Budynki uzytecznos$ci publiczne;j:
a |administracji publicznej, wymiaru sprawiedliwosci |1000 m? pow. uzytkowej 51| 10 20 10
b |kultury: teatry, kina, sale koncertowe 100 widzow (miejsc siedzqcych) 12| 20 25 5
c |kultury: sale wystawowe, muzea 100 odwiedzajqcych (jednoczesnie)| 10 | 20 25 -
d |kultu religijnego 100 uczestnikow (jednoczesnie ) 7 10 -
e |o$wiaty 100 zatrudnionych 10 20 -
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*%x

f szkolnictwa wyzszego, nauki 100 zatrudnionych 51 10 20

dodatkowo, jesli ze studentami 100 studentow 2 5 10
g |opieki zdrowotnej 100 tozek 7 | 15 30 5
h |opieki spotecznej i socjalnej 100 zatrudnionych 5 | 10 20 —
I |obstugi bankowej 100 zatrudnionych 51 10 20 —
i |handlu: obiekty powyzej 2000 m” pow. sprzedazy |1000 m? pow. sprzedazy - - 50 5
k |handlu: obiekty 2000 m? pow. sprzedazy i nizej 1000 m? pow. sprzedazy 10 | 20 30 10
| |gastronomii 100 miejsc konsumpcyjnych 3 7 25 10
m |innych ustug 100 zatrudnionych 5| 10 20 5
4. |Budynki biur 1000 m® pow. uzytkowej 5| 10 30 10
5. |Zaktady produkcyjne, centra logistyczne 100 zatrudnionych 5| 10 30 5
6. |Obiekty sportowe:
a |obiekty (stadiony, hale) ponizej 5 tys. widzoéw 100 widzow (miejsc siedzqcych) 3 7 15 1
b |obiekty lokalne (korty tenisowe, baseny, boiska itp.)| /00 uzytkownikow jednoczesnie 51 10 30 5
7. |Cmentarze 1 ha (pow. brutto) - - 10 10

" nie mniej niz 1 miejsce postojowe na dany rodzaj obiektu

™ do decyzji inwestora

Zrodto: opracowanie wlasne
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5. HARMONOGRAM REALIZACJI PARKINGOW

W obszarze $rodmiescia funkcjonalnego zaproponowano lokalizacje 27 parkingdw
(D1 — D28) dla tacznej liczby ok. 7 520 samochodow osobowych oraz 19 lokalizacji
wyznaczone we wczesniejszych opracowaniach (A1 — A23) o pojemnosci ok. 9 006 miejsc.
Dodatkowo wskazano tereny, na ktorych istnieje mozliwo$¢ budowy dalszych 4 parkingdw
(B1 — B4) dla tacznej liczby 1 745 samochoddéw. Lacznie istnieje mozliwos$¢ budowy
ok. 18 271 miejsc postojowych.

Dla obszaru wewnatrz II obwodnicy oraz na jego obrzezu wyznaczono lokalizacje dla
30 parkingow podziemnych (z wyjatkiem parkingu naziemnego Korona i Hala Targowa),
dla tacznej liczby ok. 11 916 samochodoéw. Realizacja czgsci z zaproponowanych parkingow
o tacznej liczbie ok. 6 684 miejsc postojowych pozwoli zaspokoi¢ przewidywane potrzeby
parkingowe tego obszaru’. Budowa pozostalych z zaproponowanych obiektow
0 sumarycznej liczbie 9 842 miejsc postojowych, pozwoli w pelni zaspokoi¢ prognozowane
potrzeby parkingowe obszaru®.

W tabeli 11 zestawiono kolejnos¢ realizacji parkingdw w rejonach charakteryzujacych
si¢ najwigkszym deficytem. Tabela 12 oraz tabela 13 przedstawia wstepny harmonogram

realizacji parkingéw z uwzglednieniem etapowania ich budowy.

" Dla planowanego horyzontu realizacji, tj. do 2020 roku.

& Dla okresu prognostycznego, tj. do 2030 roku.
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Tabela 11. Kolejnos¢ realizacji parkingdw w rejonach o najwigkszym deficycie parkingowym

I kolejnos¢

II kolejnosé

Bilans miejsc

Rejon bilansowy I’eall.ZElC,jI realizacji parkingéw pc.)stOJ.f)wych. po,
parkingow realizacji parkingow

Nowa Wies Potudnie (V.3) A10, Al19, A21 D21, D25 +181
deficyt: - 1 684 pojemnosé: 1 005 | pojemnosc: 860
Kazimierz (1.7) Al6, A20 D13, D15, D18, D26 +808
deficyt: -1 173 pojemnos¢: 621 pojemnos¢: 1 360
Piasek Potnoc (1.3) A9 D.7 397
deficyt: -847 pojemnos¢: 280 pojemnos¢: 240
Grzegorzki Zachod (11.2) A2l 214
deficyt: -614 pojemnos¢: 400 B
Nowy Swiat (I.5) A.13 Al4 427
deficyt: -478 pojemnosé: 305 pojemno$é: 600
Warszawskie (1.9) D.24 153
deficyt: -453 B Pojemno$é: 320
Stradom (1.6) D.12 A.15,D.24 11447
deficyt: -409 pojemnos$é: 360 pojemnosé: 1 496
Kleparz (1.2) A.10 118
deficyt: -278 pojemno$¢: 160 B
Grzegorzki Wschod (I1.3) D.23 +30
deficyt: -260 B pojemnos¢: 290
Wesota Zachod (1.8) D.28 .82
deficyt: -252 B pojemnos¢: 170

Zrédlo: [5] z uwzglednieniem danych z Wydziatu Inwestycji Urzedu Miasta Krakowa
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Tabela 12. Lokalizacje parkingéw i szacunkowe koszty budowy wg projektu I etapu realizacji parkingéw lub innych odrebnych opracowan

Etap | Etap Il
Nr Lokalizacja Pojemnos¢ Szacunlz;)l\;v y koszt Nr Lokalizacja Pojemnosé Szacunlé)l\;v y koszt
A.l [3-go Maja (Wista) 570 82000000|D.1 |ul. Nawojki 250 36 000 000
A.2 |Reymonta (Wista) 510 73000000|D.2 |Uniwersytet Pedagogiczny 390 56 000 000
A3 |Katuzy 250 37000000|D.3 |ul. Lea 170 24 000 000
A.4 |Focha 150 20000000|D.4  |ul. Krolewska 250 36 000 000
A.5 | Uniwersytet Rolniczy 1050 150 000 000|D.5 |ul. Mazowiecka 230 33 000 000
A.6 |Plac Inwalidow 320 46 000 000|D.6  |ul. Mazowiecka/Rzeczna 240 34 000 000
A.7  |Nowy Kleparz 270 39000000|D.7 |al. Stowackiego 240 34 000 000
A.9 | Plac Biskupi 280 40 000000|D.8 |al. Mickiewicza 135 19 000 000
A.10 |Basztowa 160 23000000|D.9 |Plac Na Stawach 185 26 000 000
A.11 |Plac Sikorskiego 336 48 000 000|D.10 |ul. Szwedzka 200 29 000 000
A.13 |Plac Kossaka 305 44 000 000|D.11 |ul. Szwedzka/Dworska 240 34 000 000
A.14 |Plac Na Groblach (zrealizowany) 600 67 000 000|D.12 |ul. Dietla/Smocza 360 51 000 000
A.15 [Klub Sportowy Nadwislan 1296 229 000 000|D.13 |ul. Dietla/Stanistawa 550 79 000 000
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A.17 |Rondo Matecznego 540 77000000|D.14 |Mateczny 540 77 000 000
A.18 |Rynek Podgorski 408 58 000 000|D.15 |ul. Rybaki 240 34 000 000
A.20 |Dajwor 165 24000000|D.16 |Korona 260 26 000 000
A.21 |Hala Targowa 400 40 000 000|D.17 |ul. Nadwislafiska 150 21 000 000
A.22 |Kopernika 276 39000 000|D.18 |ul. Sw. Wawrzynca 300 43 000 000
A.23 |Francesco Nullo 1120 160 000 000 |D.19 |Plac Bohaterow Getta 255 36 000 000
D.20 |ul. Zabtocie 370 53 000 000

D.22 |al. Pokoju (boisko KS Grzegorzecki) 395 56 000 000

D.23 |ul. Rogozinskiego 290 41 000 000

D.24 |Rakowice 320 46 000 000

D.25 |Powstania Warszawskiego - KSOS 320 46 000 000

D.26 |Miodowa 270 39 000 000

D.27 |Dietla/Bozego Ciata 200 29 000 000

D.28 |,,Olimpijka” 170 25 000 000

RAZEM: 9 006 1296 000 000 RAZEM: 7520 1 063 000 000

Zrédlo: [5] z uwzglednieniem danych z Wydziatu Inwestycji Urzedu Miasta Krakowa
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Tabela 13. Lokalizacje rezerwowe i szacunkowe koszty budowy parkingéw II etapu realizacji

Szacunkowy koszt| Wlasnos¢
realizacji terenu
(tys. zb)

. , x . (G - Gmina
arEirn u Lokalizacja parkingu Pogﬁlkl;rl:ozc korll_oIICZtr)lzlc'i Krakow,
parking parking yanac SP- Skarb

Panstwa,
P_
prywatna)
P (dz.
B.1 ul. Lobzowska 470 2 56 400 000 L
koscielna)
B.2 al. Stowackiego/Helclow 480 2 57 600 000 GK
B.3 Lobzowska/Spasowskiego 540 2 64 800 000 P (dz.
koscielna)
. . P (dz.
B.4 ul. Sw. Sebastiana 255 1 30 600 000 s
koscielna)
RAZEM 1745 209 400 000
Zrédio: [5]

6.

PROPOZYCJA LOKALIZACJI PARKINGOW DLA ROWEROW

Na terenie miasta wyznaczono 14 lokalizacji stojakow rowerowych na taczna liczbe

21 sztuk. Zaproponowane zostaly stojaki typu ,,Ucho”, ktére pozwalaja na bezpieczne

przypigcie dwoch roweréw. Tabela 14 przedstawia proponowane lokalizacje oraz ilos¢

stojakow rowerowych, ktore zobrazowane zostaly na rys. 7.
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Tabela 14. Lokalizacje miejsc postojowych dla roweréw

Lp. Obiekt Lokalizacja Tlo$¢ stojakow [szt.]
1. |Empik Rynek Gléwny 3
2. [Jubilat Ul. Krasinskiego 1 1
3. |MONAR Ul. Sw. Katarzyny 3 1
4. |Instituto Italiano Ul. Grodzka 49 1
5. | Okolice Mostu Dgbnickiego |Ul. Madalinskiego 1
6. |Muzeum Historyczne Os. Stoneczne 16 2
7. |Rog Bton Al. Focha 1
8. | Plac Niepodlegtosci - 2
9. |- Ofiar Dabia/Aleja Pokoju 1
10. |Plac Wolnica - 2
11. |Muzeum PRL os. Centrum E 1 2
12. |Kfladka Bernatka ul. Brodzinskiego 1
13. |Boisko Sportowe Przegorzaty 1
14. |Galeria Olympia ul. Jozefa 18 1
Suma: 21

\ . | Mozeum Historyeme®)

\& -
! Em;ikl ‘M\ '\"‘-\7\ = l“\’)
i ® Y @i / e
@Boisko Pracsondy vonn @ @ iy
[ gaoay
PlcNiepodieslici@® O\
: Kﬁiy

4 O\ i /
/ X ; «
't R i {iehy

Pl bt \

72 Propozycje lokalizacji

’ stojakéw rowerowych
\

Rys. 7. Proponowane lokalizacje miejsc postojowych dla roweréw

Zrodto: opracowanie wlasne
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7. PROPOZYCJA LOKALIZACJI PARKINGOW W SYSTEMIE P&R

Uruchomienie systemu P&R (Park&Ride) na terenie miasta Krakowa wynika wprost
z zapisow uchwaty Nr XV111/225/07 Rady Miasta Krakowa z dnia 4 lipca 2007 r. w sprawie
przyjecia Polityki Transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2007 — 2015. Funkcjonujacy
system umozliwi Sprawne przemieszczanie osob, dzigki czemu zredukowana zostanie
uciazliwo$¢ transportu dla §rodowiska. Ponadto poprawie ulegnie dostepnosé
komunikacyjna do centrum zaré6wno z terenu Krakowa jak i Krakowskiego Obszaru
Metropolitalnego.

Istota funkcjonowania systemu P&R jest przejecie przez transport publiczny
wigkszosci podroézy wykonywanych obecnie samochodami osobowymi z obszaréw
zewngtrznych do Krakowa, szczegélnie do jego centrum. Atrakcyjniejsza oferta przewozow
komunikacja zbiorowa oraz mozliwo$¢ kontynuowania podrézy na podstawie biletu
parkingowego, stanowi¢ bedzie dla uzytkownikéw rekompensate za ograniczona dostgpnosé
samochodem do centrum miasta.

Planowany uktad parkingéw funkcjonujacych w systemie P&R ma za zadanie
zachgca¢ do korzystania z komunikacji zbiorowej, zwlaszcza przy dojazdach do
Srédmiescia. W zwiazku z tym na terenie Krakowa przewidziano lokalizacje parkingdw
typu P&R na gtéwnych kierunkach wlotowych do miasta, w rejonach, w ktorych istnieje,
badZ bedzie istniala, z uwagi na realizacj¢ inwestycji komunikacyjnych, mozliwo§¢ zmiany
$rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy, tj. tramwaj, kolej i autobus. Tym samym
petnic¢ one beda funkcje integratora systemu transportu drogowego z systemem komunikacji

publicznej®. Ich szczegotowa lokalizacje przedstawiono w tabeli 15 oraz na rys. 8.

% Lokalizacja parkingéw funkcjonujacych w systemie P&R powinna by¢ rowniez écisle powiazana z
infrastruktura transportu zbiorowego w gminach zakwalifikowanych do Krakowskiego Obszaru

Metropolitalnego.
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Rys. 8. Proponowana lokalizacja parkingdw P&R na terenie miasta Krakowa
Zrédlo: opracowanie wlasne
Tabela 15. Lokalizacje parkingéw typu P&R planowane do realizacji do roku 2020 i 2030
Lp.| Parkingi P&R zrealizowane | Pojemnosé |Lp.|Parkingi P&R zrealizowane | Pojemno$¢
do 2020 roku [m.p.] do 2030 roku [m.p.]
1. | Czerwone Maki 200 1. |Ksiecia Jozefa ! 520
2. | Olszanica 100 2. | Bronowice 300
3. | MydIniki - Wapiennik 50 3. | Pradnik Czerwony 550
4. | Krowodrza Gorka 200 4. | Wzgorza Krzestawickie 200
5. | Gorka Narodowa 250 5. | Mogita 100
6. |Nowy Plaszow 300 6. |Biezanow 150
7. | Ztocien 50 7. | Malborska 100
8. | Sanktuarium 100 8. | Opatkowice 200
9. |Swoszowice 200
SUMA: 1450 SUMA: 2120
Lokalizacje dodatkowe
Lp. | Parkingi P&R zrealizowane Lp. | Parkingi P&R zrealizowane
do 2020 roku do 2030 roku
1. | Centrum Handlowe Kaufland 100 1. |Batowice 100
2. | Centrum Handlowe Czyzyny 100
3. | Centrum Handlowe Plaza 100
4. | Centrum Handlowe Zakopianka 100
SUMA: 400 SUMA: 100

Zrodto: opracowanie wlasne
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Zgodnie z przyjetymi zasadami rozwoju uktadu transportowego miasta Krakowa,
parkingi funkcjonujace na zasadzie P&R (traktowane jako parkingi strategiczne) majq byc¢:

= lokalizowane w sasiedztwie III i IV obwodnicy poza obszarami koncentracji
mieszkalnictwa i miejsc pracy,

» powiazane z liniami tramwaju Szybkiego i tradycyjnego (przy petlach
tramwajowych) oraz z liniami kolejowymi (uwzgledniajac rowniez
projektowane osobowe przystanki kolejowe),

= planowane przy dworcach autobusowych w przypadku obszaréw, ktore nie sa
obstugiwane systemem zbiorowego transportu tramwajowego lub kolejowego.

Roéwnolegle podejmujac dziatania w zakresie realizacji parkingow, konieczne bedzie
prowadzenie kampanii zachgcajacych uzytkownikow, glownie tych dojezdzajacych z terenu
gmin o$ciennych Krakowa, do pozostawiania samochodu jak najdalej od centrum miasta.
Srodkiem umozliwiajacym osiagniecie tego celu jest:

= rozszerzanie strefy ptatnego parkowania,

= Wzrost optat za parkowanielo,

= wdrozenie zasady ,,blizej — drozej”,

= zaostrzona kontrola strefy ptatnego parkowania.

Poza wyze] wymienionymi dziataniami nalezy dazy¢ do integracji taryfowe;j.
Wdrozenie ww. postulatu bedzie dawato mozliwos¢ kontynuowania podrézy, po uprzednim
pozostawieniu pojazdu na parkingu P&R, systemem transportu zbiorowego na podstawie
posiadanego biletu okresowego badz jednorazowego lub zakupionego biletu parkingowego.

Ogolne zasady funkcjonowania parkingéw typu P&R sa nastgpujace:

= wszystkie parkingi czynne sa 7 dni w tygodniu w godzinach 4:30 — 2:30,

= codzienna przerwa techniczna odbywa si¢ w godzinach 2:30 — 4:30,

= o0 godzinach funkcjonowania parkingdéw innych niz wyze] wymienione
decyduje Zarzadca,

= warunkiem korzystania z parkingdéw jest posiadanie Biletu Park&Ride'" lub

Aktywnej KKM*

% Tylko w przypadku zmiany art. 13 b ust. 4 pkt. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz. U. 22007 r. Nr 19, poz. 115, z p6zn. zm.).

1 Bilet Park&Ride — potwierdzenie na karcie elektronicznej zawarcia umowy najmu miejsca parkingowego na
okres postoju pojazdu na parkingu nie dtuzej niz do zakonczenia doby parkingowej. Bilet ten dodatkowo w
tym samym okresie uprawnia do wielokrotnych przejazdow srodkami Komunikacji Miejskiej w Krakowie.

12 Aktywna KKM — Krakowska Karta Miejska, na ktorej w czasie wjazdu na parking i wyjazdu z parkingu

zapisany jest wazny bilet okresowy imienny lub na okaziciela albo zapisane jest wazne potwierdzenie
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Dla parkingéw dziatajacych w systemie P&R opracowany zostanie regulamin,
okreslajacy zasady ich uzytkowania. Nalezy w nim zdefiniowac:
= oplatg parkingowa za jedna dobg parkowania oraz dokumenty zwalniajace
z ww. opfaty, tj.: Bilet Park&Ride lub Aktywna KKM, badz tez inny dokument
uprawniajacy do korzystania z miejskiego transportu zbiorowego na terenie
Krakowa,
= optat¢ dodatkowa za pozostawienie pojazdu na terenie parkingu po uptywie
doby parkowania,

= oraz inne elementy wynikajace z uwarunkowan lokalnych.

8. Zasady nabywania nieruchomosci pod budowe parkingéw

Do obowiazkéw gminy (jednostki samorzadu terytorialnego) nalezy m. in. realizacja
celéw publicznych. Gminy realizuja cele publiczne na nieruchomos$ciach, ktore stanowia ich
wlasno$¢, badz pozyskuja je od o0sob fizycznych lub prawnych do swojego zasobu.
Dokonuja tego poprzez czynno$¢ prawna na podstawie, ktorej nastgpuje przeniesienie
wiasnosci nieruchomosci lub prawa uzytkowania wieczystego.

Najczesciej spotykanymi formami pozyskiwania nieruchomosci na rzecz Gminy
Miejskiej Krakow sa:

= umowy cywilno — prawne kupna — sprzedazy (na wilasno$¢ lub w uzytkowanie
wieczyste Gminy Miejskiej Krakow),

= zamiany,

= powigkszanie zasobu gruntdéw komunalnych poprzez przejmowanie gruntow za
zalegtosci podatkowe,

= darowizny,

= w drodze wywlaszczenia na rzecz Gminy Miejskiej Krakow.

8.1. Nabywanie nieruchomos$ci na rzecz Gminy Miejskiej Krakow w drodze

uméw cywilno — prawnych.

Nabywanie gruntdw na rzecz Gminy Miejskiej Krakow reguluje przepis § 5 ust. 1
uchwaty Nr XV/99/03 Rady Miasta Krakowa z dnia 7 maja 2003 r. w sprawie zasad
gospodarowania nieruchomosciami Gminy Miejskiej Krakow w mysl, ktorego pozyskiwanie

nieruchomos$ci stanowiacych wlasno§¢ o0s6b fizycznych Iub prawnych nastepuje

uprawnienia do bezptatnych przejazdow Komunikacja Miejska w Krakowie. Aktywna KKM stanowi

jednoczesnie pokwitowanie potwierdzajace zawarcie umowy najmu miejsca parkingowego.
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w przypadku, gdy nieruchomos$¢ niezbedna jest do realizacji celow publicznych i zadan
wlasnych Miasta.

Pozyskanie nieruchomos$ci na rzecz Gminy Miejskiej Krakow musi miesci¢ sig
w obowiazujacych regulacjach. Zgodnie z procedura wewngtrzna dotyczaca nabywania
terenébw pod realizacj¢ zadan Gminy, warunkiem niezbednym do nabycia terenéw pod
realizacj¢ zadan gminnych jest uzyskanie prawomocnej decyzji ustalajacej lokalizacje
inwestycji celu publicznego (ULICP) lub w przypadku budowy parkingéw - decyzji
0 warunkach zabudowy (WZ). Nalezy dodaé, ze takze uchwalony i obowiazujacy
w odniesieniu do konkretnego obszaru miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego,
pozwala na okreslenie terenu niezbednego do pozyskania w ramach planowanych zamierzen

inwestycyjnych.
8.2. Nabywanie nieruchomosci w drodze zamiany

Zamiana nieruchomosci, ktora jest uregulowana w przepisie art. 15 ustawy z dnia 21
sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (tekst jedn. Dz. U. z 2004 r. Nr 261, poz.
2603 ze zm.) stanowi szczegOlny tryb dysponowania gruntami Skarbu Panstwa lub
jednostek samorzadu terytorialnego i jest jednym z wyjatkbw od obowiazujacej
w powolanej ustawie zasady zbywania nieruchomos$ci w formie przetargu. Umowa zamiany
jest umowa wzajemna o podwdjnym skutku zobowiazujaco — rozporzadzajacym, na
podstawie, ktorej kazda ze stron zobowiazuje si¢ przenie$¢ na druga strong wtasnos¢ rzeczy.
Dodatkowo zamiana nieruchomo$ci musi mie¢ podstawg faktyczna, poniewaz w mysl
przepisu § 5 ust. 1 uchwaty Rady Miasta Krakowa Nr XV/99/03 z dnia 7 maja 2003 r.
W sprawie zasad gospodarowania nieruchomosciami Miasta Krakowa (Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Matopolskiego Nr 144 z 13.06.2003 r.), pozyskiwanie nieruchomosci
stanowigcych wlasno$¢ osob fizycznych lub prawnych w trybie zamiany nastepuje
w przypadku, gdy proponowana nieruchomos$¢ zamienna niezbgdna jest do realizacji celow
publicznych 1 zadan wiasnych Gminy. W $wietle tych uregulowan kazdorazowo zachodzi
konieczno$¢ wykazania zasadno$ci pozyskania danej dziatki do zasobu nieruchomosci

Gminy Miejskiej Krakow, a wigc mozliwosci jej wykorzystania na wskazane wyzej cele.
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8.3. Powigkszenie zasobu gruntow komunalnych poprzez przejmowanie

gruntow za zaleglosci podatkowe

Kolejnym ze sposoboéw na powigkszenie zasobu gruntdow komunalnych jest
przejmowanie gruntow za zaleglosci podatkowe w trybie ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r.
Ordynacja podatkowa (tekst jednolity: Dz. U. z 2005 r. Nr 8 poz. 60 z p6zn. zm.). Zgodnie
z art. 66 w/w ustawy szczegdlnym przypadkiem wygasnig¢cia zobowiazania podatkowego
jest przeniesienie wilasnosci rzeczy lub praw majatkowych na rzecz Skarbu Panstwa -
w zamian za zaleglo$ci podatkowe z tytulu podatkow stanowiacych dochody budzetu
panstwa lub gminy, powiatu lub wojewddztwa - w zamian za zaleglo$ci podatkowe z tytutu
podatkéw stanowiacych dochody ich budzetow. Przeniesienie nast¢puje na wniosek
podatnika i w przypadku jednostki samorzadu terytorialnego na podstawie umowy zawartej
migdzy wodjtem, burmistrzem (prezydentem miasta) a podatnikiem. Za termin wygasnigcia
zobowiagzania podatkowego uwaza si¢ dzien przeniesienia wilasnosci rzeczy lub praw

majatkowych.
8.4. Nabywanie nieruchomosci w drodze darowizny

Nabywanie nieruchomosci w drodze darowizny jest forma na powigkszenie zasobu
gruntéw komunalnych poprzez ich nieodplatne nabycie. Nalezy podkresli¢, iz jednostki
samorzadu terytorialnego korzystaja z tej formy nabycia nieruchomosci tylko w sytuacji,
gdy dana nieruchomos$¢ jest jej potrzeba na realizacjg przysztych plandw inwestycyjnych

(w tym rowniez np. na budowg parkingdw), badz jest zajgta juz pod drogg publiczna.
8.5. Nabywanie nieruchomosci w drodze wywlaszczenia

W sytuacji, gdy dana nieruchomo$¢ nie moze by¢ nabyta w drodze dobrowolnej
umowy cywilno — prawnej i polozona jest na obszarach przeznaczonych w planach
miejscowych na cele publiczne albo zostata ona objgta decyzja o ustaleniu lokalizacji
inwestycji celu publicznego istnieje mozliwos¢ jej wywlaszczenia. Wywlaszczenie
nieruchomosci polega na pozbawieniu albo ograniczeniu, w drodze decyzji, prawa
wlasnos$ci, prawa uzytkowania wieczystego lub innego prawa rzeczowego na
nieruchomosci. Organem wlasciwym w sprawach wywtlaszczenia jest starosta, wykonujacy
zadanie z zakresu administracji rzadowej. Nieruchomo$¢ moze by¢ wywlaszczona tylko na

rzecz Skarbu Panstwa albo na rzecz jednostki samorzadu terytorialnego.
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